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MOTEUR 

OPERATION N° O. 100-00 : Caracfrr •.,flqt.H' S e l points particlfl i l'rs du moteu r. Op. D. 100-00 1 • 

Type 

DX 

DX 2 ( 21 N ) 

Type 

DX .f ( 19 N ) 

Type 

DY 

DY 2 

DY3 (1 7N ) 

1 

VEHICULES T .T. 

+ 1. CARACTERISTIQUES GENERALES 

1. Moteur type DX 
---i I 0 J <J7 2 

- Puissance fiscale 
- Nombre de cylindres 
- Cylindrée 

· Puissance effect ive : 

109 CV SAE à 5500 t:/ mn 
100 CV DIN à 5500 tr/ mn 

115 CV SAE à 5750 t:/ mn 
106 CV DIN à 5500 t: / mn 

i---- /() / /9"'::. 

- Puissance fiscale .. 
- Nom bre de cylindres . 
- Cylindrée ... . .... . 

· Puis sance effective : 

124 CV SAE a 5750 r/ mn 
115 CV OIN a 5500 : l mn 

2. Moteur type DY 

12 CV 
4 en li gne 
2,175 litres 

13 CV 
.. 4 en ligne 
. 2 ,350 litres 

- Alésage 
- Course .. .. 
- Rappo rt volumé trique .. 

- Coupl e maxi : 

17 ,7 m kg à 3000 tr/mn ( SAE ) 
16 , 7 m. kg à 3000 tr / mn ( DIN ) 

17 ,4 m.kg à 4000 tr/mn ( SAE ) 
17 m.kg à 3500 tr / mn ( DIN ) 

- Alésage . 
- Cou;se 
- Rapport volumé trique . 

- Coupl e moxi : 

l , l m kg a 000 rl mn ( SAE l 
18 ,7 m kg a 3500 r mn ! OIN ) 

( T 11b11/11re d'admission in té rieu re. a!/um<'u r à / ' arri v re ---1 I 0 1 / 'J <ii:! i 

r T i1h11 /ure d 'admission eY fc; rieure. a/111111<-'ur à l' a1a11t 1--- 10 1 1968 i 

- Puissance fiscale 
- Nombre de cylindres ... . 
- Cylindrée .. 

- Puissance effecti ve : 

90 CV SAE à 5250 tr / mn 
84 CV DIN à 5250 tri mn 

103 CV SAE à 6000 tr/ mn 
91 CV OIN à 5900 tr / mn 

108 CV SAE à 5750 tri mn 
99 CV OIN à 5500 tri mn 

11 CV 
. .... 4 en ligne 

1,985 litre 1 

- Alésage . 
- Course 
- Rapport vo lumétrique . 

· Cou ple maxi : 

15,2 m.kg à 3500 tr /mn ( SAE } 
14 ,6 m kg à 3500 tr/ mn ( DIN ) 

14,9 m.kg à 3400 tr / mn ( SAE ) 
14,4 m.kg à 3500 tr/mn ( DIN ) 

15,5 m.kg à 4000 tr/ mn ( SAE) 
15, 1 m.kg à 3500 tr / mn ( DIN ) 

90 mm 

. 85,5 mm + 
... 8,75/l 

. 93,5 mm 
... 85,5 mm 

8,75/ l 

86 mm 
85,5 mm 
8,75!1 • 



2 OPERATION M0 D. 100-00 

Type 

DV 

DV 2 

DV 3 (3 M) 

3. Moteur type DV 

. Puissance effective 

4. Schéma de circulation d'huile 

Tit• 
dot biotll• 

Pàlier avant 
@rbr• ô camel! 

Palier 2 

e essence 

Rom 

Tête 
de bielle 

( carter moteur 

Mano 
contact 

Palier c&ntral 
arbre à cames 

culbuteurs admission 

eulbuteun 
échappement 

Tiges 

· Couple maxi : 

Distribution 
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OPERATION N' O. 100-00: <<1rr1<11:ri,1iqt1•' ' "' ft"i"'' pr1rr i1 11lfrr, du 1m1' rnr 

1 

' I 

___ MOTEUR _ _ _ 

COUPE TRANSVERSALE 

Op. O. 100·00 3 

0.10-7 



4 OPERATION M0 O. 100 -OO : c orne 1,:,;,1iq11•·s "'p()i11 1 .~ pnr 1ic 11/ frr _, du 111" l• ·11 r 

_ __ MOTEUR ___ _ 

COUPE LONGITUDINALE 
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OPERATION N° D. 100-00: D. 100.00 

Il . POINTS PARTICULIERS 

cr 

des ) 
0 z 

l 



6 OPE RATION N° D. 100-00 : Caractéristiqu es el point s /)(lr ti rn li er s du moteu r. 

Cous sinets de tête de :,ielle : 
alésage ( deux po s5i bilités ) 

largeur 

diamètre extérieur (à l état li bre ) 

- J eu diam étral des bielles sur les manetons ... . 
Var'.ation de poids des bielles sur un moteur .. ... ..... ... .... ...... . 

- Serrage des écrous de chapeaux de bielle s .... ... . .... ..... . . .. .... . 

.. 54 et 53,5 mm 

+ 0, 100 
.. 25_0,150mm 

.. .. 57 ,695 ~ 6jgg mm 

0,013 à 0 ,050 mm 

. .. 7 g maxi 

· Mo ntage : chiffres marqués sur corps e t chapeau de bielles (en «a" ) 

. . 68 à 75 m.\\ ( 6 ,8 à 7 ,5 m.kg) 

côté arbre à cames 

NOTA : 

Sur les moteurs type DY r--- 2 / 1968 et 

sur les moteur T. T. s auf sur les moteurs 

type DV, le s coussinets de tête de bielle , 

bielle et bague de pied de bielle sont 

percés pour assurer l'arrosage du fo nd 

du piston. 

- Il n'es t pas possible , sans outillage 

spécial , de remplacer les bagues de 

pied de bielle. 

3 . Pistons et segments 

a) Pistons: 

- Hauteur de gorge de segment : 

·· Etanchéité 

·· Râcleur 

- Refou leur (à expandeur ) : .. ... .. 

Alésage ( pour axe de pis to n ) : 

.. diamètre 

Piston cf; 93,5 mm 

2 + 0,060 mm 
+ 0,040 

2 + 0,050 
+ 0,030 mm 

+ 0,040 
4 + 0,020 mm 

- Axe de piston pis to n c.? 93,5 mm .. . . 

- longueur 

11 90 

a 

Piston cf; 90 mm Pi s ton <fi 86 mm 

2 + 0,050 
0,030 

mm 2 + 0,045 mm 
+ 0,030 

5 + 0,040 
+ 0,020 

25+ 0,010 
+ 0,003 

0 
. .2S - 0 ,004 

mm 

mm 

mm 

81 9 - 0, 100 
· · · · · · " ' - 0, 300 mm 

pis to n rf; 90 mm . . . . ... .... .. .. .. 78 4- 0 ,100 mm 
. , - 0,300 

pi s ton <P 86 mm 74 ,4 - 0, 100 mm 
- 0,400 

' 



OPERATION 111° D. 100-00 : Op. D. 100-00 

b 

Jeu à la coupe 

Etanchéité à 0,55 0, à 0,55 0,20 à 

Ràcleur . 0,25 à 0,55 à 0,55 20 à 

Re fouleur 0,25 
0,25 à 0,40 0,20 à 

NOTA refouleur est de 4 mm 

Cettains moteurs ont iefouleur ou a à ressort En 
monté sur tous les types de moteur 

4. Chemises et joints de culasse: 
a) Joints d'embase de chemise 
_ __,.,.,..., 1968 · joint à pour les chemisç;s ô 90 mm seulement 
1 • 1968 pour les chemises 86 et 90 mm 
• f--- 9/ 1971 joint sans pour les chemises 99 mm 
b} Joint de culasse : deux types de joint / aux deux de joint ci' embGse de crn=rn·'"'"' 

joint à sertissage circulaire à monter avec joints de chemise à 
joint à sertissage 01 ale : à monte:: avec joints de chemise sa11s sse11r. 

IMPORTANT Lors d'un de joint de 

c Pistons et chemises sont vendus appariés. 

5, Culasse: 

a} de soupapes : 
des Admission . ,, . ,, 

des 
Diamètre nominal des 

1:: 
de souapes 

extérieur du 

ce montage 

de la culasse 

90 mm 
0, 10 

.. 0,10 mm 

du 

8 

99 
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c) 

d 

OPERATIOM M0 O. 100-00 : et 

et . Utiliser ensemble 3079-T. 

de serrage : 

de fixation culasse 
\ 1er serrage ........................................... .. 

~ serrage définitif .............................................. . 

NOTA· 

Vis de fixation couvre·culasse .................................................................. . 
- Ecrou de de de fermeture 

du llJOfeur. 

30 mA\ ( 3 

60 à 65 m\\; (6 à 6,5 

21 à 28 m:\\ 2,1 à 

6 à 8 m.\\ ( a 
1 28m\\( 

6. Souoaperie. 

a) ADMISSION ECHAPPEMENT 

T.T. T.T. 
---t /0/ 1968 i--- JOi 1968 T.T. 

Angle des ......................................... . 120° 90° 
· Diamètre extérieur de la tète ...................... . 47 mm 1 49 mm 39 ± 0,1 mm 

7 95 + 0,015 8,95 0 , mm 
0,015 mm 

0 

115 47+o,5oo +0,600 104 + 0,550 
' -0,250 116,05 -0,250 - 0,350 Longueur totale .............................. ( mm ) 

b ) Ressorts de soupapes : 

EXTERIEURS INTERIEURS 

T.T. T.T. ---t JO. 1968 T.T. r--- IO I 1968 

· Sens d enroulement ......... . à droite à gauche 
· Longueur sous chargê ... .. 39 mm pour 28, 9 ± 1, 6 kg 30,7 mm pour 7,4 ± 0,5 kg 31 mm pour 12,6 ± 1 kg 

30,5 mm pour 60 ± 3,2 kg 22 mm pour 12 ± 1 kg 22 ,4 mm pour 25 l kg 

c ) Cuvettes supérieures : 

---t JO/ 1968: les eut eftes supérieures d' afJIJui des ressorts sont 

ne pas les hlteruertir. 

tes à /'admission et à/' 

1--- J0.1 1968: elles sont 

d) d'arrêt · 

1968. ils 

7. Distribution: 

a ) Arbre à cames . 
Jeu latéral ... 

· Levée de came : 

b) Poussoirs . 
Diamètre 

---t 10 

i--- 10 / 1968 

d' arrè t sont à !'admissio11 et à/' ne 

à mm 

24 mm 

......................................................................... 45 + 0,25 mm 
- 1 

hs inter· 



OPERATION H0 D. 100-00 : Op. D. 100-00 
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8. Culbuteurs : 
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MOTEUR 

OPERATION N° O.IE - 100-00 : Carac téristiques et points particuliers du moteur. Op. D.IE - 100-00 1 • 

1 
VEHICULES D.IE T .T 

1 
t 1. CARACTERISTIQUES GENERALES. 

Le moteur dPs rébic11/es à i11/ec tio11 é lec tronique ne diffère de celui des autres véhicules que par le s points suivants : 

1. Moteur ( Type DX ) 
~J0/ /9 72 

- Puissance fiscale .• ....... ...... .... .. 12 CV 
- Nombre de cylindres ....... ....... .. 4 en ligne 
- Cyl indrée .•......... ......... .... .. ....... 2,175 litres 

Type Puissance effective 

139 CV SAE â 5500 tr/ mn 
DX 3 ( 12 N ) 

125 CV OIN â 5250 tr/ mn 

t----1 0/ /972 

- Puissance fiscale .......... .. .. ...... 13 CV 
- Nombre de cylindres ...... ... ....... . 4 en ligne 
- Cylindrée ..... .... .... ... .... .. ............ 2,350 litres 

T·ype Puissance effective 

141 CV SAE â 5750 tr/ mn 
DX 5 (29 N ) 

130 CV OIN â 5500 tr/ mn 

2. Carburat ion. 

- Alésage ... .. ... .... ...... .. ...... ... ........ ... .. .. . 90 mm 
- Course ... ... .... ..... .. ..... ... ... ........ .. ... .. . 85,5 mm 
- Rapport volumétrique .......... .. .. .... 9/ l 

Couple maxi 

20 m.kg â 4000 Lr/ mn ( SAE ) 

18, 7 m.kg à 2500 tr/ mn ( DIN ) 

- Alésage .... ... ... ...... ..... ..... ..... .... ... .... . 93,5 mm 
- Course ..... .... .. ..... .. ... .... .... ...... .... .. .... 85 ,5 mm 
- Rapport volumétrique ......... .. .... ... .. 8,75/ 1 + 

Couple maxi 

20 ,5 m.kg à 4000 tr/ mn ( SAE ) 

19,9 m.kg a 2500 tr/ mn ( DIN ) 

- Dispositif d ' injection d ' essence à commande électronique BOSCH . 

3. Allumage. 
- Allumeur déclencheur à cassette BOSCH ZV 11 / 7 A 3 A 

Il. POINTS PARTICULIERS. 

- Les culbuteurs se réglent à froid. 
- Le carter-moteur est différent : le circuit de graissage est différent et c omporte un rétrigérateur d 'huile . 

( sauf sur les véh icules DJ .IE f---- 'J / J <no ) . 



2 OPERATION N'' D. IE - 100-00 : Ca rr1c 1éri sl i q11 es e l poi11/s parti rn li c rs d11 111 ote11r. 

MOTEUR 

COUPE LONGITUDINALE 

D.10-6 
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OPERATION N° D.IE - 100-00 : Cartrctéristi .7tfl' S el poiï1fs parth-11 /ins du moteur. Op. D.IE - 100-00 3 

MOTEUR 

COUPE TRANSVERSALE 

D. 10-51 



4 OPERATION N° D.IE - 100-00: Caractéris tique s !'f poiu ts par t icu lie rs du mo t eur. 

SCHEMA DE CIRCULATION D'HUILE. 

O. 22 -2 b 

Fond de Fond de Fond de Fond de 
piston piston 

'.;,.:, 

piston piston 

t t t 
·. r 

Pied de Pied de Pied de Pi~ de 
bielle bielle bietle bielle 

' t 
Tête de Tête de Tête de Tête de 

bielle bielle bielle bielle 

"' .. ~ " ' "' ' 
__.,.....,.... 1 

Palier AV 
vilebrequin Palier 2 Palier 3 Palier 4 Palier 5 

•• , . j j • ' Distribution 

Rompe de groi ssoge (carter moteur) ....... 1 
y a 

Poussoir Mono 1 POMPE A Tendeur 
pompe essence contact 1 HUILE chaîne 

1 
• , .. , ____ _f __ , 1 1 J • 

1 J 1 
. ' 1 :·~, : Réfrigérateur f 1 

1 
! .. 

_l _____ 
! ' 

1 1 ' 

Polier AV 1 Polier central 1 Polier AR 
arbre à cames arbre à cames 1 arbre à cames 1 1 

1 1 

r ___ J ___ ----- - ___ l ______ -, 
L ________ Rampe _e~r~étr~r:Et!_U!_ _______ .J 

' 

Rompe culbuteurs d'admission j 
.f t t • 1 

1 
2 Culbuteurs 

1 
3 

J 
4 J échappement 

1 1 1 r 11 

~ 1 i 
T iges culbuteurs 

' 
3 ,, 4 1 et poussoirs 

NOTA • 
Le réfrigérateur d'huile est supprimé sur 
les véhicules DJ .IE r-- 9 · J 9'.' 0. 



OPERATION N° O. 112-0: R églag e des culbute urs . 

REGLAGE DES CULBUTEURS 

1 2 3 4 

+ ECHAPPEMENT 

Soupape à placer en pleine ouverture 

' 
.•. :····<">· 

'iii:. Echappement 1er cylindre 
Echappement 3ème cyl indre 
Echappement 4ème cylindre 
Echappement 2ème cylindre 

·•' 

• ADMISSION 

Op.D.112-0 1 • 
' 

VEHICULES T. T. 

1. Placer la commande auxiliaire d'embrayage en pos' - , 

tion « embrayé 1>. (S ur les lléhicules b11h seule men.· •· 1 

2. Déconnecter le câble de mas se, de la batterie. 

3. Déposer le couvre-culasse : 
Déconnecter les fils de bougies. 
Déposer le couvre-culasse avec son joint, 
( Ne pas égarer les joints d.e puits de bougies ) . 

4. Régler le jeu des culbuteurs (à chaud): 
0,20 mm à l 'admission, 
0 ,25 mm à l 'échappement. 

NOTA : L e réglage se fait mote ur chaud. 

Régler les culbuteurs 

Admission Echappement 

3ème 4ème 

4ème 2ème 

2ème 1er 
1er 3ème 

t a) Véhièu les tou s type s sauf D.bw · 

Faire .tourner le moteur avec. la manivelle de dé-gom­
mage (après a voir placé la commande manuèlle 
d 'embrayage en position «embrayé », sur véhicule;! 
b l'l1 ). 

t hi Véhicul es D.bw: 
Placer le le1:ier de sélection en position « P ». 

Faire tourner le moteur à l ' aide du démarreur àli­
menté par une batterie 6 volts correctement 
chargée . 

IMPORTANT : Ne jamais essayer de to unier le mo• 

le ur par / "écrou de serrage de la poulie d'arbre à 
cames. 

REMARQUE 

Il est préférable de faire le réglage, moteur chaud . 
Si ce la n 'es t pas poss ible , il faut régler les culbu­

teurs moteur froid à : 
/ ' ,/ 

4 '0,1 5 mm à l' admission 
0,2 0 mm à l 'échappe ment. 

.. ,.-~ 



2 OPERATION N° O. 112-0: Ré[!. lage des culbut e urs. 

5. Poser le couvre-culasse a vec son joint. 
S 'assurer que le joint est correctement placé. 
Serrer les vis à 7 mAN ( 0 ,75 m.kg ). 
( Rondelle cuivre sous v"is de fix a t ion ). 

6. Connecter les fils des bougies et le câble de masse 
de batterie . 

7. Mettre le circuit hydraulique d 'embrayage sous­
pression , en agissant sur la commande auxiliaire 
(S ur les uéhicules b1 ·h se uleme nt). 

8. Dans le cas où un bruit de culbuteur persisterait 
après réglage , procéder comme suit : 

- Déposer la batterie . 

- Desserrer les fixations de l ' alternateur et de la 
pompe HP. Dégager les courroies , de la poulie 
de commande . 

- Serrer le frein de parking . 

- Déposer l'écrou de fixation de la poulie de com­
mande ( 1 ) et dégageda poulie vers !'avant, au 
maximum. 

- Desserrer les vis de fixation ( 2) du boîtier de 
roulement avant d 'arbre à cames. 

- Faire tourner le vilebrequin pour placer la sou­
pape d 'échappement du 4-ème cylindre en pleine 
ouverture. 

- Bloquer les vis de fixation ( 2 ) du boitier de rou­
lement. 

- Mettre en place la poulie de commande. 
Poser un écrou de fixation neuf et le serrer de 
72 à 80 mAN (7 à 8 m.kg). 

- Desserrer le frein de parking . 

- Poser et tendre les courroies. Serrer les vis et 
écrous de fixation de l ' a lternateur et de la 
pompe HP. 

- Poser la batterie et le cadre de maintien de bat­
terie. 

- Régler les culbuteurs comme indiqué précédem­
ment ( § § 1 à 7 }. 
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OPERATION N° D.IE -112-0: Réglag(! des c11/b11/(!1irs . Op. O.IE • 112.0 1 

1 VEHICULES D.IE T.T. 

REGLAGE DES CULBUTEURS 

ADMISSION 

Soupape à placer en pleine ouverture 

Echappement 1er cylindre 

Echappement 3ème cylindre 
Echappement 4ème cylindre 
Echappement 2ème cylindre 

J::CHAPPEMENT 

1. Placer la commande auxi liaire d 'e mbrayage en 
position «embrayé » . ( Sur 1·éhic11 frs bl'l1 seulemen t) 

2. Déconnecter le câble de masse , de la batterie . 

3. Dégager la tubulure d 'admiss ion . 

4. Déposer le couvre-culasse : 

Déconnecter les fils de bougie . 
Dépqser le couvre culasse avec son joint. 
(Ne pas égarer les joints des puits des bougies) ·· 

S. Régler le jeu des c u !buteurs (à froid ) : 

0,15 mm à l' c;tdmission, 
0 ,20 mm à l 'échappement. 

Régler les culbuteurs 

Admission Echappement 

3ème cylindre 4ème cylindre 

4ème cylindre 2ème cylindre 
2ème cylindre 1er cylindre 
1 er cylindre 3ème cylindre 

t a) Véhicules tous types, sauf D.bw : 

5850 Faire tourner le moteur avec la .manivelle de 
dégommage . 

t b) Véhicule s Dbw. : 
Placer le !évier de séle ction en position « P ». 
Faire tourner le moteur à l 'aide du démarreur 
alimenté par une battèrie 6 volts correctement 
chargée. 

IMPORTANT: Ne jamais es sayer de tourn er l e 
mote ur par l' éc rou de serrage de la poulie d 'ar­
bre à cames. 

6. Poser le couvre-culasse avec son joint. 
S'assurer que le joint est correctement placé. 
Serrer les vis à 7 mAN ( 0,75 m.kg.) 
( Rondelle cuivre sous vis de fixation). 

7. Poser la tubul ure d 'admis sion. 

8. Connecter les fils .des bougies et le cê:ble d€ 
mas se de batterie . 

9. Mettre le circuit hydraulique d 'embrayage sous 
pression , en agissant sur la commande auxiliaire . 
(Sur les véhic ule s bvh s eule ment). 



2 OPERATION N° D.IE - 112-0 : R églage des culhuieurs. 

5849 

10, Dans le cas où un bruit de culbuteur persisterait 

après réglage , procéder comme suit : 

- Déposer la batterie. 

- Desserrer les fixations de l 'alternateur et de la 
pompe HP. Dégager les courroies, de la poulie 
de commande. 

- Serrer le frein de parking. 

• Déposer l'écrou de fixation de la poulie de corn_: 
mçinde (1) et dégager la poulie vers l'avant, au 
maximum. 

- Desserrer les vis de fixation ( 2) du boîtier de 

rou.lement avant d' arbre à cames. 

- Faire tourner le vilebrequin pour placer la sou­
pape d 'échappement du 4ème cylindre en pleine 
ouverture. 

- Bloquer les vis de fixation { 2) du bôftier de 
roulement. 

- Mettre en place la poulie de commande. 
Poser tin écrou de fixation neuf et le serrer de 
12 à 80 mAN (7 à 8 m.kg) . 

- Desserrer le frein de parking . 

- Poser et tendre les courroies. Serrer les vis et 
écrous de fixation de l 'alternateur et de la 
pompe HP. 

- Poser la batterie et le cadre de maintien de 

batterie. 

- Régler les culbuteurs comme indiqué précédem­
ment ( §§ l à 9). 



OPERATION N° D. 133 ·O: Réglny,<' d<'s supports mo teur Op. O. 133-0 

I' VEHICULES T. T. 

REGLAGE D~S SUPPORTS MOTEUR 

(Sur moteu r déposé) 

3388 

1381 

REGLAGE. 

NOTA : Le réglage des blocs élastiques 'doit s e 
faire en charge, le moteur complet en état de 
marche reposant sur ses quatre points d'appui. 

1 • Placer l 'ensemble complet moteur - boite sur 
· le support 3083 - T bis et su pport MR . 360-42/ 13. 

Soulever l 'ensemble moteur - boîte par les 
extrémités de la .traverse support , de façon à 
faire déco! Ier l 'avant du carter moteur, de la 
traverse support moteur en «a ». 

L ' ensemble moteur - botte ne repose plus alors 
que sur ses quatre points d ' appui. 

2 . Débloquer le contre-écrou ( 1 ) . 
Agir sur les écrous ( 2 ) de façon à obtenir une 
cote L = 91 " 2 mm sur chaque bloc élastique 
( cette cote ser& mesurée à! 'aide du gabarit 
MR.360-51 / 38 .) 

Serrer les écrous ( l ) à l OOm\~ ( lO m.kg ). 

1 





CARBURATION 

OP.ERATION M0 D. 142-00 : Carac téristiques et points particuliers des carburateurs Op. D. 142-00 1 

1 VEHICULES T.T. 1 

CARBURATEURS 

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS 

, 



2 OPERATION N° O. 142-00 : Caractéristiques et points particuliers des carburateurs . -
CARBURATEUR WE BER 

D. 14- 1 -
e 

1 

d " 
K -

e 

" e 
1361 

1 

2 

-e 

1239 1238 

3 

4 
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OPERATION N° O. 142-00 : Caractéristiques e t points particuliers des carburateurs Op. O. 142-00 3 

1. CARBURATEURS WEBER 
1° ) Coro ctéristi que s : 

Types de véhicules DX · DXF - DJ - DJ F DY - DYF - DL - DLF - DT 
' 

Date de sortie --110 1 1968 r-- 101 1968 ---! IO l J 968 ~10/ 196 

V éhicules option b11h 28 X 36 DDE 28 X 36 DLE 28 x 36 ODE 2 28 36 OLE 2 

V éhicu les option hl'm 28 X 36 DDE Al 28 X 36OLEA1 28 x 36 ODE A 2 28 · 36 OLE A2 
Véhicules option bw 28 x 36 DLE A 5 

Désignation des réglages Rep . 
Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps y Corps 

primaire second . primaire second. primaire second . primaire s cond . 

Alésage venturi ......... .. K 23 27 23 27 23 27 20 26 

Gicle11r principal .... .. .... . .. . . . . Gg 130 175 130 175 120 170 110 155 

Calibreur d ' air d' automalicité. a 155 155 AB AB 140 140 AD AA 

Tube d ' émulsion ............... .. s F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 f 16 F 16 

Calibreur d ' air de ralenti : ..... u 185 85 AD AA 185 as AD AA 
Gicleur de ra lenti .. . .. .. .. . .. .. .. g 50 70 50 70 ou 75 " 45 55 50 70 ou 75 

Trous de progression ch .... .... · 80-90-120 B0-90-170 80-9J-120 80-90-170 80-90-120 80-90-170 80-90-120 80-90-17( 

Flotteur laiton ( poids en g ) .. f 11 11 11 11 11 11 11 u 
Pointeau . .. . ......... .... .... .. ... . p 175 175 175 175 175 175 175 175 

lnjecleur de pompe de reprise . J 60 60 60 60 60 60 60 60 

Clapet de pompe de reprise ... H SS 55 55 55 SS 55 55 SS 
Oiffuseùr . ..... .... ............... d 3 ,5 3,5 3 ,5 3 ,5 3 ,5 3 ,5 3 ,5 3,5 

* 70 pour bum et bw . 75 pour buh 
. .... 

2°) Points partic ulie rs : 

- Réglage du volet de départ : 

Le vole t étant fermé , le carburateur en position ralenti, la distance entre la pointe de la vis ( 1) (Butée de 

papillon) et la patte (2) sur le corps primaire , doit être de : a = 3 ,8 mm. 

Eue11tue llem ent tordre la patte (2» pour obtenir.ce tte di s tance. 

-1:\églage du ralenti sUr le corps primaire : 

.Le papillon étant fermé, la vis-butée ( 1 ) en contact , la visser de 1/ 3 de tour. A ce moment une cale de 

· 5/100 doit passer entre la tranche du papillon et le corps du carburateur. 

- Réglage des niveaux du flotteur : . 
,;,..· 

- L; couvercle étant retourné , la dis tance entre flotteur et joint du couvercle doit être :_b = 4,75 ± 0,1 mm . 

- Sinon agir sur la languette ( 3 ) qui doi t être, dans cette position , parallèle au plan de· join t du cou.verèle et 

distante du joint papier de 19,75 mm . 

- Ce couvercle placé normalement , la distance entre flotte ur et joint du couvercle doit être : c = 11 ,5 ± 0 ,1 min . 

• Sinon agir sur la languette ( 4 ). · ft · · 
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OPERATION N° O. 142 - OO : ( .arac11:ristiq11es d points particuliers des carburateurs . Op. O. 142 - 00 

1° ) Caracté rist iques 

a) i ,,fii,.11/es {) l . 

Types de carburateurs 

Il. CARBURATEURS SOLEX 

34 PBIC 34 psrc 2 34 PBIC 3 32 BIC 

5 

Dates de sortie -1- / '!(11-\ .---i!oof J () ]968 1--10 l'!{)l{ Option Taxi * 

Désignation àes réglages Rep. 

Repère sur levier de starter .. . 90 90 - 1 93 97 
Buse . . . . .. K 26 27 22 
Gicleur principal . . . . . .. . . . . Gg 135 142,5 125 . 

Calibreur d'ai r d ' automaticité . .. . . a 210 

1 
205 260 ou AH 250 ouAF 

Tube d ' émulsion N° .. .. . . s 19 LÜ 130 25 
Gicleur de ralenti ... . ·' g 50 55 50 

Calibreur d'air de ralenti . . .. u 130 X 

Vis de richesse (type) . .. w A 53 standard 

Pompe de reprise (type) . . . . . . . .. 72 72 sans 

Gicleur de pompe . . Gp 50 50 sans 

lnjecteur àe pompe de reprise type bas i 60 60 sans 

Gièleur de starter . . Gs 145 145 145 
Flotteur polyamide (poid s en g ! F 5,7 5,7 5,7 
Pointeau st andard · . . p 1, 7 1, 7 1,7 

Trous de progression 2 ô .:- 120 2ù-=- 120. 1<1>:-c-140 2 ô ::: 115 

Calibreur d' air mobile de starter G a 6 6 6 

Ouverture du papillon limitée à 9,6 mm (Entre tranche papillon et corps) . 

Type de carburateur 32 SDID 2 

Désignation des réglages 

Alesage venturi . 

Gicleur principal ( l ype inversé) . 

Calibreur d'air d'automa ticité 

Diffuseur court 

Trous de progression 

Gicleur de ralenti 

Calibreur d 'air de ralenti 

Injecteur de pompe 

E conostat --1 ·J 1966 

~ .} '/9(!(> 

Flotteur pol yamîde 

Pointeau à ressort , siège 

corps prima.ire 

24 

130 

155 

3,2 

2 0 ::~ 100 

45 

0 ,80 

45 

corps seconda.ire 

7,5 g 

1,7 g 

26 

125 

150 

3,2 

2 ô :::-: 100 

40 

0,80 

80 

60 



6 

NOTA. 

OPERATION N° D. 142. OO : Caract 

19;'0 

du carburateur 

des 

Buse 

Gicleur 

Calibreur d air d · automaticité 

Diffuseur 

Tube d émulsion 

Gicleur de ralenti . 

Calibreur d •air de ralenti 

Trous de progression 1er trou 

2ème trou 

3ème trou 

Flotteur polyamide 

Pointeau à ressort . 

Pompe de reprise .. 

T 

Injecteur haut (bille acier) .................. . 

à froid 

fermé · entre~balllement du du 

des 

SOLEX X 36 s F F 

20 26 

120 145 

1 AD AA 

No 56 980 No 56 980 

N° 57 105 W' 57 105 

55 65 

90 90 

90 100 

90 100 

110 

5,25 g 

1, 7 

à membrane 

c) 0,60 

Volet assisté 

0 



OPERATION N° D. 142-0 : Réglage s sur carburateurs e t commandes . Op. O. 142-0 1 

REGLAGES DE BASE. 

REMARQUES : 

- L es rég lages de has e s on t à effectuer lorsque le 
véhicule prés e11te une conduite dés agréable.ou 
bien lorsque le mot eur cale fre

0

qu emme11t, 
- Ils s e co mpose11t de s ix opérations différentes 

qu 'il est i mpérati f de faire en totalit é e t dans 
l 'ordre indiqu é. 

- L e mo te u r doit l;lre chaud et le véh icule doit a l'oir 
roulé au moins qu e lque s minutes . s ous peine de 
voir ces rég lages évoluer da11 s l e temps . 

- L e s rég lages de bas e doivent ê tre e ffe ctu és avec 
le plu s grand sohz . 

1408 

1360 

2 

3 

1 VEHICULES BVH 

1. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE. 

1.Pré-régloge : . 
REMARQUE : Le mo t.eur doit être chaud. Un ré­

glage réalisé à froid risqu e d' ê tre incorrect à 
chaud . 

Faire tourner le moteur au ralenti. 

Mettre en place la rallonge de la manivelle de dé­
gommage. 

Desserrer la vis de réglage (Il de la fourchette 
d 'embrayage

1
par fraction de tour, jusqu'au mo­

ment où la rallonge est légèrement entraînée , 
mais peut être immobilisée à la main, 

2.Réglage : 

Serrer l 'écrou (1) de deux tours. 

li.CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE. 

3. S' assurer que le ressort de rappel de la fourchette 
est en bon état et bien fixé. 

Faire tomber la pression dans le cylindre à l 'aide 
de la commande auxiliaire d •embrayage. 

Vérifier que la fourchette n'es t pas e n contrainte. 

Dans le cas contraire , reprendre le réglage de la 
garantie de débrayage , qui est probablement 
trop importante. 

Ill.REGLAGE DU RALENTI 

NOTA: Ce réglage doit être fait moteur c haud. 

4.Visser à fond , sans forcer, la vis de réglage (4) 
du ralenti accéléré. 

5.Agir sur la vis de butée (2) de papillon secondaire 
pour obtenir un régime de : 
- 550 tr/mn environ (véhicules -t9! 1968) 
- 625 tr / mn (v éhicules i-- 9/ 1968) 

6. Agir sur la vis de réglage (3) de richesse dans un 
sens ou dans l 'autre pour obtenir le régime le 
plus rapide pour l ' ouverture du papillon réalisée 
ci-dessus. 

7.Desserrer ensuite progressivement la vis de butée 
(2) pour ramener le régime entre : 
- 550 et 600 tr/ mn (véhicules --i 9/ 1968) 
- 625 et 675 tr/ mn (v éhiculest-- 9/ 1968) 

S'assurer que pendant la lecture sur le compte­
tours,la pompe H.P. ne charge pas. 

8.Si le régime est instable , agir à nouveau sur la vis 
de réglage (3) de richesse (procéder très pro­
gressivement) 

NOT A : Après chaque réglage de la vis ( 2) du pa­
pillon secondaire , donner un coup d ' accélérateur, 

_ commande manuelle d'embrayage en position 
«embrayé » afin d'être c ertain que le papillon 
revienne bien en butée sur la vis. 



2 OPERAT ION N° D. 142-0: Rég lages s ur carburateurs et commandes 
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REMARQUE : L'emploi d 'un compte-tours élec­
trique ( 2436-T) est indispensable pour les 
opérations sui vantes. Ce compte-tours sera 
branché en dérivation sur la borne de sortie 
(embout rouge de la bobine) 

Le compte-tours électrique devra ê tre périodique­
ment étalonné en fonctio n de l ' utilisation. 

Le compte-tours doit correspondre aux normes 
s uivantes : 
- cadran de grand diamètre gradué de 0 à 1500 

tr / mn maxi. 

- aiguill.e stable en fonctionnement. 

IV. REGLAGE DE LA VITESSE DE DEMARRAGE. 

NOT A : Ce réglage doit ê tre fait moteur chaud, 
le véhicule placé sur un sol plan et horizontal. 

9 .Mettre le moteur en marche, passer la lère vites­
se et accélérer très lentement. Le début du 
démarrage de la voiture doit se faire entre : 
- 700 et 750 tr/ mn (véhicu les~9/ 1968) 
- 725 et 775 tr / mn (véh icule sr- 9/ 1968} 

10.Sinon opére r comme suit : 

Arrêter le moteur. Débloquer le contre-écrou (1) 
de la vis de réglage (2) sur le régulateur cen­
trifuge. 

Si l' embrayage se fait à un régime inférieur à 700 
ou 725 tr / mn, serrer la vis. 

La desserrer si l ' embrayage se fait à un régime 
supérieur à 750 ou 775 tr / mn. 

Bloquer le contre-écrou (1). 

V. REGLAGE DU RALENTI ACCELERE. 
NOT A : Ce réglage doit être fait moteur chaud. e 

11.Le moteur tournant au ralenti : desserrer la vis 
de réglage (3) du ralenti accéléré jusqu 'à 
obtenir un régime compris entre : 
- 875 et 925 tr/ mn (vébicu les --f9/ 1968) 
- 850 et 900 tr/ mn (véhicules.,.__9 / 1968) 

S' assurer que pendant la lecture sur le compte­
tours , Ia pompe H.P. ne charge pas. 

VI.REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE 

NOT A : Ce réglage doit ê tre fai t sur route , moteur 
chaud . 

12.Si le temps de réembrayage est trop court, desser­
rer la vis (4) (sens inverse des aiguilles d'une 
montre). Si le temps est trop long, serrer la vis 
(4). 

Si le bossage «a » vient en butée avant que le ré­
glage du correcteur soit correct, il faut : 

- Desserrer la vis d 'arrêt située à l'intérieur du 
bossage <<a ». 

- Tourner la bague (5) e t la positionner pour obte­
nir une possibilité de réglage maxi dans les 
deux sens . 

- Serrer la vis d' arrêt. 
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VEHICULES BVM 

VILREGLAGE DU RALENTI 

NOTA : 

Ce réglage doit être fait moteur chaud. 

L 'emploi d ' un compte-tours est indispensable. 

Il doit être précis et de lecture facile de 0 à 

1 500 tr/ mn. 

La lecture se trouve faussée pendant le temps 

de charge de la pompe : attendre la fin. 

(Il est possible de mettre le véhicule en position 

bas se). 

13. Agir sur la vis de butée de papillon ( 1) pour 

obtenir un régime de 550 tr/mn environ. 

14. Pour ce réglage, rechercher à l'aide de la 

vis de richesse ( 2) le régime le plus rapide. 

15. Desserrer ensuite lentement la vis de butée 

( 1 ), puis ramener le régime moteur entre : 

- 550 et 600 tr/ mn Véhicules ---llO / i96B 
- 625 et 675 tr/ mn Véhicules f--10 / 1 968 

1 



4 OPERATION N° O. 142.0: Rég lages sur carburateurs e t commandes . 

VEHICULES T.T. 

1 
VIII. REGLAGE DE LA COMMANDE 

D'ACCELERATEUR . 

16. Vérifier la cote «a »; elle doit être : a = 135 mm 
Dans le cas contraire, déplacer la plaquette 
d 'accrochage des ressorts d ' accélérateur 
pour obtenir : 

a = 135 mm 

17. a) Pédale d ' accélérateur maintenue à fond , 
ouvrir les ou le papillon au maximum et 
contrôler la cote « b » entre les pièces (2) et 
(3). 

Cette cote doit être : b = 1 à 4 mm 

b) Dans le cas contraire agir sur l ' écrou et le 
contre-écrou ( 1) de la tige de commande d 'ac­
célérateur pour obtenir la cote. 
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OPERATION N° D. 142-0: IUglages sur carburateur . Op. D. 142-0 

VEHICULES D T .L 

~ Se ptembn! 1972 

4 3 2 1 1 5 

REGLAGE DU RALENTI 

REMARQUE IMPORTANTE: 
11 est forme lie ment proscrit d ' intervenir sur les vis de butée ( 2) et ( 3 ) des papillons des corps primaire et secon­
daire, celles -ci étant réglées à l' aide d ' un micromètre par le fabricant. 

< REGLAGE DU RALENTI (ET DE LA TENEUR EN CO ET C02 ) : 

5 

Le réglage du ralent i doit être effectué sur un mote ur ayant les c11 /h11 !e11rs e t /'r1//11111r1 g (· corr<'cte111c' 11 ! r(~ lés. e l 1111 e filtre à air p ropre . 

1 

1. S'assurer du parfa it retour des papi llons des corps primaire et seconda ire à leur pos i tian de repos. 
2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur·disjoncteur. 
3. Faire tourner le moteur pour amener / 'huile à 1111 e le111pérat11r<' de 7 0° à ?<0° C. Maintenir cet te température pen­

dant t oute la durée des opérations de réglage du ralenti . 
4. Sur 1·éhic11/e s f>RW . positionner le levier de sélection des vitesses en position H N " ou « P ». 

5. Agir sur Io vis de mélange ( 1) pour obtenir un régime , suivant le modèle de véhicule 
a) Véhicu les /) T . T ( s au/ /) /HY ) : 650 ± 25 tr/ mn 
b) V ébfr11 le s f>H W : 825 :':. 25 tri mn 

6. Agir s ur 1 a vis de rie hes se ( 4 ) pour obten ir ( utiliser un a nalyseur de CO et de CO 2 ) 

a) Véhicules 0.\ -l>j-OJF Teneur e n oxyde de car bone ( CO ) : 2 à 3,6 % 
Teneur en gaz carbonique ( CO 2 ) : supérieur à 8 7, 

b) l/ i birnles /JP -OY -IJT -IH' -0/Y : Teneur e n oxyde de carbone ( CO ) : 1,8 à 3,6 3 
Teneur en gaz ca rbonique ( c o2 ) : supérieur à 8,7 % 

NOTA : Ces teneurs en CO et C02 doivent être obtenues tout en respectant le régime moteur. Eventuellement 
agir simul tanément sur les vis de mélange ( 1 ) et de richesse ( 4 ). Agir en dernier sur la vis de richesse (4). 
REMARQUE : Les teneurs au torisées e n CO e t CO 2 correspondent à une te mpé rature de l ' a ir ambiant comprise 
entre 15° e t 30° C . 

7. Vi:bfr11 l e.-; H Vfl : Agir sur la vis ( 5 ) d'u ralenti accé lé ré pour amener le régime du moteur à 900 ± 25 tr/mn. 
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OPERATION N° Dbw. 142·0: Réglages sur carburateur. Op. Dbw. 142-0 

VEHICULES DBW . 

REGLAGE DU RALENTI 

~--~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~---
(") 

N 

1 

2 

NOTA 

Ce réglage doit ê tre fait moteur chaud. 

L 'emploi d 'un compte-tours est indispensable . 

Il doit être précis et de lecture facile de 0 à 

1500 tr/ mn. 

Pendant la lecture sur le compte-tours, s'assurer 

qu e la pompe H.P . ne charge pas. 

1. Positionn e r le levier de sélection en po s ition 

« N »ou« P » . 

2. Agir sur la vis de butée de papillon ( 1 ) pour 

obtenir un régime de 550 tr/ mn environ . 

3. Pour ce réglage rechercher, à l'aide de la vis 

de richesse ( 2 ), le régime le plus rapide . 

4. Desserrer ensui te lentement la vis de butée ( 1 ) , 

puis ramener le régime moteur entre : 

800 et 850 tri mn. 

l 
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OPERATION N° Dh.IE - 142-0 : Réglage s de bas e Op. Dh. IE 142 • 0 1. 

VEHICULES BVH 

REGLAGES DE BASE 

6 

5767 

REMARQUE : Il est impératif de procéder dans l 'ordre 

indiqué. 

704t. 1. REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR 

5863 

ET DU PAPILLON D'ADMISSION D'AIR. 

1. Régler la fermeture du papillon : 

a ) Désaccoupler le ressort (1 ), du boîtier de papil­
lon en «a » et désaccoupler le câble d ' accélé­
i;ateur , de la commande de papillon , en «b ». 
Maintenir le câble, pour évi ter qtt' il échappe de 
sa roulette de guidage (9 ). 

b) Agir sur la vis (2) pour que, la commande (6) 
étant en butée sur l 'excentrique (3), le papil­
lon soit à la limite du coincement dans le con­
duit du boîtier. 

c) Desserrer légère ment la vis (2) et bloquer le 
contre-écrou (4 ). 

d) Accoup1er le câble d ' accélérateur , à la comman­
de (6) en « b » et accoupler le ressort (1) au boî­
tier de papillon, en «a ». 

2. Régler Io commande d'accélérateur: 

a) S 'assurer que le papillon ouvre et ferme correc­
tement . 
Sinon, débloquer le contre-écrou (8) et agir sur· 
la vis ( 7) d' arrê t de gaine. 

b ) Le papillon étant fermé, le jeu, doit être de 
1 mm,entre la vis ( 10) et la butée ( 11). 

3. Régler le contacteur sur axe de papillon. 

Il. REGLAGE DE LA GARANTIE DE DEBRAYAGE. 

4. Pré-réglage : 

IMPORTANT : L e moteur doit ê tre chaud. Un réglage 
fait à froid serait in correct à chau d. 

- Faire tourner le moteur au ralenti . 

- Mettre en place l'outil MR . 630-55/ 6 (à défaut , uti-
liser la rallonge de manivelle ). 

- Desserrer la vis de réglage de la fourchette d 'em­
braya ge par fractions de tour, jusqu'au moine nt o\l 
la rallonge est légèrement entraînée, mais peut être 
immobilisée à la main. 

5. Rég lage : 

- Serrer la vis de réglage de la fourchette d'embrayage 
+ de 1 tour à 1 tour 1/ 4 et s'assurer que la marche 

arrière passe sans " craquer ,,, 



2 OPERATION Ne Oh.IE - 142-0 : R églages de bas e . 

V éh icules ---i 3/ 197 1 

Véhicules 1--- 3/ 1971 

Ill. CONTROLE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE. 

6. S' assurer que le ressort de rappel de la four­
chette est en bon état et correctement monté. 
- Faire chuter la pression dans le cylindre de 

débrayage , à l ' aide de la commande auxi­

liaire d 'embrayage. 

· Vérifier que la fourchette n'est pas en con­

trainte. 
- Dans le cas contraire, reprendre le réglage 

de la garantie <le débrayage , qui serait trop 

importante. 

IV. REGLAGE DU RALENTI. 

IMPORTANT : Ce réglage doit être fait moteur 

chaud. 

7. Visser à fond, sans serrer, la vis ( 1 ) de 
réglage du ralenti accéléré. 

• 8. Pendant l'opération de réglage du ralenti nor­

mal , supprimer l 'alimentation de la commande 
d 'air additionnel en obturant l'orifice ( 3) sur 

le boîtier porte-papillon après avoir dégagé 

le conduit souple. 

• 9. Agir sur la vis ( 2) pour obtenir un régime de 

750 ± 25 tr/ mn. 

S'assurer que pendant la lecture sur le comp­

te-tours, la pompe HP ne charge pas. 

REMARQUE : L 'emploi d ' un compte-tours d'a­

telier dont l'étalonnage est vérifié périooi­

quement (au moins une fois par an) est indis­

pensable. 
Ne pas utiliser le tachymètre du tableau de 

bord. 

NOTA : Sur les véhicule s sortis depuis le 

1 er Mars 1971. le circuit d'air de ralenti est 

modifié. 

Véhicules sortis avant cette date : en cas 

d' encrassement de la vis de réglage ( 2) 

(ra lenti instable ) il est possible de modifier 

ces véhicules: voir l'opération D . IE 142-6 
du Manuel 583-3. 
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Op. Dh.IE - 142-0 

V. REGLAGE DE LA VITESSE DE DE MARRAGE. 

IMPORTANT : Ce rég lag11 doit être jait moteur 
c haud. le véh icule p lac é s ur un so l plan et hori· 
zon tal . 

3 

t 10. Me ttre le moteur en marche , passer la 1 ère vi­
tesse et accélérer très lentement. Le dé but du 
dé marrage du véhicule doit se faire à 

850 ± 25 tr/ mn . 

t 11 . Sinon,opé rer comme suit : 
Arrêter le moteur. Débloquer le contre-
écrou ( 1 ) de la vis de réglage ( 2 ) sur le régu­
la teur centrifuge. Si l 'embrayage se fait à un 
régime inférieur à 825 tr/ mn , serre r la vis. 
La des serrer s i l'embrayage se fait à un régi­
me s upérie ur à 875 tr/ mn . 
Bloquer le contre-écrou ( 1 ) . 

VI. REGLAGE DU RALENTI ACCELERE . 

IMPORTANT : Ce réglag e doit ê tre jait moteur 
chaud. 

t 12. Le moteur tourna nt a u ralent i , desserrer la 
vis de réglage ( 3) du ralenti accéléré jus­
qu 'à obtenir un régime de 925 ± 25 tr/ mn . 
S 'as s urer que pendant la lec ture s ui le comp­
te-tours , la pompe HP ne charge pas. 

VII. REGLAGE DU CORRECTEUR DE REEM· 
BRAY AGE. 

IMPORTANT : Ce réglage doit ê tre jai t s u:r· route. 
moteur chaud. 

t 13. Si le t emps de réembraya ge est trop court , 
desserrer la vis ( 5 )( sens inverse des ai• 
quilles d ' une montre }. Si le temps e st trop 
long, serrer la vis ( 5). 

Faire pas ser un long tourne vis par le trou 
« a l> prévu dans la tubulure . 

Si la goupi1le ( 4 ) vien t en butée avant que le 
réglage du correcteur soit correct , il fout : 

- Desserrer la vis d ' arrêt de la bague ( 6 ). 
- Tourner la bague ( 6 ) et la posit ionner pour 

obtenir une possibi lité d.e réglage maxi dans 
les deux sens . 

- Serrer la vis d 'arrêt. 
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OPERATION N° Dm . IE . 142.0 : Reglage du rale nti Op. Dm . IE-142.0 1 

1 
VEHICULES BVM 

REGLAGE DU RALENTI 
7124 

REMARQUE : Ce réglage doit être effectué moteur chaud. L'emploi d'un compte-tours d'atelier est indispensable. 

Ne pas utiliser le tachymètre du tableau de bord. 

ê 1. Brancher le compte-tours électrique (2436-T) en dérivation sur la borne «Rup» ou (<-» de la bobine ·d'allumage. 
0 

::?: 

2. Agir sur la vis .(2), pour obtenir un régime de ralenti de 750 ± 25 tr/ mm. 

- S 'a~ sure r que ,. pendant la lecture sur le compte-tours, la pompe HP ne charge pas. 

- Après chaque règlage de la vis (2), donner un coup d'accélérateur afin d'être certain du retour du pcpillon en 

butée. 

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile à obtenir ou instable : 
S'assurer qu'il n'exi·ste aucune prise d'air additionnel entre : 

- le boitier porte-papillon et la tubulure d'admission d'air, 

- la tubulure d·'admission d'air, et les pipes d'admi.ssiôn d'air. 

Vérifier : 

- le réglage du !)apillon d 'admission d'air : 
a) - Désaccoupler le ressort (4), du boitier de papillon, et désaccoupler le câble .d'accélérateur, de la com­

mande de papillon. Maintenir le câble pour éviter qu'il s'échappe de sa roulette de guidage située sous 

le support moteur. 
b) - Agir sur la vis (5) pour que la commande (3) étant en butée sur l' excentrique ( 1 ) le papillon soit à la 

limite du coi·ncement do11s Ie conduit du boîtier. 

cl - Desserrer légèrement la vis { 5) et bloquer son contre-écrou. 
b) - Accoupler le câble d'accélérateur, ainsi que le ressort (4). 

- le réglage du contacteur sur axe de papillon (voir Op. O. IE - 144-0 ou Op. D.IE. 144-0 a). 

- le réglage du point d' allumage (à l'aide d'une lampe stroboscopique). Lorsque le moteur tourne à 1800 ± 
50 tr/ mn , s'assurer que le repère reste stable. 
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OPERATION N° Dbw. IE. 142-0 : Réglage du ralenti. Op. Dbw. IE - 142-0 1 

VEHICULES DBW. 1 E 

REGLAGE DU RALENTI 

10 388 10 387 

REMARQUES : - Ce réglage doit être effectué moteur chaud . L 'emploi d ' un compte-tours d 'atelier est indispensable. 

- Ne pas utiliser le tachymètre du tableau de bord. 

1 

o--; 1. Brancher le compte-tours électrique en dérivation sur la borne « RUP » ou ~ - » de la bobine d«allumage . 
M 
<X> 
LI') 

" 0 

..,, ..,, 
<( 

2. Positionner le levier de sélection en positio11 a N " ou P » 

3. Agir sur la vis ( 2), pour obtenir un régime de ralenti de 975 ± 25 tr/ mn . . 
- S 'assurer qu e, pen dant la lecture sur le compte -tours. la pomp e HP 17e charge pas. 
- Après chaque règlage de la vis ( 2), donner un coup d 'accélérateur afin d 'être certain du retour en butée du pa-

pillon . 

NOTA : Si le régime du ralenti est difficile à obtenir ou s ' il est instable , opérer de la façon suivante : 
a ) S'assurer qu'il n 'existe aucune prise d 'air additionnel entre : 

le boîtier porte-papillon et la tubulure d 'admission d 'air , 
- la tubulure d ' ad~ission · d ' air et les pipes d' admission d ' àir. 

b) Vérifier le réglage du papillon d 'admission d 'air. Pour cela : 
- Désaccoupler le ressort ( 5 ), du boîtier de papillon , e t désaccouple r le câble d' accélérateur , de 

la commande de papillon. Maintenir le câble pour éviter qu ' il s 'échappe de sa roulette de guida­
ge située sous le support moteur. 

- La commande ( 3 ) étant en butée sur l 'excentrique ( 4 ) 1 agir sur la vis ( 6 ) pour que le papillon 
soit à la limite du coincement dans le condu it du boîtier. 

- Desserrer légèrement la vis ( 6 ) et bloquer son contre-écrou. 
- Accoupler le câble d 'accé lérateur, ainsi que le ressort ( 5 ). 

c ) Vérifier le réglage du contacteur sur axe de papil lon ( voir Op. D. IE - 144-0 ou Op . D. IE - 144-0 a). 

d ) Vérifier le réglage du point d'allumage (à l' aide dune lampe stroboscopique ). Lorsque le moteur tourne 
à 1800 ± 50 tr/ mn , s 'assurer que le repère reste stable . 

4. Contrôler le réglage du frein de retour ou ralenti { 1 ) : 
Aprés stabilisation du régime moteur à 3000 tr/ mn, lâcher la pédale d 'accé lérateur . 

Le temps mis par le moteur pour passer de 2 600 à 1100 tr/ mn doit être de 2 à 4 secondes. 

Pour obtenir cette valeur , visser plus ou moins le frein de ralenti ( 1 ) sur son support. 

~. 
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OPERATION N° D.IE • 144-0 : Co111rùle t/11 dispQr,iJif d111J• r 1fo11 ' / • 1rm11q11 
( .o ï r •t< I TROE \ 1.f.9 J 

Op. D.IE - 144-0 

VEHICULES D.I E T .T. 

CONTROLE DU DISPOSITIF D' INJECTION ELECTRONIQUE A L 'AIDE 

DU COFFRET DE CONTROLE CITROEN 1494, D'UN VOLTMETRE ET D'UN OHMMETRE 

7898 

1 

~ REMARQUE : Le coffret de contrale 1494 permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection, à l' u:cep· 
lj 
~ 
ô 
u 

tion du calculateur é.lectronique. 

Ce coffret est vendu par la Société S.G.O.S. 59 à 63 avenue Jean -Baptiste Clément 
92100 - BOULOGNE-BILLANCOURT (Tél- : 603-92..00) 

Caracté rl stlques des appareils à util i Hr : 

VOLTMETRE : Résistance du qalvanomètre en courant continu : 10000 .n / volt minimum, comportant aµ moins 
deux écbel les : 
a) 0 a 3 ou s volts en continu. 
b) 0 à 15 ou 30 volts en continu. 

OHMMETRE : Appareil a cadre mobile alimen é avec une piJe, à l' uclus ion des iru truments fonctionnant por 
comparaison du genre ~ Pont de Weaston 11 ou du type à magnéto. 

Ce ohmmètre devra comporter : 

a) Une écb.elle 0 à 1 MD ( l. 000. 000 0) minimum qui sera IMPERATIVEMENT u ·lisêe pour 
c()ntrôler tout circuit comportant un conlact ouvert <>U fenné , c est-0-.dire pour contrôler : 

- le contacteur sur axe de papillon , 

- f es contaclB de dédencbemen t de l'allumeur, 

- l'interrup eur de pleine charqe. 

b) Une échelle permettant d'apprécier O,l U pour des valeurs comprises entre 0 et 5 il. 

NOTA ~ Le contrôleur CENTRAD 819, le voltmètre-ohmmètre SOURIAU 1493 ou le contrôleur CHAUVIN e 

ARNOUX C.D.A 23 répondent à ces conditions. 



-

NOTA Maintenir cette durant la lecture de 

Tourner S.V.P. 



SCHEMA D.IE 511-00 

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE 

Véhicules D.JE ·tous types ·.sortis jusqu 'en Mars 1970 

(Voir Opération O.IE 511 -0) 
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2 OPERATION N° D.IE. 144-0: C01ztrôle du d'injection électronique 
(Co/fret CITROEN 1494) 

ATTENTION: 

Il faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injec· 
tian et en le calculateur électronique · 

1° ) Ne utiliser un et ne souder à l'arc. ou avec une à souder sur le 
châssis du u ~bicule, sans avoir déconn ecté les deux bornes de la batterie et isolé la borne + » de la 
masse. 

2° ) Ne 1Jtilis r une contrôler la conductibilité d 'un circuit. 

3°) Ne jam ai produir d' ore pour co11 trôler la conductibilité d'un fil. 

4 °) Ne jamais démarrer 1111 ue1Ji cule avec une source de tension à 12 volts. 

5°) Ne jamai forcPr sur 1111 Otm cl ur pour l mettre en place sur un organe. Respecter le sens du 
détrom peur . 

6°) Ne jamais relir•r les 01111ecfe11r t!tl 1iro11/ sur les mais en les saisissant sur les côtés uniquement. 
S'assu rer que le op11cho'1 cooutcbou recout>r ut /1arfn.i tement les connecteurs, lorsque ceux-ci sont 
enfiché,s à /011J. 

7°) Les précn111fo11s à pr udr lors du 011/f'Ô/ d l'air mat uf s' appliquent également dans ce cas. 

8°) Ne jamais dérégler le pole11Jiomètr ex/ "rieur des calcuiat urs 1r0uveau modèle. 

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d ' injection électronique, 

il est impératif de : 

- vérifier l'allumage; 

- vérifier les réglages de base ; 
' 

- vérifier le dispositif d'injection électronique. 

Vérification du dispositif d'injection électronique: 

Préparation : 

1°) Vérifier la charge de la batterie (voltmètre shunté l: 
2°) Exécuter le contrqle dans 1'.ordre et en entier. 

3° ) Se reporter aux opérations D.IE 5ll -OO , Sll -00 a, DX.IE 511-00, ou DJ .IE 511-00, pour 

les différents fils. 

4° ) Remédier aux défauts décelés avant de le contrôle. 

5°) Vérifier la conductibilité des fils à l \aide de l'·ohmmètre._ 

(QO - circuit coupé 0 :::: circuit correct ) 

6° ) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la câblerie, sont 

bien enfoncées sur les languettes des différents organes. Pour s'en assurer, dégager les capuchons 

caoutchouc des connecteurs, les fiches plates de ceux-ci ne doivent pas être repoussées hors des 

boîtiers en plastique, 



DATE 

de 

1969 
à. 

Juillet 1970 

de 
Juillet 1970 

à. 
Décembre 1970 

de 

Janvier 1971 

Avril 1971 

Avril 
à. 

1 

CALCULATEUR 

Sans 

N° DX. 144.906 A 
( Référence BOSCH 
N° 0.280.000.011 ) 

: l 

N° DX. 144.906 A 
( Référence BOSCH 
N° 0.280.000.011 

N° 2 D 

N° 0.280.000.0ll ) 

N° DX. 144.906 B 

SONDE DE 

Standard 

N° DX. 144.263 A 
(Référence BOSCH 
N° 0.280.100.0ll) 

: l noir 

N° DX. 144.263 B 
(Référence BOSCH 
N° 0.280.100.023) 

noir 
NO 
(Référence BOSCH 
N° 0.280.100.023) 

Standard 

N° DX. 144.263 A 
Référence BOSCH 1 (Référence BOSCH 

N° 0.280.100.011) 

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR: 
N° 1 D 5.412.360 A 

: 1 t10int bll'u 

N° 5.429.447 D 1 N° 5.429.448 P 
Référence BOSCH 

N° 0.280.000.047 N° 

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR 
N° 1 D A 

Correctif NO 4 ou Monuel 583·1 

RECHANGE EN PIECES NEUVES (montage ) 

1) DU CALCULATEUR SEUL 

- Monter un calculateur : 

N° zc. 9.851.101 u 
( ré/érl'nce BOSCH N° 0.280.000.042) 

(ou le calculateur Echange Standad 

N° 5.417 .266 B) 
- Conserver la sonde de pression 

d'origine 

- Monter un calculateur : 

N° zc. 9.851.101 u 
( BOSCH N° 0.280.000.042) 

(ou le calculateur Standard 

N° 5.417 .266 B) 

- Remplacer la sonde d'origine 
par une sonde de Standard: 

N° DX. 144.263 A 

- Monter un calculateur : 
N° DX. 144.906 B 
( BOSCH N° 0.280.000.022) 
(ou le calculateur Echange Standard 
N° 5.417 .265 R) 

- Conserver la sonde de pression 
d'origine 

Monter un calculateur . 
N° 5.429.447 D 
( BOSCll N° 0.280.000.047) 
ou le calculateur F .... hrrnrri:> Strrnrlrrrrl 

No ) 

2) DE LA DE ·ru::.v.::i11J1,. SEULE 

- Monter une sonde Sta11dard 

N° DX. 144.263 A 

- Conserver le calculateur d'origine 

- Monter une sonde 

N° DX. 144.263 B 

- Conserver le calculateur d'origine 

Monter une sonde Standard : 

N° DX 144.263 A 

- Conserver le calculateur d'origine 

Monter une sonde 1 bleu 

N° DX. 144.263 A 
(référence BOSCll O. 100. 
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2 ter OPERATION N° D.IE 144-0: Contrôle du dispositif d électronique 
( CITROEN 1494) 

IDENTIFICATION DES I'IECES : Les calculateurs et les sondes {de pression et de température ) portent toujours 
le numéro de référence du fournisseur. 

REMARQUES 

1. Une sonde de N° DX. 144.119 A ( 1111 1 ert) a été montée en réparation sur quelques véhicules seu-
lement. Cette sonde n'est pas mais elle peut être par la sonde de N° DX. 144.263 B 
( tm noir). 

2. En pièces neuves, le Service des Pièces de Rechange ne fournit que trois types de calculateurs : 

a) Le calculateur N° ZC. 9.851.101 V (référence Bosch N° 0.280.000.042) en remplacement des calculateurs 
N° DX. 144.906 A (sans ou 1111 point jaune) et N° 2 D 5.402.234 K (deux points jaunes). 
IMPORTANT : Avec un calculateur N° ZC. 9.851.101 U : 
- monter impérativement une sonde de pression standard N° DX. 144.263 A. 
- ne jamais monter une sonde de température d'air. 

b) Le calculateur N° DX. 144.906 B (référence Bosch N° 02.800.000.22) en remplacement d'un calculateur iden­
tique. 

c) Le calculateur N° 5 429 447 D (référence Bosch N° 0.280.000.047) en remplacement d'un calculateur identique. 

NOTA : Ces trois calculateurs sont équipés d'un potentiomètre à commGinde extérieure : ne jamais dérégler ce 

potentiomètre. 



OPERATION N° O.IE - 144-0: Contrôle du Op. O.IE - 144-0 3 
( CITROEN 1494) 

PREMIERE PARTIE 

suit:ants à le calculateur étant 

uenrnser le calculateur 
Débrancher le connecteur de la câblerie du calculateur et . à l'aide des la bonne 

f 

"'"'ac''"" des fils du connecteur 25 voiès en se reportant aux schémas d'électrification pages 17 ou 18 et 
au tableau page 1 • operation. 
Enficher le connecteur du coffret de contrôle CITROEN 1494 avec celui de la câblerie du dispositif d' 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite n'est 
pas atteinte 

L Contrôle de la tension d'alimentation du calculateur. 

- Mettre le contact (Déconnecter la 
de la borne<<->> ou «RUP >> 

de la bobine d.'allumage pour évi 
ter l'échauffement de celle-ci.) 

-- Brancher le voltmètre (échelle 
0-15 V) 

a) Le " "à la borne 11 du coffret 
{masse) 
Le à la borne 16 du coffret 
Lite 11 à 12,5 volts. 

a) Le l'oltmètre n'indique aucune tension: 
Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51, 86, 87, du relais (3) 
d'alimentation générale à l'aide d'un voltmètre auxiliaire. 

borne 30/ 51 : Si la tension O. Le fil N 1 du relais ( 8) de commande 
de démarreur à la borne 30/ 51 du relais ( 3 ) est interrompu. 

_ borne 86 : Si la tension 0: 

b)L 

le commutateur d'allumage A est défectueux 
- un des fils d'alimentation de l'excitation du relais ( 3 ) est inter­

rompu: 
- soit le fil d'alimentation de la bobine d'allumage ( 15) à la borne 

( 15 ) du faisceau du véhicule, 
- soit le fil Vi 3 de la bobine d'allumage ( 15) à la home 86 du 

relais ( 3) ( Mv3 ). 

borne 87 : Si la tension O. Le relais ( 3) ne fonctionne pas. 
Fil J 26 de la borne 85 du relais ( 3) à masse 26, sur régulateur­
relais interrompu. 
Relais défectueux. 

s'il existe une tension aux bornes 51, 86, 87, du relais ( 3) ; 
- le fil Be 2 de la home 87 du relais ( 3) à J-Mr 2 du calculateur 

18) home 16 est 
le fil JcBl 26 du calculateur ( 18) borne 11 à masse 
sur est 

tension à 11 1 oils : 
1) Vérifier s'il y a une résistance de contact aux connecteurs des fils : 

- N 1 du relai3 ( 8 de commande de démarreur à la borne 51 du 
relais 3 ) 

7 Be 2 de la borne 87 du relais ( 3) â J-Mr 2 du calculateur ( 18 
borne 16 
J-81 26 du calculateur 18) borne 11, â masse 26 sur 
relais. 

2 a laide du voltmètre s ·il y a une ré sis tance de contact aux 
contacts du relai.s ( 3 ) (chute de tension entre les homes 51 et 
87 ), 



4 OPERATION M0 D.IE . 144-0: Co11trô!e du él<'ctwnique 

Opérations à effectuer 

b) Le à la borne 11 du coffret 
(masse) 
Le « n à la borne 24 du coffret 
Lire 11 à 12,5 volts. 
couper le contact (connecter la 
fiche à la bobine ) 

2. Contrôle de la tension de démarrage 

Brancher le voltmètre (échelle 
0-15 V par exemple ) 
- le << - » à la borne 11 (masse) 
- le « + » à la borne 18 

Actioliner la commande de démar­

reur 

Lire 9 volts minimum 

( CffROE'li 1494) 

Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite n'est 
pas atteinte 

Vérifier le fil Be 2 de la borne 87 du relais ( 3) d'alimentation 
à Mr 2 du calculateur électronique ( 18) borne 24 . 

a) Le démarreur /011ctio1111e, le l'Oltmètre n'indique aucune te11sin11: 

Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51 et 85 du relais ( 5) 
d'impulsion. 
Borne 30/ 51 : tension O. Le fil Nl du relais ( 8) de commande de dé­
marreur à N l borne 30/ 51 ·du relais ( 5 J est interrompu. 
Borne 85 : tension 0 Le fil N l du relais ( 8) de commande du démar­
reur à J 1 borne 85 du relais ( 5) est interrompu. 
Vérifier le fil Mv 6 de la borne 86 du relais ( 5) à R 6 jonction avec le 
faisceau électrique du véhicule (fil du contacteur de démarrage B) 
Vérifier s'il existe une tension à la borne 87 du ra lais ( 5) 
Lorsque l'on actionne le dêmarreUi si la tension 0, remplacer le relais 
( 5 ) d'impulsion 
Vérifier le fil Be 7 du relais ( 5) borne 87 à Vi 7 du calculateur 
électronique ( 18) borne 18 (interrompu) 

b) Le l'Oltmelre 1/indique a11c1111e tension, le démarreur ne /011clio1111e pas, 

En plus du contrôle précédent vérifier : 
- le contacteur B de démarrage et le relais ( 8) de commande de démar­

reur 
- le fil R 6 de liaison du faisceau du dispositif d'injection électronique 

au contacteur B de démarrage 
la masse du contacteur B de démarrage à travers le relais de commande 
du voyant de charge ( borne L du régulateur-relais ) 
Contrôler le démarreur. 

c) Le uoltmètre une te11sio11 à 9 1•olts 

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais ( 8 ) de com­
mande de et dans la connexion du câble d'alimentation 
du démarreur sur le solenoide : Utiliser le voltmètre et mesurer la 
tension à la borne de la batterie et la tension à la borne du 
solenoide lorsque l'on actionne le démarreur. 

- Vérifier la ch~te de tension dans les contacts du relais ( 5) d'impulsion 

Utiliser le voltmètre et mesurer la tension à la borne 30; 51 et la 
tension à la borne 87 du relais ( 5) d impulsion. 
La tension à la borne 87 du relais ( 5) doit être égale à celle de la 
borne 18 du calculateur électronique sinon le fil Be 7 de la borne 87 
du relais ( 5) à Vi 7 de la borne 18 du calculateur ( 18) est résistant 
Contrôler le démarreur. 
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OPERATION N° .D.IE 144-0 : Contrôle du Op. D.IE 144-0 4 bis 
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( coÎfret CITROEN 1494) 

VEHICULES DJ.IE sortis le 26 Avril 1971 

ces véhicules le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont ( pour les rer1er~·1' des fils, se 
r .... ,,..,.t,,.r aux schémas de principe de la page suivante, et à DJ JE 511-00 ). 

Pour ces véhicules, le contrôle de la tension de démarrage devient : 

(se au schéma DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils de la page 21) 

2. Contrôle de la tension de démarrage 

Brancher le voltmètre 
(échelle 0-15 v par exemple) 

- Le« - >>à la borne 11 (masse) 
- Le ii + » à ia borne 18 

ctionner la commande de 
émarreur. 

Lire 9 volts minimum 

(Dj./E ~ 4/ 1971) 

a) Le démarreur fonctionne et le voltmètre n'indique aucune tension 

Vérifier : 
- le shunt sur les fils repérés Mv 18 et Be 18 
- le fil (Be 18 1 18) du shunt à la borne 18 du calculateur électro -

nique ( 18) (interrompu). 

b) Le voltmètre n'indique aucune tension, et le démarreur ne 1n .. 1r"''"" 
ne pas : 

En plus du contrôle précédent vérifier : 

- le fil d'alimentation du contacteur B de démarrage 
(Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commutateur 
d' éclairage ) 

- le contacteur B de démarrage 
- le fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection élec 

tronique au contacteur B de démarrage 
- le démaneur · 

c) Le voltmètre une tension à 9 volts : 

- Vérifier la chute de tension dans la connexion du câble d'alimen­
tation du démarreur. Utiliser le voltmètre et mesurer la tension à 
la borne «+''de la batterie et la tension à la borne du so-
lénoii:ie, lorsque l'on actionne le démarreur. 

- Vérifier la chute de tension dans les connexions : 
- du fil d'alimentation du contacteur B de démarrage 
( Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commu -
tateur d' ) 

- des contacts du contacteur B de démarrage 
- du fil R 18 de liaison du faisceau du 

au contacteur B de démarrage 
du fil (Be 18, 18) du shunt à la borne 18 du calculateur élec -
troniq,ue { 18 ), 

1 



4 ter OPERATION N° D.IE 144.0 : Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(coffret CITROEN 1494) 

SCHEMAS DE PRINCIPE DE LA COMMANDE DE DEMARRAGE 

Véhicules DX. IE 

ou IJ f IE sortis 'en A tri! 19'." L 

Véhicules DJ,IE sortis depuis A1•ril J9ïJ 

Le relais de démarreur et le relais d •impulsion sont supprimés. 

Légende 

E 

E 

NOTA : Les repères des organes sont identiques à ceux utilisés dans les schémas d ·électrification 

2. Batterie 
3. Relais d'alimentation générale 
4. Relais de pompe à essence 
5. Relais d'impulsion 
7. Thermo -contact temporisé de départ à froid 
8. Relais de commande de démarreur 
9. Injecteur de départ à froid 

15. Bobine d'allumage 

18. Calculateur électronique 
19. Pompe à essence 
A. Contact d'allumage du véhicule 
B. Contacteur de dém'arreur 

C. Lampe-témoin de voyant de charge 
D. Relais du régulateur-relais 
E. Démarreur 



-

OPERATION N° D.IE · 144-0: Contrôle du Op. DJE - 144-0 
CITROEN 1494) 

à effectuer si la valeur 
pas atteinte 

n'est 

. Contrôle de l'isolement de la sonde de pression. 

Brancher 1' ohmmètre { échelle 
1 MO 
a) entre les bornes 11 et 7 

b) entre les homes 11 et 8 

Lire "° 

a) L'ohmmètre résistance nulle (court-circuit): 
Retirer le connecteur de la sonde de pression ( 17 ). 
Deux cas sont alors 

L'ohmmètre une résistance 0: L'un ou plusieurs des fils, 

Ve-Gr 8 de la borne 7 du calculateur ( 18) à Gr 8 de la sonde ( 17) 
Ve-Mr9 de la borne 8 du calculateur ( 18) à Mr9 de la sonde ( 17} 

- J-Vi 10 de la borne 10 du calculateur ( 18 ) à Vi 10 de la sonde 17) 
- J-Ve 11 de la borne 15 du calculateur (18) à J 11 de la sonde ( 17) 

sont en «court-circuit)). Remplacer la câblerie du faisceau 
d'injection électronique. 

b) L'ohmmètre indique une résistance inférieure à oo, mais non nulle 
(défaut d'isolement ). 

Effectuer le même contrôle que ci-dessus. 

5 

;,,!) • Contrôle des résistances des enroulements de la sonde de pression. 
<X> 
U') 

1-~----~~~------------------...... ----------------------------------------------------------------
Brancher l'ohmmètre 

a) Enroulement primaire: 

- entre les bornes 7 et 15 

Lire ~10 O 

a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de ua'"'"'"'"' 

b)L'ohmmètre indique une nettement plus faible que !a valeur 
prescrite: 

Retirer le connecteur de la sonde de pression, 
_Si l'ohmmètre indique rx:,: la sonde de pression est défectueuse, la 
remplacer. 

-Si l'ohmmètre indique une résistance nettement plus faible que la 
valeur remplacer la câblerie du dispositif d'injection élec$ 
tronique. 

c) L'ohmmètre une résistance nulle: 
Retirer le connecteur de la sonde de 

-Si l'ohmmètre indique rx.: la: sonde de est la 

O: la câblerie du 

nettement élevée que la 

Vérifier les fils Ve-Gr8 - Gr8 }, (J-Vell - J 11) des bornes 7 et 15 
du calculateur 18 à la sonde de ( 17 et leurs 
connexions (résistance élevée 

e L résistance 
Retirer l'e connectèur dé la sonde de et shunter les bornes 
extérieures J et Gr) du 

CJ CJ 

J Gr 

0 , la sonde de 

cer. 
- Si ohmmètre indique oo:vérifier les fils 

(Ve-Gr 8 - Gr 8). (J-Vell - J 11 ) et leurs 
connexions. 



OPERATION N° D.IE. 144-0: Contrôles du électro11iq11e 

à effectuer 

b) Enroulement secondaire : 

entre les bornes 8 et 10 

Lire 350 !) 

(Coffret CITROEN 149~ J 

Vérifications à effectuer si la valeur prescrite n'est 
pas atteinte 

Effectuer le mème contrôle que en a, 

zme résistance 11etteme11t plus élenfc q''" la 

Vérifier les fils (Ve · Mr 9. Mr 3) et (·J-Vi 10~ Vi 10) des bornes 8 et 10 
du calculateur ( 18 ) à la sonde de pression ( 17 ) , et leurs 
connexions (résistance trop élevée). 

e) L'ohmmètre indique u11e résistance"'-': 

Vi Mr 

Retirer le connecteur de la sonde de 
pression et shunter les bornes intérieures 
( Vi et Mr) du connecteur. 

Si l'ohmmètre indique 0: la sonde de pression ( 17) est défectueuse. 
la remplacer 

· !::ii l'ohmmètre inaique ": vérifier les fils (Ve Mr 9 Mr 9) et 
( ] Vi 10 VI 10) et leurs connexions . 

. Contrôle de Io résistance des contacts de déclenchement de l'allumeur. 

Brancher l'ohmmètre ( IMPERATI· 
VEMENT SUR L'ECHELLE lMU 
minimum) 

a) Entre les bornes 12 et 21 
Actionner le démarreur pour 

faire tourner l'allumeur. 
L'aiguille de l'ohmmètre doit as· 

ciller 

b) Entre les bornes 12 et 22 
A.ctiomier h démarreur pour 

tourner l'allumeur 

L'aiguille de l'ohmmètre doit os· 

ciller . 

Si l'aiguille de l'ohmmètre n'oscille pas, ou si elle reste dans la 
position "" ou 0 : 

Vérifier le positionnement correct du connecteur sur l'allumeur. 
Remplacer le tiroir des contacts de déclenchement. 

. \::ontrôle du fonctionnement de l'enrichissement temporaire du contacteur sur axe de papillon : 

(Sur les véhicules à commande hydraulique des vitesses, mettre la command.e manuelle d'embrayage en 
uu:::H LLUll {{ ) 

Brancher l'ohmmètre ( IMPERATI· 
VEMENT SUR L'ECHELLE lM!J 
minimum 

a) Entre les bornes 20 et 14 
lentement la 

d'accélérateur la butée, 
Lire 8 à 10 oscillations entre 0 et 

b) Entre les bornes 9 et 14 
Effectuer le même contrôle que 
ci-dessus, 

Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contacteur ( 10) 
· Remplacer le contacteur ( 10) sur axe de papillon et le régler (voir 

paragraphe 6 ci-contre) 
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OPERATION M0
·. D.IÉ • 144-0: Cantrôle du dispositij d''i11jec tion élec tronique 

( Colfret CITROEN 1494) 

Op. D.I E - 144-0 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite n ' est pas 
atteinte 

7. Contrôle du contacteur sur axe de papillon. 

Brancher l 'ohmmètre ( IMPERA­

TiVEMEMT SUR L'ECHELLE 

1 Mû minumun ). 

Entre les bornes 17 et 14 
.a) P édale d' accélérateur au 

repos: 

Lire O. 

5872 

1) Pédale rl'accélérateur au repos. 

a) 1. 'ohm111<;fre indiqu e •· le contacteur ( 10) sur axe de papillon est 

mal réglé.Le régler de la façofl: suivante : 

-Le papillon étant fermé (pédale d ' accélérate ur au repos) l ' interrup­

teur du contacteur ( 10) sur axe de papillon doit être fermé .. Il doit 

être o'uvert pour une ouverture de 2° du papillon . Pour facili.ter è:e 
réglage, le contacteur ( 10) est gradué { 1 division •• 2') ) . 

7 

Desserrer légèrement les deux vis ( 1 ) de fixa tion du contacteur ( l 0 ). 

- L 'aiguille de l 'ohmmètre indiquant oo et le papillon d'accélérateur 

étant en position ralenti , interposer une cale de 0 , 7 mm entre 
l' excentrique de réglage de butée de papillon et la butée sur papil­
lon , puis tourner lentement .le contacteur { 10) jusqu 'au moment 
précis où ]"interrupte ur se ferme {l'aiguille indique alors O}. 
Serr'er les deux vis de fixation du contacteur . 

_Vérifier le réglage : la pédale d "accélérateur au repos , interposer Ufü 

cale .de 0 ,7 ·mm comme ci-dessus :l'aiguille doit ind iquer O. 

- Interposer une cale de 1,4 mm : l'aiguille doit indiquer ""' · 

b) L 'fJhmm;,tre indique encore oo; 

- Vérifier le positionnement du connecteur sur le contacteur ( 10) · s~r 

axe de papillon. S' il est correct: 

Gr Be 

Retirer le connecteur du contacteur ( l 0} 
sur axe de papill on et .shunter les bornes 
Gr et Be du èonnecteur. 

c) L ' r: hmmè Ire indique encore oo 

- Vérifier : le fil Be 16 entre contacteur ( lQ ) et calculateur élec­

tronique ( 18) borne 17 (Be 16 ) 
le fil Gr 15 entre . contacteur ( 10) et calculateur électro­
nique ( 18) borne 14 { J Gr 15 ). 



8 OPERATION N° DJE 144-0: Contrôle du 
(Coffret CITRUl:'N 

etion 

à effectuer 

b) Pédale d'accélérateur très 
ment ée (ouverture du papil· 
lon 2°) 

Vérifications 

d) Remettre en 
( 10) comme 

e) L'ohmmètre 

à effectuer si la valeur 

atteinte 

le connecteur sur le contacteur et 
au 

encore ôû: 

le contacteur (10) sur axe de papillon. 

2) Pédale d'accélérateur très légèrement enfoncée 
(ouverture du papillon= 2°) 

n'est pas 

le contacteur 

Lire 00 a) L'ohmmètre 0: le contacteur (10) sur axe de papillon est mal 
réglé. Le régler (voir paragraphe 7/ la) 

b) L'ohmmètre encore 0 : retirer le connecteur du contacteur (10) sur 
axe de papillon. 

c) /,'ohmmètre indique encore 0: remplacer la câblerie du dispositif d'injec­
tion électronique. 

d) Remettre en place le connecteur et proèéder comme au paragraphe a) ci­
dessus. 

e) L'ohmmètre indique encore 0: remplacer le contacteur (10) sur axe de 
papillon. 

8. Controle de la résistance de la sonde de température. 

Brancher l'ohmmètre entre les bornes 
11 et 23. 

Lire 2500 n 
C.A 

le résis-

a) L 'ohmmétrc indique"": 

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température 
S ïl est correct, retirer le connecteur de la .sonde de température (6) et 
relier le fil Ve 18 à la masse: 

b) L 

Si l'ohmmètre indique 0: vérifier le fil 26 entre la sonde de température 
(6) et la masse sur régulateur relais. S'il est correct, remplacer la sonde 
de (6). 

Si l'ohmmètre indique=. vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23 
du calculateur électronique ( 18) et la sonde de température (6). 

0 

Retirer le connecteur de la sonde de température (6): 

Si l'ohmmètre indique 0: vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23 
du calculateur électronique et la sonde de température (6). 

Si 'ohmmètre la sonde de température (6) 

9. Contrôle de l'enroulement des injecteurs 
Brancher o mmètre successivement 
entre les bornes 
11 et 3 
11 et 4 
11 et 5 -
11 et 6 
Lire 2,4t! 
20°Cl. 

1er 

2ème 
4ème cylindre 

valeur correspond à 

a) /, ou 
Retirer le connecteur de 
Si 

que 2.tn: 

Si l'ohmmètre 0 ou une résistance nettement plus faible que 2,4 
n: remplacer la câblerie du dispositif d'injection électronique. 
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OPERATION N° D.IE 144.0: Contrôle du dispositif électronique Op. D:I E 144. 0 8 bis 
( CITROEN 1494) 

VEHICULES D.IE TOUS TYPES sortis le 5 Avril 1971 

La: commande d'injection électronique de ces véhicules .est modifiée comme suit : 

-Addition d'une sonde de température d 1 air montéê sur le filtre à air. 
- Modification du calculateur : ( voir 2 bis et 2 
- Modification du faisceau électrique injection (voir les opérations DX.IE 511-00 et Dl .IE 511-00) 

Le contrôle du dispositif de ces véhicules ne de celui des véhicules sortis 

demment que par le contrôle additionnel de la sonde de d'air. 

Pour ces véhicules, après le contrôle de la résistance de la sonde de température ( § 8, page 8), il faut contrôler 
la résistance de la sonde de température d'air: 

(Se reporter aux schémas DX.IE 511 - OO et DJ .IE 511 OO et aux tableaux de correspondance des fils des pages 20 
et· 21 }. 

< .... ~------------------------------------------------------------------------------------------
8 bis Contrôle de la résistance de la sonde de température d'air. (D.IE. TT.~ 4/ 1971) 

Brancher 14 ohmmètre entre les 
bornes 11 et 1 

Lire 300 0 ± 40 0 

une température de 20° C }. 

A une température plus la 
résistance est plus faible et 
inversement 

a) L ·ohmmètre indique oo .' 

Vérifier le positionnement du connecteur sur la sonde de température 
d'air. S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température 
d'air ( 21) et relier le fil 1 à la masse : 

- Si l'ohmmètre indique 0 : vérifier le fil 11 entre la sonde de 
ture d'air ( 21) et la masse sur régulateur relais. S'il est correct 1 

rem placer la sonde de d'air ( 21 ) . 

"" : vérifier le fil 1, 1 entre la borne l du 
calculateur ( 18) et la sonde de température d'air ( 21 ). 

b ) L 'ohmmètre 0 : 

Retirer le c.onnecteur de la sonde de 

0 : vérifier le fil 1, 1 entre la borne l du 
calculateur et la sonde de d'air ( 21 ). 

- Si l'ohmmètre inèlîque oo • 

d'air ( 21 ). 
la sonde de 

1 





OPERATION H0 D.IE. 144.0: Controle du f d Op. D.IE · 144.0 
(Lu/ fret CITROEN l t94) 

à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur 
n'est pas atteinte 

Vérifier le positionnement du connecteur sur l S'il est correct, 
retirer le connecteur de l 'in :cteur 

~ et shunter les bornes du cunnecteur. 
~ L'ohmmètre doit indiquer O. 

Ex. 1er cylindre 

- Si l'ohmmètre indique °"', ou une résistance nettement plus élevée que 
2,4 Q: Vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de l'injecteur con­
trôlé et la masse générale. 

Ex. 1er cylindre : 

- fil entre calculateur électronique (18) borne 3 (Ve-Be 22) et 
du premier cylindre (Be 22), 

(Il) 

- fil de masse 26 de l'injecteur correspondant et masse générale sur 
régulateur relais : 
Remettre en place le connecteur sur l'injecteur. Si l'ohmmètre indique "" 
ou une résistance nettement plus élevée que 2,4 n, remplacer l' 
correspondant. · 

0, Contrôle de l'interrupteur de pleine charge, 

Brancher l'ohmmètre (IMPERATI­
VEMENT SUR L'ECHELLE l Mü 
minimum) 

Entre les bornes 2 et 11 

Lire 0, 
Débrancher le connecteur de l' in­

de pleine charge. 

Lire 
Brancher le connecteur. 

/,'aiguille indique "" : 

Vérifier le positionnement du connecteur sur l'interrupteur ( de 
charge. S'il est correct retirer le connecteur de l'interrupteur (16) de 

ne charge et shunter les bornes du connecteur : 

Si l'aiguille indique "" ; 

Vérifier : - le fil entre le calculateur électronique ( 18) borne 2 
(R-Bl 12) et l'interrupteur (16) de pleine 
(Bl 12), 

- le fil 26 entre l'interrupteur (16) de et 
la masse 26 sur 

- la masse (26) sur 

Si ces fils et la masse sont corrects, 1 (16) de 
est défectuel.ix, le remplacer. 

L o. 

Remplacer la câblerie du dispositif 

1 



10 OPERATION N° D IE 144-0 . (011tn!l e du 1fi . .;p11sitif t!'iniection ,:/el'troniquc 
f(ofl rct C!J'!Wf:'N l /.91) 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la va leur prescrite n 'est pas 
atteinte 

11 . Contrôle de la pression d 'alimentat ion d'essence 

- Déposer d 'abord l ' injection (9) de 
départ à froid de la tubulure d 'admis­
sion, et des accoupler le conduit (1) 
d 'alimentation de l ' injecteur (9) 

· Brancher le manomètre A en dériva­
tion sur lïnjecteur (9 ) de départ à 
froid comme indiqué sur la photo. ci ­
dessus. 

- Utiliser le raccord trois voies C, les 
conduits souples B et D et les col ­
liers E . 

NOTA : A,B ,C,D ,E , sont livrés avec 
Le coffret de contrôle 1494. 

Me ttre le contact 

a/ Enfon cer le hou ton poussoir P : 
du coffret de contrôle 

MANOMETRE : Lire 1,92 à 2 bars 

a ) I.e manoml;lrc indique 0 (la pompe ne ma rche pas). Vérifier le position­
neme nt du connecteur bipolaire s ur la pompe. S ' il es t correct , re tirer le 
connecteur bipolaire de la pompe et mesurer la tension aux bornes du 
connecteur à l'a ide du voltmètre : 

- le rolt!l1t;lre indiqu e /] mlts . La pompe à essence est défectueuse ; la 
remplacer . 

- le mltml;lre indiqu f' 0 m it. Vérifier à l 'oreille que le relais (4 ) de pom­
pe fonctio nne , lorsque l 'on enfonce le bouton poussoir P du coffret de 
contrôl e. 

- I.e refai s (! )de pom pe frmctinnn e : 

Vérifier la tension à la borne 87 du relai s (4 ) lorsque l 'on actionne le 
bouton poussoir P du coffret de contrôle 
- s i la tension == 0 vérifier l ' arrivée du courant à la borne 30/ 51. Si le 
courant arrive , remplacer le relais (4) de pompe. 

- si la tension == 12 volts , vérifier les fils et connexions (interrom pus); 
- fil BcS du relais (4) de pompe borne 87 à connecteur de pompe à 
essence (19). 

- fil 27 du connecteur de pompe à e s sence (1 9) a la masse (sur longeron) 
Si les fils BcS et 27 et leurs connexions sont e n bon état, le re la is (4 ) 
de pompe es t défec tueux. Le remplacer. 



.. 
u 
~ ... 
0 
u 

OPERATION N° D:lE 144-0 : Contrôle du dispositi f d 'iujec tion électronique 
(Coffre t CITROEN 1494) 

Op . D.IE 144-0 11 

Opération à effectuer 

5877 

} E'~f~nèer avec briéveté le bouton 
poussoir P 

Lire une press ion d ' essence qui 
chute rapidement jusqu 'à 1,2 bar 
Attendre 30 secondes environ , 
la pression ne doit plus diminuer 
d ' une façon visible . 

Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite n 'est pas 
atteinte 

L e rela is ( 4) de pompe ne jonctio11m! pas : vérifier les fils et connexions 
( interrompus). 
- fil Be 2 du relais ( 3) d'alimentation générale borne 87 à Mv 2 du relais ( 4 ) 

de pompe à essence borne 86. 
- fil J 4 du relais ( 4 ) de pompe à essence borne 85 à ] 4 du calculateur élec-

tronique ( 18) borne 19. 
Si les fils Be 2 et J 4 et leurs connexions sont en bon état , fe relais ( 4) de 
pompe est défectueux. 
Le remplacer. 
b) L e manomètre indique une press ion inférie ure à J, 92 bar ou s upérieure à 

2 bars. 
Le régulateur de pression est déréglé, il faut le régler . Pour cela : 

Desserrer le contre-écrou ( 3) et agir sur la vis de régla­
ge ( 2) jusqu'à ce que le manomètre indique une pression 
comprise entre 1, 92 et 2 bars . Si cette pression ne peut 
être obtenue par le réglage , le régulateur de pression { 1 ) 
est défectueux. 

NOT A : Le réglage du régulateur de press ion a une gran­
de influence sur la consommation d'essence et sur la 
composition des gaz d'échappement . 

Si la pre ss ion chute rapide ment en-de ss ous de 1, 2 bar dès qzie le bouton 
poussoir P est re lâ ché: isoler la pompe à essence. 

7187 Pour cela : 
Placer la pince 3903-T au milieu de la partie caoutchouc 
du conduit ( 4) .d 'alimentation d' essence avant l ' in jec­
teur du 1er cylindre. 

Enfoncer le bouchon poussoir P pour mettre le circuit 
sous pression et obturer rapidement le conduit ( 4) 
d ' essence, lorsque la pompe débite, à l 'aide de la pince 
3903-T . 

L a press ion ne chute pas : 
Vérifier l 'étanchéité du conduit de refoulement d ' essen­
ce sur la pompe . 



12 OPERATION N° D.IE 144-0: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Coffret CITROEN 1494) 

Opérations à effectuer 
Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur 

prescrite n'est pas atteinte 

2. La pression chute jusqu'à 0: 

Vérifier l'étanchéité de l'injecteur de départ à froid. Regarder si l'essence 
s'écoule . Dans ce cas, remplacer l'injecteur. 

Vérifier l'étanchéité des raccords des conduits d'essence, sur les injec­
teurs et sur le régulateur de pression. 

Vérifier l'étanchéité de chaque injecteur en les éliminant l'un après l'autre. 

Pour cela : 
- Dégager le tuyau plastique de la rampe d'injection à contrôler et l'obtu­

rer. (Utiliser un conduit !Souple cp 7 mm longueur 50 mm, obturé à 
une extrémité par un bouchon.L'étanchéité sur le tuyau plastique et sur 
le bouchon est assurée par des colliers). 

- Remettre le circuit sous pression comme indiqué ci-dessus. 

La pression ne chute. pas : l'injecteur contrôlé fuit ; il faut le remplacer 
La pression chute jusqu'à 0: contrôler les injecteurs suivants. 
La pression chute jusqu'à 0 lorsque les injecteurs sont contrôlés et éli~ 
minés : le régulateur de press ion fuit , il faut ·le remplacer. 

Déposer la pince 3903-T. 

12. Contrôle de fonctionnement des injecteurs 

• ,\lettre le nmtacl 

- Vérifier la lampe du témoin lumineux ( 12 V - 4 w) du coffret de contrôle. Pour cela brancher la connexion mobile 
à la borne 11 et appuyer sur le bouton poussoir I, elle doit s'allumer. Si elle ne s'allume pas la remplacer. 

Mettre le circuit d'essence sous pression en enfonçant avec briéveté le bouton poussoir P 

- Brancher la connexion mobile, successivement sur chacune des broches mâles repérées 3, 4, 5, 6, correspondant 
respectivement aux injections 1er cylindre, 3 éme cylindre,2 ème cylindre, et 4ème cylindre. 

Exemple : Connexion mobile branchée sur 3 
Enfoncer rapidement le bouton poussoir 1 
Pendant le temps très court de commande de l'injecteur : 
- Le témoin lumineux doit s'allumer et permet de vérifier le passage du courant dans l'injecteur 

contrôle. 
- L'aiguille du manomètre doit descendre (chute de pression}. Elle s'arrête lorsqu'on cesse l'action 

sur le bouton poussoir 1 . 
Si la pression ne chute pas: remplacer l'injecteur correspondant 

REMARQUE: 
Ce contrôle ne doit pbs être effectué plusieurs fois de suite car l'on risque de «noyer>> le moteur. 



OPERATION N° O.IE - 144-0: Contrôle du dispositij d'injection e!ectroni<Jtn 
( cojjret CITROEN 1494) 

Op. O.IE - 144-0 13 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur 
prescrite n'est pas atteinte 

13. Contrôlé du fonctionnement de l'injecteur de départ à froid et du thermo-contact temporisé · 

le contact 

en enfonçant avec brieveté 
le bouton poussoir P, 

Actionner la commande de démarreur 
après avoir placé l'injecteur au des­
sus d'un récipient. 
L de départ à froid /onc-

(l'essence s'écoule). 
Déposer le manomètre avec les 
conduits souples 
Accoupler d'abord le conduit d'ali­
mentation de l'injecteur de départ 
à froid sur celui-ci et poser l'injec­
teur sur la tubulure d'admission. 

) La température del 'eau du moteur est supérieure à 37° C (l'injecteur de 
départ à froid ne fonctionne pas) : 

Dans ce cas, débrancher le fil Gr 17 du thermo-contact temporisé (7) de 
départ à froid et le mettre à la niasse. L'injecteur de départ à froid fonc­
tionne dans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur est 
actionné, sinon : 

Vérifier : - le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Be 7) et le cal­
culateur électronique (18) borne 18 (Vi 7), 

- le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Be 7) et l'injee• 
teur (9) de départ à froid (Vi 7), 

- le fil entre le relais (5) d'impulsion borne 87 (Be 7) et le ther­
mo-contact temporisé (7) (Bl 7), 

- le fil entre l'injecteur (9) de départ à froid (Gr 17) et le thermo­
contact temporisé (7). (Gr 17), 

Vérifier la résistance de.l'enroulement de l'injecteur (9) de départ à froid: 

Elle doit être égale à 4, 2 ohms à 20° C, sinon remplacer l' injec­

teur de départ à froid. 

) la température de l'eau du moteur est inférieure à 16° C O'injec,;:teur de 
départ à froid fonctionne). 

S'il ne fonctionne pas, effectuer le con trÔle ci -dessus (paragraphe 13~1 ) 

Le thermo-contact temporisé ( 7) étant connecté, si l'injecteur ( 9) de 
départ à froid ne fonctionne toujours pas, le thermo-contact temporisé ( 
est défectueux, le remplacer. 





OPERATION N° DIE 144-0: Contrôle du Op DJE 144-0 
CITROEN 

Les contr/)/es s11it ·a11ts sont à sa11s le 

le calculate11r étant 11ormale111e11I co1111ccté 

DEUXIEME PARTIE 

14. Contrôler le déplacement des contacts de déclenchement de lallumeur: 

• 

7897 

Mettre en place le faisceau intermédiaire (5), entre le connecteur (6) du tiroir des contacts de déclenchement de 
l'allumeur et la câblerie du véhicule. S'assurer que le détrompeur «a" des raccords trois voies (3) et (4) 
correspondent 

· Faire tourner le moteur à 1500 tr/mn environ. 

Brancher le voltmètre 

Le sucessivement sur les fiches (1) rouges. 

d'abord vers la maxi, puis oscille autour d'une valeur moyenne volts 
cette valeur moyenne pour chacune des deux fiches rouges . 

t L'écart maximal entre les deux valeurs moyennes doit être de volt 

t Si l'écart maximal csl à 0.2rnlt:les contacts de déclenchement sont défectueux. Remplacer le tiroir 

• 

des contacts de déclenchement. le faisceau intermédiaire (5) et mettre en place sur le tiroir des contacts 
de de l'allumeur , le connecteur et le capuchon caoutchouc. 

15. Contrôler le fonctionnement du contacteur sur axe de papillon: 

Moteur au de la tubulure d le caoutchouc de liaison à la commande d'air 
additionnel. le régime moteur doit osciller constamment entre 1 100 et l R()U mn. 
Ouvrir le papillon des gaz : le régime ne doit osciller. Sinon, régler le contacteur sur axe de 
papillon (voir§ 7/ la, même opération). 

1 



16 OPERATION N° D JE 144-0 : Contrôle du d électronique 
CITROEN Ii9t) 

16" Contrôler l'interrupteur de pleine charge (16) : 

Retirer le connecteur de 1' interrupteur de pleine charge. 

Déposer l'interrupteur de pleine charge du tablier de la caisse en laissant le tube souple caoutchouc de l'inter 
rupteur de pleine charge accouplé à la tubulure d'admission. 

1) Démarrer le moteur. 

Moteur au ralenti, brancher l'ohmmètre (IMPERATIVEMENT SUR L'ECHELLE 1 M U minimum) aux deux 
bornes de l'interrupteur de pleine charge. 

Lire"' 

2) Arrêter le moteur, désaccoupler le tube souple caoutchouc de l'interrupteur de pleine charge. 

Lire 0 

Sinon l'interrupteur de pleine charge est défectueux, le remplacer. 

NOTA -

a) Si le tube souple est désaccouplé de l'interrupteur de pleine charge lorsque le moteur tourne au ralenti, 
celui-ci doit «galoper n, le mélange étant trop riche. 

b) Si le tube souple de la sonde de pression et celui de l'interrupteur de pleine charge sont intervertis sur le 
boitier d'admission, le moteur doit avoir des «trous n à la reprise. 

REMARQUE IMPORTANTE 

Les contrôles effectués précédemment permettent de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec­
tronique, à l'exception du calculateur électronique. 

Avant d'incriminer le calculateur électronique 

1) Vérifier avec soin les cinq masses : 

- du régulateur de tension <<a», 

- du faisceau d'injection « b », 

- de la batterie << c », Voir figures page ci-contre 
- de la pompe électrique «d », 

de la caisse du véhicule «e », 

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leurs cosses. 

2) Etant donné la difficulté de contrôle des contacts des fiches de la câblerie sur les différents organes du dis­
positif d'injection électronique, il faut foire un essai avec une nouvelle câblerie. 

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation (repère 
jaune) de l'alternateur et refaire l'essai sur route : 

Les anomalies 
l'organe défectueux. 

: l'alternateur ou le sont défectueux. Les contrôler et 

Les anomalies sul5sistent : le calculateur est défectueux, le remplacer. 
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OPERATION N° D.IE - 14'4-0: Cri11trâle du di spositÎ/ d ' inj e c t io11 é lectro11iq11 e 
( Co / /1t- I UTROT:S J.f94) 

5895 

5510 

5875 

Op. D.IE - 144-0 17 
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OPERATION N° D.IE. M4-0: 
' 

électronique Op. D.IE. 144-0 du 
CITROEN 1494) 

VEHICULES D.IE (tous types) sortis de Mars J970 à APril 1971 

Le schéma d'électrification D.IE · 511 OO a de ces véhicules ne diffère du schéma d'électrification D.IE 511-00 
des véhicules sortis que par. 

l) La câblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies à broches ( 20) relie ces deux .parties. 

2) Le repère des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto collants remplacent les repères 

couleur. 

Le contrôle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE 5ll -OO. 
Pour que celle - ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D .IE · 5ll OO a, il fout tenir corn pte de la cor 
respondance des fils suivants : 

SCHEMA : D.IE - 511 -OO 

Jl.Nl ............................................... .. 
J-Mr2,Mr2, Bc2,Mv2 .................... . 
Mv 3, Vi 3 ............................................ .. 
J 4, J 4 ................................................ .. 
Be 5, Be 5 ............................................. . 
Mv 6, R 6 ............................................. . 
Vi 7, Be 7, Bl 7 ................................... . 
Ve-Gr 8, Gr 8 ...................................... .. 
Ve-Mr 9, Mr 9 ...................................... .. 
J -Vi 10, Vi 10 ...................................... . 
J-Ve 11, J 11. ........................................ . 
R-Bl 12, Bl 12 ..................................... . 
J -Be 13, J 13 ...................................... .. 
Bl 14, Bl 14 ........................................ .. 
J-Gr 15, Gr 15 ...................................... . 
Be 16, Be 16 ....................................... .. 
Gr 17, Gr 17 ......................................... . 
Ve 18, Ve 18 ...................................... .. 
J-R 19, J 19 ........................................ .. 
R 20, R 20 ........................................... .. 
Gr 21, Gr 21 .............. ._ .......................... . 
Ve· Be Be 22 ............................... .. 
Ve-BI 23, BI 23 ................................... . 
Ve-Yi 24, Vi 24 ................................... . 
Ve-H 25, R 25 ..................................... .. 
J ·BI 26, J 26 , 26 ................................. . 
27 ......................................................... .. 

SCHEMA : D.IE . 511- OO a 

J 25,N 25 
16, 24, Be 24, Mv 16 
Mv 26, Mv 26 
J 19, 19 
Be 27, Be 27 
Mv 28, R 28 
18, Be 18 (13), Bl 13 
7, 7 
8, 8 
10, 10 
15, 15 
2, 2 
9, 9 
20, 20 
14, 14 
17, 17 
1, ( 1), Gr 1 
23, (23), 23 
12, (12 ), 12 
21, (21), 21 
22,(22),22 
3,(3),3 
5, ( 5 ), 5 
4, ( 4 ), 4 
6,(6),6 
11, J 11, ( 11), 11 
2~ 

NOT A : Les chiffres entre parenthèses indiquent les repères des fils du connecteur ( 20 ) . 

19 
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OPERATION N° D.IE. 144-0 : Contrôle du dis/>ositij dï11je c tio11 é l ectro11ique 
(Coffre t CITR ORN 1494) 

-~.,,_ 

Op. D.IE .- 1 ~4-0 

NOTA : Si J1éc essaire. mainteuir cette page dép liée durant la lecture de l'opération . 
' ' 

Tourner S.V.P 
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SCHEMA DJ.IE. 511 -OO 

DISPOSITIF D' INJECTION ELECTRONIQU~ 

1 éhiç,:ufes DJ .IF.. sPrtls d /mi At ri( 19 1 

(voir Opération DJ.IE. 511-00) 

~ 

""" 

., 

OPERATION NO D.IE. 14".0 : Co111rôle du dispo iti/ dï11jectio11 il ctro11iquf! Op. D .1 E 144-0 
C coffret ITROE U94 J 

VEHICULES D.IE. (tous types) sortis tf, pu;s At ri/ 19 J 

Les schéms d'électtlf1cation DX.lE 511 - OO et DJ .1 E 511-00 de ces véhicules ne diffèrent du schéma 
d 'électrilication D.IE 511-00 ( ihicul .sorti avn111 ,\lars I 0) que par ; 

1) La câblerie est en deux parties. Un connecteur douze voies â broches ( 20) relie ces deux 
parties. 

2) L'addition d'une sonde de température d'air (calculateur modjfié ). 
3) Le relai,is de démarrage et le celais d ' impulsion sont supprimés sur DJ .IE. 
4) Le repère de~ différents fils est en partie modifié. Des numéros auto -collants remplacent 

les repères couleur. 

Le contrôle du dispositif d'injection déctit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification 
D.IE 5~1-00. Pour que celle-ci s'applique aux nouveaux schémas d'électrilication DX.IE 511-00 et 
DJ .JE 511 -OO, il faut tenir ccmpte de la correspondance des fils suivants : 

D. IE 511-00 

J 1, N 1 ........................................... - ........ - .. . 
J ~Mr 2, Mr 2, Be 2, Mv 2 ........................... .. 
Mv 3, Vi 3 ............................................. ........ . 
J 4, J 4 .............................................. - ......... .. 
Be 5, Be 5 ................................. - .... --······-· . 
Mv 6, R 6 ....................................................... . 
Vi 7, Be 7, BI 7 ................................... ... ...... . 
Ve -Gr 8, Gr 8 ............................................... . 
Ve -Mr 9, Mr 9 .............................................. .. 
J-Vi 10, Vi 10 .............................................. . 
J -Ve 11,J 11 ................. .......................... ...... . 
R - Bl 12. Bl 12 ........................................... . 
J-Bc 13, J 13 ... .......................................... .. . 
BI 14, BI 14 ........................................... - ...... . 
J -Gr 15, Gr 15 ............................................. . 
Be 16, J3c 16 ................................................ .. 
Grl7 ,Gr17 ..................... ........................ , .... . 
Ve 18, Ve 18 ................................... ........... .. 
J -R 19, J 19 .............. - ..... ............................ . 
R 20, R 20 ....................................... .............. . 
Gr 21, .Gr 21 ............................ , ..................... . 
Ve -Be 22, Be 22 ........... ............................... . 
Ve-Bl 23, BI 23 ......................... .. ................ . 
Ve -Vi 24, Vi 24 ........................................... . 
Ve-R 25, R 25 ................. .. .......................... . 
J - BI 26, J 26. 26 ..................................... .. 
Zl ................................... .................. .... .. ....... .. 
Sonde de température d'air ( 21 ) ............... .. 

SCHEMAS 

DX. IE 511-00. 

J 25, N 25 
16, 24, Be 16, Mv 16 
Mv 26, Mv 26 
J 19, 19 
Be 27, Be 27 
Mv 28, R 28 
18, Be 18, (13), Bl 18 
7, 7 
8, 8 
10, 10 
15, 15 
2, 2 
9, 9 
20, 20 
14, 14 
17, 17 
35, (35), Gr 35 
23, ( 23), 23 
12,(12), 12 
21, (21 ), 21 
22, ( 22), 22 
3, ( 3 l,, 3 
5,(5),5 
"· (4), 4 
6, (6), 6 
11, J 11, ( 11 ), Il 
29 
1 

DJ. IE 511-00 

N, J (isolés) 
16, 24, Be 16, Mv 16 
Mv 26, Mv 26 
1 19, 19 
Be 27, Be Tl 
Mv 18 , R 18 
18, Be 18, ( 13), BI 18 
7, 7 
8,8 
10, 10 
15, 15 
2, 2 
9, 9 
20, 20 
14, 14 
17, 17 
35, ( 35 ), Gr 35 
23, ( 23), ~3 
12, ( 12), 12 
21, {21 ), 21 
22, ( 22), 22 
3, (3), 3 
5, ( 5 ), 5 
4, ( 4), 4 
6,(6),6 
11, J 11 , ( 11 ), 11 
29 
1 

NOTA : Les chiffres entre parenthèses indiquent les repères des fils du connecteur ( .20 ) . 



22 OPERATION N° D.IE · 144-0: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Coffret CITROEN 1494) 

l. Filtre à air 

2'. Volve PILOTE 
3. Boîtier d'admission d'air 

4. Interrupteur de pleine 
charge 

5. Sonde de pression 
6. Commande d'air addi-

1 VEHICULES DJ.IE l---911972 

le circuit 11 DECEL » : 

Véhicules DJ.IE sortis depuis Septembre 1972. 

Pour répondre aux normes antipollution, un apport 
d'air supplémentaire s'effectue au« lâcher>> de la 
pédale d'accélérateur (papillon d'admission d'air 
fermé). Pendant une partie de la décélération, il 
n'y a plus de coupure d'injection comme sur les 
modèles précédents. L'admission d'air supplémen­
taire, au moyen d'une valve PILOTE a un effet 
favorable de balayage pour brûler les « imbrûlés >l. 
Par conséquent, à la décélération, l'injection est 
maintenue, et l'essence injectée est dosée en fonc­
tion de la quantité d'air admis par le système 
«DE CEL» (valve PILOTE) pour constituer un mé 
lange parfaitement combustible. 

REMARQUE : Sur les véhicules DX.IE)e cicuit anti­
pollution est constitué par le système de ralenti accé­
léré. Sur ces modèles, sortis depuis Septembre 1972, 
comme sur les modèles D1.IE, il n'y a plus de coupure 
d 1 injection. L'action de l' ap.port d 1 air supplémentaire 
au« lâcher» de la ~dale d'accélérateur est supprimée 
quand on appuie sur la pédale de frein. 

17. Contrôl\r le . circu~t antipollut.ion dit« DECE L »: 

Amener le régime moteur à 2500 - 3000 tr/mn et 
débrancher le tuyau ((a » de la valve PILOTE ( 2 

A l'aide de l ' index, vérifier si la dépression (suc­
cion) se fait sentir. Dans le cas contraire, vérifier 
les tuyaux « b >> et \{ c » et leur branchement. S'ils 
sont en bon état, la valve PILOTE est défectueuse, 
la remplacer. 
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OPERATION N" D.IE • 144-0a: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur B.OSCH EFAW 228 · S 11) 

Op. DJE . 144-0 a 

VEHICULES D.IE î.T 

CONTROLE DU DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE A L'AIDE 

N 

°' -" 

DU CONTROLEUR BOSCH EFAW 228. S 11 * 

* EF AW 228 · S 11 : inscri_ptions en français 
EFAW 228 • S 10: inscriptions en anglais 
EFAW 228 : inscriptions en allemand 

REMARQUE : Le coffret de 'contrôle permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injec· 
tion, à lexception du calculateur éfectronique. 

1 

1 



NOT A : Mttintenir cette flttge dépliée durant la lecture de l'opération. 

Tourner S.V.P. 



SCHEMA D.IE - 511- OO 

DISPOSITIF D'INJECTION ELECTRONIQUE 

\!éhicutes [)-.1E - tous types - sortis jusqu'en Mars 1970 

(Voir Opération D.IE 511-0) 
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2 OPERATION N8 D.IE - 144-0 a : Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH E F AW 228 • S 11 ) 

ATTENTION: 

Il faut absolument éviter certaines fausses manoeuvres qui détérioreraient les organes du dispositif d'injec­

tion électronique et en pa.rticulier le calculateur électronique : 

1°) Ne jamais utiliser un charf!eur i.apide, et ne jamais souder à l'arc, ou avec une pince à souder sur le 

châssis du véhicule. sans a1·oir déconnecté les deux bornes de la batterie et isolé la borne « + l> de la 

masse . 

2°) Ne jamais utiliser une lampe pour contrôler la conductibilité d'un circuit. 

3°) Ne jamais produire d' arc pour contrôler la conductibilité d'un fil. 

4°) Ne jamais démarrer 1111 ébicule avec une source de tension supériçure à 12 volts. 

5°) Ne jamais forcer sur 1111co1111ecleur pour le mettre en place sur organe. Respecter le sens du détrompeur. 

6°) Ne jamais retirer /qs con11ecleurs 11 liTanl sur les fils, mais en les saisissant sur les côtés uniquement. 

S'ass urer que les cafluchons caoulcho11c recouvrent parfaitement les connecteurs. lorsque ceux•ci sont 

enfichés à fond. 

7°) L·es précautio'1s à pre11dre lors du co11lrÔ/e de /'altemaleur s'appliquent également dans ce cas. 

$0
) Ne jamat's dérégl ~le pote11Jiomètre ex/ rieilr iles cak11laleurs nouveau 1110dae" 

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection électronique, 

il est impératif de : 
- vérifier l 1 allumage , 
- vérifier les réglages de base, 
·vérifier le dispositif d'injection électronique. 

Vérification du dispositif d'injection électronique: 

Préparation : 

1°) Vérifier la charge de. la batterie (voltmètre shunté}. 
2° ) Exécuter le contrôle dans 1' ordre et en entier. 
3~) Se reporter aux opérations D.IE 511-00, D.IE 511-00a, DX.IE Sll-00, ouDJ.IE 511-00, pour repérer les 

différents fils. 
4°} Remédier aux défauts décelés avant de poursuivre le contrôle. 

5° ) Vérifier la conductibilité des fils à l'aide de l'ohmmètre. 

• ("" = circuit coupé 0 = circuit correct ) 

6°) Vérifier que les fiches plates femelles, en particulier celles des connecteurs de la câblerie, sont bien 

enfoncées sur les languétte des différents organes. Pour s'en assurer 1 dégager les capuchons caout· 

chouc des connecteurs, les fiches plates de ceux·ci ne doivent pâs être r,epoussées hors des boîtiers 
en plastique. 



DATE 

de 
Avril 1971 

à 
Septembre 1972 

Depuis 

Septembre 1972 

MONTAGE D'ORIGINE 

CALCULATEUR SONDE DE PRESSION 

Avec potentiomètre Standard 

extérieur 
N° DX. 144.906 B N° DX. 144.263 A 
( Référence BOSCH ( Référence BOSCH 
N° 0.280.000.022) N° 0.280.100.011 ) 

SONDE DE TEMPE.RATURE D'AIR : 
N° 1 D 5.412.360 A 

Avec potentiomètre Repère : 1 point bleu 
extérieur 
N° 5.429.447 D N° 5.429.448 P 
( Référence BOSCH ( Référence BOSCH 
N° Q.280.000.047) N° 0.280.100.048) 

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR: 
N° 1 D 5.412.360 A 

Correctif N° 4 au Manuel 583·1 

RECHANGE EN PIECES NEUVES (montage impératif) 

1) DU CALCULATEUR SEUL 

- Monter un calculateur : 
N° DX. 144.906 B 
(référence BOSCH N° 0.280.000.022) 
( ou le calculateur Echange Standard 
N° 5.417 .265 R) 

- Conserver la sonde de pression 
d'origine 

- Monter un calculateur : 
N° 5.429.447 D 
(référence BOSCH N° 0.280.000.047) 
(ou le. calculateur Echange Standard 
N° 5.436.493 R) 

• Conserver la sonde de pression 
d'origine ( 1 point bleu) 

2) DE LA SONDE DE PRESSION SEULE 

- Monter une sonde Standard: 

N° DX. 144.263 A 

- Conserver le calculateur d'origine 

- Monter une sonde 1 point noir 

N° DX. 144.263 B 

- Conserver le calculateur d'origine 

- Monter une. sonde Standard : 
N° DX 144.263 A 

- Conserver le cqlculateur d'origine 

- Monter une sonde 1 point bleu 
N° DX. 144.263 A 
(référence BOSCH N° 0.280.100.048) 

·Conserver le calculateur d'origine 
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4 OPERATION N° D.IE -144-0a: Co111rr;1c du dis /1o s i til d'i!!/ ,·c tiou ,: 1,,c1rrmiq11(' 
( Co11/rr;leur H OSCI/ /:' / :, \IV 228·S / 1) 

IDENTIFICATION DES PIECES : Les calculateurs et le s sondes (de pression et de température) porte nt touj ours 
le numéro de ré fé rence du fournisseur . 

REMARQUES : 

1. Une sonde de pression N° DX. 144 .119 A (un point vert J a été monté e en réparation sur quelques véhicules seu­
lement. Cette sonde n'est pas vendue, mais elle peut ê tre remplacée par la sonde de pression N° DX. 144. 263 B 
(un poin t noir ). 

2. En pièces neuves, le Service des Pièces de Rechange ne fournit que trois types de calculateurs : 

a) Le cal culate ur N° ZC. 9.85 1. 10 1 U (référence Bosch N° 0.280 .000 .-042) en remplaceme nt des ca lcu lateurs 
N° DX . 144.906 A (s ans repère , ou un point jaune) et N° 2 D 5.402.234 K (deux points jaunes). 

IMPORTANT: Avec un calculateur N° ZC. 9.851 .1 01 U : 
- monter impérativement une sonde de pression standard N° DX . 144.263 A, 
- ne jamais monter une sonde de te mpérature d 'air. 

b) L e calc ulateur N° DX. 144.906 B (référence Bosch N° 02. 800.000 .22) en remplacement d ' un calculateur iden­
tique . 

c) L <' r r1 /cu /r11e1ir N° 5 +2'J -1--f? /) (référen ce Bosch N° 0 .280 .000 .047) en remplacement d'un calculateur ident ique . 

. NOTA : Ces trois calcu la te urs sont équipés d ' un p otentiomètr~ à commande extérieur ·~ 11< ' /a111 ais dàc;gl<'r « ' 
/1ol <' 11lioi11,; lr<'. 

1. PREMIERE PARTIE. 

71 92 

Enficher le connecteur ( 1) du contrôleur BOSCH EFAW 228 - S 11 et le connecteur (2 ) du calc ulateu r électronique. 

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas connecter le calculateur électroni que, sinon les lectures seraie nt faussées . 

Pour cela : 
- Déposer le calculateur électronique. 
- Débrancher le connecteur ( 2 ) de la câblerie du calculateur électronique et vérifier à ]'aide des repères 1 la bonne 

disposit ion des fils du connecteur vingt-cinq voies en se reportant aux schémas d'électrification. 
- Enficher les c onnecteurs ( 1 ) et ( 2 ) 



OPERATION N' D.IE • 144-0a: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH BPAW 228 • S 11) 

Tourner le commutateur Â sur la position «Mesurer». 

Précautions : 
- Il faut mettre le contact pour effectuer les contrôles ci-après . 

Op. D.IE - 144-0a 

.. Pour éviter l'échauffement de la bobine d'allumage, lai:léconnecter. Pour cela déconnecter la fiche de la borne«· 
ou« RUP »de la bobine d'allumage. 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valéur prescrite 
n'~st pas atteinte 

1. Contrôler la tension d'alimentation du calculateur électronique : 

a) Commutateur B : position T en· 
sion 1. 

a) Le voltmètre n'indique aucune tension : 
Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/ 51, 86, 87, du relais ( 3) 
d'alimentation générale, à l'aide d'un voltmètre aux:iliaire. 

5 

Mettre le contact. 

VOLTMETRE : lire 11 à 12,5 volts 

- borne 30/ 51 : Si la tension = O.Le fil Nl du relais ( 8 ) de commande de 
démarreur à la borne 30/ 51 du relais;( 3) d'aHmentation générale est 
interrompu. 

b) Commutateur B : position T en· 
sion Il. 

VOLTMETRE : lire 11 à 12,5 volts 

- borne 86 : Si la tension = 0 

- borne 87 

- Le commutateur d'allumage A est défectueux, 
Fils d'alimentation de l'excitation du relais ( 3) inter­
rompus.: 
soit : Fil d'alimentation de la bobine d'allumage ( 15 } 

du faisceau du véhicule, 
Fil Vi3 de la bobine d'allumage ( 15 ), à la 
borne 86 du relais ( 3) ( Mv3 ). 

: Si la tension= O. Le relais (3) d'alimentation générale 
ne fonctionne pas : 
- Fil J26 de la borne 85 du relais (3) à masse 26, 1SUL 

régulateur de relais, interrompu. 
- Relais ( 3) défectueux. 

- S'il existe une tension aux bornes 30/51, 86, 87 du relais (3): 
• le fiI Bc2 de la borne 87 du relais (3) à J-Mr2 du calculateur électro. 

nique ( 18) borne 16 est .interrompu. 
- le fil J-Bl 26 du calculateur électronique ( 18) borne 11 à masse 26 

sur régulateur-relais est interrompu. 

b) :Le volmètre indique une tension infér-ieure à 11 volts : 
Vérifier s'il y a une résistance de contact aux connecteurs des fils.: 
- Nl du relais ( 8) de commande âe démarreur à la borne 30/ 51.du 

relais (3) d'alimentation générale. 
- .Bc2 de_ la borne 87 du relais ( 3·) à J-Mi2 du calculateur électroni­

que ( 18) borne 16. 
- J BI 26 du calculateur électronique ( 18 ) borne 11 à masse 26 sur ré-

gulateur-relais. 

Vérifier à -1' aide d'un voltmètre .s'il y a une résistance de contact aux 
contacts du relais ( 3 ) d'alimentation générale ( chute de tension entre 
le~ bornes 30/ 51 et 87 ) . 

Vérifier le fil l;k2 de la borne 87 relais (.3) d'alimentation générale 
Mr2 du calculateur électronique ( 18) borne 24. 



6 OPERATION N° D.IE • 144-0a: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH BFAW 228 · S 11) 

Opérations à effectuer 
Vérifications complémt:·ntaires à effectuer si la valeur prescrite 

n'est pàs atteinte. 

2. Contrôler la tension de démarrage au niveau de la borne 87 du relais (5) d'impulsion: 

- Commutateur B : position Tension 
démarrage. 

- Actionner le démarreur, jusqu'au 
moment où l'aiguille se stabilise. 

- VOLTMETRE : lire 9 volts mini­
mum. 

a) le voÜmètre n'indique aucune tension, mais le démarreur fonctionne : 

- Vérifier s'il existe une tension aux bornes 30/51et85 du relais (5) 
d'impulsion. 

- borne 30/ 51 : Si la tension = 0 : Le fil Nl du relais (8) de commande du 
démarreur à Nl borne 30/ 51 du relais (5) d'impulsion est 

- borne 85 
interrompu. 

: Si la tension = 0 : Le fil Nl du relais (8) de commande de 
démarreur à J 1 borne 85 du relais (5) d'impulsion est in-
terrompu. 

- Vérifier le fil Mv6 de la borne 86 du relais (5) d'impulsion à RG jonction 
avec le faisceau électrique de la voiture (fil du contacteur de démarrage B). 

- Vérifier s'il existe une tension à la borne 87 du relais (5) d'impulsion. 
Lorsque l'on actionne le démarreur, si la tension= O,remplacer le relais 
(5) d'impulsion. 

- Vérifier le fil Bc7 t;iu relais (5) d'impulsion borne 87 à Vi7 du calculateur 
électronique (18) borne (18) (interrompu). 

b) le voltmètre n'indique aucune tension et le demarreur ne fonctionne pas. 

En plus du contrôle précédent, vérifier : 
- le connecteur (B) de démarrage et le relais (8) de commande de démar­

reur, 
- le fil RG de liaison du faisceau du dispositif d'injection électronique au 

contacteur (B) de démarrage, 
- la masse du coqtaéteur (B) de démarrage à travers le relais de commande 

du voyant de charge (borne L du régulateur-relais), 
- le démarreur. 

c) le voltmètre indique une tension inférieure à 9 volts : 

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (8) de commande 
de démarreur, et dans la connexion du câble d'alimentation du démarreur 
sur le solénôide. Utiliser un voltmètre auxiliairè et mesurer la tension Q: 
la borne « +)) de la batterie et la tension à .la borne « + » du solénoïde du 
démarreur lorsque l' ori aètioÎme le démarreur. 

- Vérifier la chute de tension dans les contacts du relais (5) d'impulsion. 
Utiliser un voltmètre auxiliaire et mesurer la tension à1a borne 30/ 51 et 
la tension à la borne 87 du relais (5). d'impulsion : 
La tension de la borne 87 du relais (5) d'impulsion doit être égale à celle 
de la borne 18 du calculateur électroniqu~ (tension lue sur le ·voltmètre 
du contrôleur), sinon le fil Bc7 de la borne 87 du relais (5) d'impulsion à 
Vi7 de la borne 18 du calculateur électronique est résistant. 

Contrôler le démarreur 
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OPERATION tt0•D.IE · 144-0a: Cont.rôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 2'28 • S 11) 

Op. D.IE · 144-0 a 

VEHICULES DJ.IE sortis depuis le 26 Avril 1971 

Sur ces véhicules le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés (pour les repères des fils, se 
reporter aux sdi'émas de principe de la page suivante, et à l'opération DJ.IE Sll-00). 

Pour ces véhicules, le contrôle de la tension de démarrage devient : 

{se reporter au schéma DJ .IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils. 

Opérations à effectuer 

2. Contrôler la tension de démarrage 

- Commutateur B : position Tension 

démarrage. 

- Actionner le démarreur, jusqu'au 
moment où 11 aiguille se stabilise. 

- VOLTMETRE : lire 9 volts minimum. 

Vérifications complémentaires à effectuer sila valeur prescrite 
n'est pas atteinte 

(DJ.IE f------ 4/ 1971) 

a) Le démarreur fonctionne et le voltmètre n'indique aucune tension: 

Vérifier : 
- le shunt sur les fils repérés Mv 18 et Be 18. 
- le fil (Be 18, 18) du shunt à la borne 18 du calculateur électro-

nique ( 18 ) ( interrompu ) . 

b) Le voltmètre n'indique aucune tension, et le démarreur ne /one· 
tionne pas. 

En plus du contrôle précédent vérifier : 
- Le fil d'alimentation du contacteur B de démarrage. 

7 

(Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commutateur 
d'éclairage ) . 

- le contacteur B de démarrage 
le fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection élec­
tronique au contacteur B de démarrage 

le démarreur. 

c) Le voltmètre indique une tension inférieure à 9 volts : 

- Vérifier la chute de tension dans la connexion du câble d 'ali­
mentation du démarreur. Utiliser le voltmètre et mesurer la ten­
sion à la borne « + » de la batterie et la tension à la borne « + » 
du soléno'ide,)orsque l'on actionne le démarreur. 

- Vérifier la chute de tension dans les connexions : 
- du fil d'alimentation du contacteur B de démarrage 

{Fil volant en dérivation sur le fil d'alimentation du commu­
tateur d 'éclàiTage ) 

- des contacts du contacteur B de démarrage 
- du fil R 18 de liaison du faisceau du dispositif d'injection 

électronique au contacteur B de démarrage. 
du fil (Be 18, 18) du shunt à la borne 18 du calculateur élec· 
tronique ( 18 ). 

1 



8 OPERATION N° D.IE · 144-0a: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 • S 11) 

SCHEMAS DE PRINCIPE DE LA COMMANDE DE DEMARRAGE 

Véhicules DX.IE 
D j,IE sortis jusqu'en Avril 1971 

E 

0 

Véhicules DJ.IE sortis depuis Avril 1971 

Le relais de démarreur et le relais d'impulsion sont supprimés. 

Légende . 

OO 
-0 . 
0 

E 

NOTA : Les r.epères des organes sont identiques à ceux utilisés dans les schémas d'électrification. 

2. Batterie 
3. Relais d'alimentation génerale 
4. Relai~ de pompe à essence 
5. Relais d'impulsion 
7. Thermo-contact temporisé de départ à froid 
8. Relais de commande de démarreur 
9. Injecteur de départ à froid 

15. Bobine d'allumage. 

18. Calculateur électronique 
19. Pompe à essence 
A. Contact d'allumage du véhicule 
B. Contacteur de démarreur 
C. Lampe-témoin de voyant de charge 
D. Relais du régulateur-relais 
E. Démarreur 
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OPERATION N° O.IE · 144-0a : Contrôle du disp<isitif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 • S 11) 

Op. D.IE. 144-0a 9 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite 
n'est pas atteinte 

3. Contrôler la résistance entre les enroulements de la sonde de pression (17).et la masse: 

Commutateur 8 : position Ajustem. ""· 

Sonde de pression 

• Etalonner le contrôleur (ohmmètre) 

sur oo, en tournant le bouton «Ajus­

tement oo», 

• Enfoncer la touche «Masse», 

OHMMETRE : lire résistance"" 

a) l'ohmmètre indique une résistance nulle (court-circuit): 

Reti.rer le connecteur de la sonde de pression (17). Deux cas sont alors 
possibles : 

- L'ohmmètre indique une résistance oo: La sonde de pression est défec­
tueuse, la remplacer. 

- L'ohmmètre indique une résistance 0: L'un, ou plusieurs, des fils sui­
vants sont en cour-circuit. 

- Ve-Gr 8 de la borne 7 du calculateur électronique (18) à Gr 8 de la.son­
de de pression (17). 

- Ve Mr 9 de la borne 8 du calculateur électronique (18) à Mr 9 de la son­
de de pression (17). 

- J-Vi 10 de la borne 10 du calculateur électronique ( 18) à Vi 10 de la 
sonde de pression ( 17). 

- J-Ve 11 dè la borne 15 du calculateur électronique (18) à J 11 la son-
de de pression (17). 
Remplacer la câblerie du dispositif d'injection électronique. 

b) l'ohmmètre indique une résistance infériPure à oo, mais non nulle (défaut 
d'isolement) 
Effectuer le même contrôle que ci-dessus. 

4. Contrôler la résistance de l'enroulement primaire de la sonde de press ion (17) : 

Commutateur B: position Ajustem.oo 

Sonde de pression 

Enfoncer la touche «psimaire». 

OHMMETRE: lire 0,8 à 1,2 sur 

l'échelle inférieure n (valeur réelle 

90 n environ). 

a) Vérifier le positionnement correct du connecteur sur la sonde de pression 

b) l'ohmmètre indique une résistance nettement plus faible que la valeur 
prescrite : 

Retirer le éonnecteur de l'a sonde de pression : 
- Si l'ohmmètre indique""• la sonde de pression est défectueuse. La rem­

placer. 
- Si l'ohmmètre indique une résistance nettement plus faible que la valeur 

prescrite, remplacer la câblerie du dispositif d'injection électronique. 

c) L'ohmmètre indique une résistance nulle : 

RetJrer le connecteur de la sonde de pression : 
- Si l'ohmmètre indique oo , la sonde de pression est défectueuse. La 

remplacer. 
- Si l'ohmmètre indique 0, remplacer la câblerie du dispositif d'injection 

électronique. 

d) L'ohmmètre indique une résistance nettement plus élevée que la valeur 
prescrite.: 
Vérifier les fils 8 - Gt 8), (J-Ve 11 - J 11) des bornes 7 et 15 du 
calculateùr (18) à la sonde de pression (17), et leurs con-
nexions (résistance trop élevée). 

e)· l'ohmmètre indique une résistance oo : 

Retirer le connecteur de la: sonde de pression et shunter les bornes ex­
térieures (J et Gr) du connecteur : 

J Gr 

- Si l'ohmmètre indjque 0, la sonde 
de pression ( 17) est défectueuse. 
La remplacer. 

- Si 11 ohmmètre indique oo, vérifier 
les fils (Ve-Gr 8 - Gr 8), (J-Vell 
J 11) et leurs connexions. 



10 OPER.ATION N8 D.IE • 144-0 a : Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 • S 11) 

Opérations à effectuer Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite 
n'est pas atteinte 

t>. Contrôler la résistance de l'enroulement secondaire de la sonde de pression (17) : 

- Commutateur B : position Ajustem. 
oo ·Sonde de pression 

Enfoncer la touche «secondaire H. 

- OHMMETRE : Lire 3 à 4 sur l'échel­
le inférieure n ( valeur réell,e 350 n 
environ) 

- Contrôle identique au contrôle 4 a), b), c). 
d) L'ohmmètre indique une résistance nettement plus élevée que la valeur 

.prescrite : 
Vérifier les fils (Ve-Mr9, Mr9), et (J-Vi 10, Vi 10) des bornes 8 et 10 du 
calculateur électronique (18) à la sonde de pression (17), et leurs conne­
xions (résistance trop élevée). 

(= ft 
Vi Mr 

e) L'ohmmètre indique une résistance .oo : 

Retirer le connecteur de la sonde de pres­
sion et shunter les bornes intérieures (Viet 
Mr) du connecteur. 
- si .}'ohmmètre .indique 0, Ia·soRde .de pres­

sion (17) est défectueuse. 
La remplacer. 

-si l'ohmmètre indique oo. , vérifier les fils 
(Ve-Mr9 ~ Mr9) et (J-Vi 10 - Vi 10) et leurs 
connexions. 

6. Contrôler la résistance des contacts de déclenchement de l'allumeur (1): 

l) Commutateur B : position 
Contact 1 (allumeur) 

- Actionner le démarreur 
pour faire tourner l'allumeur. 

- OHMMETRE : l'aiguille doit .oscil­
ler 

2) Commutateur B : position 
Contact Il (allumeur) 
Effectuer les mêmes contrôles que 
ci-dessus. ( § 6-1 ). 

Si l'aiguille de l'ohmmètre n'oscille pas, ou si elle reste dans la position oo 

ou 0: 
- vérifier le positionnement correct du connecteur sur 1 'allumeur. 
- remplacer le tiroir des contacts de déclenchement. 

7. Contrôler le fonctionnement de l'enrichissement temporaire du contacteur (10) sur axe de papillon : 

l} Com~utateur B : position lnterrup· 
':?' ""ur papilfon L 

ftfoncer lentement la pédale d' ac· 
·~ ·~élérateur jusqu'à' la butée 
•• - ('Sur les véhicules bvh mettre la 
• '~commande manuelle d'embrayage .en 

position «embrayage».) 

OHMMETRE : lire 8 à 10 oscillations 
entre 0 et "" 

2) Commutateur B : position 
Interrupteur papillon Il 
Effectuer le même contrôle que ci­
dessus ( § 7 - 1). 

- Vérifier le positionnement correct du connecteur sur le contaC:teur (10). 
- Remplacer le contacteur (10) sur axe de papillon et le régler (voir 

§ 8-1 a, ci-après.). 
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· OPERATION N8 .D.IE - 144-0a: Contrôle du dispositif d ' inje c t ion é le ctron iqu e 
(Co ntrôleur BOSCH E FA W 228 - S 11 ) 

Op. D.lf - 144-0 a 11 

Opé rations à e ffectuer 
Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite 

n ' est pàs atteinte . 

8 , Contrôler la résistance des contacts du contacteur (10) sur axe de papillon : 

Commutateur 8: posi tion interrupteur a) L 'ohmmè tre indique oo : Le contacteur (10) sur axe de papillon est mal 
papillon Ill. ré glé. Le ré gl e r 

1) Pédale d ' accélérateur au repos . 
- OHMMETRE : hre 0. 

2 . Pédale d'accélérateur très légè­
rement enfoncée (ouverture du 
papillon = 2°). 

OHMMETRE : Lire oo 

5872 

Le papillon étant fermé (pédale d'accélérateur au 
repos) l'interrupteur du contacteur (10) sur axe de 
papillon doit être fermé . Il doit être ouvert pour 
une ouverture de 2° du papillon . 

Pour faciliter ce réglage , le contacteur (10) est gra­
dué (1 division = 2°). 

- Desserrer légèrement les deux vis de fixation ( 1) 
du contacteur ( 10) sur axe de papil lon . 

- L ' aiguille de l ' ohmmètre indiquant "" et le papillon 
d'accélérateur étant en position ralentL interposer 
une cale de 017 mm entre l ' excentrique de réglage 
de butée de papillon et la butée sur papillon . 

- Tourne r ensuite lentement le contacteur ( 10) jusqù' aµ moment précis où 
l ' ~nterrupteur se ferme O ' afguille indique alors 0) 
Serre r les deux vi s de fixation du contac teur. 

- Vé rifier ie réglage : La pédale d' accélérateur au repos , interposer une cale 
de 0 7 mm comme ci-dessus : l ' aiguille indique O. 
Interposer une cale de 1,4 mm: l ' aiguille indique.oc , 

b) L 'ohmm è tre indi qu e e ncore oo : 

Vérifi e r le positionnemen t du connecteur sur le contacteur ( 10) sur axe 
de pap illon . 

CJ c:::J tacteur ( 10) sur axe de papillon et shunter 

C 
. . ft 

1
. S'il est correct, retirer: le connecteur du.. con-

les bo rne s Gr et Be du connecteu r . 

Gr Be 
c) !. 'ohmmètre ind iqu e encore oo: 

Vé rif ie r : - le fil Be 16 entre contacteu r. ( 10) et calculateur électronique 
(18) borrte 17 (Be 16) , · 

- le fi l Gr 15 en'tre c~ntac teur (.10) et calculateur électronique 
(18) borne 14 (J-Gr 15) . 

d) Remettre en place le connecteur sur le contacteur et régler le contacteur 
( 10 ) comme indiqué au § a ) ci-dessus . 

e) /.'ohmmè tre indique enrnre"" ; 

Remplac er le contacteur ( 10) s ur axe de papillon . 

a) L 'ohmmètre indiqu e 0 : le contacteur (10) sur axe de papillon est mal réglé . 
Le ré gler (voi r § 8- 1 a). 

b) /, 1ohmm1;trc indique t: n co re 0: retirer le connecteur du con tacteur (10) sur 
nxe de papi llon . 

c ) L'ohmmètre indique en core O. : remplacer la câblerie du dispositif d'injec­
tion é lec tronique. 

d) Remet tre en pla ce le connecteur et p rocéder comme au § a ) ci-dessus . 

e ) L'ohmmètre indi qu. e en core 0 : remplacer le contacteur ( 10 } sur axe de 
pap illon . 

1 



12 OPERATION N° O.IE · 144-0a: Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 - S 11) 

Opérations à effectuer 
Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite 

n'est pas atteinte 

19 . Contrôler la résistance de la sonde de température d'eau ( 6) : 

,_ Commutateur B : position 
Sonde température IL 

- OHMMETRE : Lire 0,3 à 2,5 sur 
l'échelle inférieure n (valeur réelle 
2500 n environ à 20° C) 

NOT A : La valeur prescrite 250G Q 
correspond à 20° C. A une tempéra­
ture plus élevée, la résistance est 
plus faible. 

a) l'ohmmètre indique "" 
Vérifier le positionnement du connecteur sur :a .sonde de température. 
S'il est correct, retirer le connecteur de la sonde de température (6) et 
relier le fil Ve 18 à la masse. 

Si l'ohmmètre indique 0, vérifier le fil 26 entre la sonde de température 
(6) et la masse sur régulateur-relais. 
S'il est correct, remplacer la sonde de température (6). 

- Si l'ohmmètre indique oo, vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23 
du calculateur électronique (18) et la sonde de température (6). 

b) l'ohmmètre indique 0 : 
Retirer le connecteur de la sonde de température (6). 

Si l'ohmmètre indique 0, vérifier le fil (Ve 18, Ve 18) entre la borne 23 
du calculateur électronique et la sonde de temp~rature (6). 

- Si-l'ohmmètre indique oo, remplacer la sonde de température (6). 

10 . Contrôler l'enroulement des injecteurs (11 ), (12), (13) et (14) : 

- Commutateur B : position Injecteurs 

- Etalonner le contrôleur (ohmmètr~) 
sur "" en tournant le bouton "Ajus­
tument ""». 

• Entoncer successivement les tou­
ches clef 1,clef 2, clef 3, clef 4qui 
correspondent aux injecteur.s 1er cy­

lindre (clef 1), 2ème cylindre(clé2), 

etc . "". 

OHMMETRE : Lire 2 à 3 sur l'échell~ 
inférieure n (valeur réelle 2,4 n à 
20° c 

a)/, 'ohmmètre indique 0, ou une valeur nettement plus faible que 2: Retirer 
le connecteur de l'injecteur correspondant. Si l'ohmmètre indique oo, rem­
placer l'injecteur. 

Si l'ohmmètre indique 0 ou une valeur nettement plus faible que 2, rem­
placer la câblerie du dispositif d' in 1ection électronique. 

b) l'ohmmètre indique oo, ou une valeur nettement plus élevée que 3: Véri­
fier le positionnement du connecteur sur l'injecteur. S'il est correct, retirer 
le connecteur de l'injecteur correspondant et shunter. ~ 

les bornes du connecteur. L'ohmmètre doit indiquer O. ~ 

Si l'hommètre indique oo, ou une valeur nettement plus 
élevée que 3 : Vérifier le fil d'alimentation et le fil de masse de l' injecc 
teur contrôlé et la masse générale. 

Ex. Premier cylindre 

fil entre calculateur électronique ( 18) borne 3 (Ve-Bc22) et injecteur (11) 
du premier cylindre (Bc22), 

fil de masse 26 de l'injecteur correspondant et masse générale ~26) sur 
régulateur-relais : 
Remettre E;!n place le connecteur sur l'injecteur. Si l'ohmmètre indique oc 

ou une valeur nettement plus élevée que 3, remplacer l'injecteur corres­
pondant. 
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OPERATION N& D.IE • 14.f-0 a : Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 • S 11) 

Op. D.IE ... 144-0a 12bis 

VEHICULES D.IE TOUS TYPES sortis depuis le 5 Avril 1971 

La commande d'injection électronique de ces véhicules est modifiée comme suit : 

- Addition d'une sonde de température d'air montée sur le filtre.à air. 
- Modification du calculateur : ( voir pages 3 et 4 ) 
•Modification du faisceau électrique ·d'inj~ction (voir les opérations DX.IE 511-0 et DJ .IE 511-00 ). 

Le contrôle dll disfJositif d'injection électronique de ces véhicules ne différe de celui des véhicules sortis précé• 
demment qu~ par le contrÔle additionnel de la sonde de température d'ait. 

Pour ces véhicules, après le contrôle de la résistance de la sonde de température(§ 9 page 7), il faut contrôler la 
résistance de la sonde de température d'air: 

(Se reporter aux schémas DX.IE 511-00 et DJ.IE 511-00 et au tableau de correspondance des fils). 

9 bis. Contrôler._ la résistance de la sonde .de température d'aù. (D.IE TT t-1 --111.,.,. 4/ 1971) 

- Commutateur B position 
Sondé dé température 1. 

- OHMMETRE : Lire 2 à 5 sur 
l'échelle ·inférieure 0 (voleur réel­
le 300 :0 environ à 20° C ) 

NOT A : La valeur prescrite 300 0 
correspond>à 20° C. A une tempé­
rature plus ~levée, la résistancé 
est plus faible. 

a) L'ohmmètre indique oo: 

Vérifier. le positionnement du connecteur sur la •sonde de température 
d'air. S'il estcorrect, retirer le connecteur de .la sonde de température 
d'air ( 21) et relier le fil 1 à la masse : 

- Si l'ohmmètre indique 0 : vérifier le.fil 11 entre la sonde de températurE 
d'air ( 2L) et la masse sur réqula~eur-relais. S'il est correct,remplacer 
la sonde de température d'air ( 21.). 

- Si. l'ohmmètre indique oo : vérifierle fil 1, 1 entre la borne 23 .du cal­
culateur électronique ( 18 >.et la sonde de température d'air ( 21 ). 

b) L'ohmmètre indique 0 : 

Retirer le connecteur de la ·sonde de température d'air ( 21 ) : 

- Si l'ohmmètre indique 0 : vérifier le fil 1, 1 entre la borne 23 du calcu­
lateur électronique et la sonde de température d'air ( 21 ). 

- S_i l'ohmmètre indique oo : remplacer la sonde de température d'·aiT (21) 

1 
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OPERATION N° D.IE - 144-0 a : Contrôle du dispositif d'injection é lectronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228- S 11) 

Op. D.IE - 144-0 a 13 

Opération s à effectuer 
Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur prescrite 

n'est pas atteinte 

1 L Contrôler la pression d'alimentation d'essence: 

- Déposer d' abord l 'injecteur de 
départ à froid (9) de la.tubulure 
d' admission et désoccoupler le 
conduit d'alimentation d'essence 
(1) de l'injecteur (9). 

- Brancher le manomètre A en dé ri­
vation sur l'injecteur de départ à 
fwid (9) comme··indiqué sùr la photo 
ci-dessus . 

- Utiliser le raccord trois .voies G , 
_ les conduits souples B et D et 
les attaches rapides E 

- NOT A : A , B , C , D , E sont 
livrés avec le contrôleur BOSCH 
EF AW - 228 - S 11. 

- Commutateur A: eri position Con ­
trôle injecteur (commutateur B 
indifférent). 

l , Enfoncer la touche «Pompe >» 

MANOMETRE : lire 2 kg/ cm2 . 

a) Le manomètre indique 0 (La pompe ne marche pas). Vérifier le positionne­
ment du connecteur bipolaire sur la pompe. S'il est correct, retirer le con­
necteur bipolaire de la pompe et mesurer la tension aux bornes du connec-
teur à l ' aide d'un voltmètre : - · 

- l.e voltmètre indique 12 volts. La pompe à esse;'lce est défectueuse ; la 
remplacer. 

- L e voltmètre indique 0 volt. Vérifier à l'oreill e que le relais (4) de pomp e 
fonctionne, lorsque l'on enfonce la touche ((Pompe» du contrôleur. · 

- L e relais (4) de pompe foncti onn e: 
Vérifier la tension à la borne 87 du relais (4) lorsque l'on actionne la tou­
che «Pompe» du contrôleur : 
- si la ten sion = 0 , vérifier l ' arrivée du courant à la borne 30/51. Si le 

courant arrive , remplacer le relais (4) de pompe. 
- si la tension = 12 volts, vérifier les fils et connexion s (interrompus) : 

- Fil Be 5 du relais (4) de pompe borne 87 à connecteur de pompe à 
essence (19). _ • 

- Fit' 27 du connecteur de pompe à essence ( 19) à la masse (sur lon-
geron) . 

Si les fils Be 5 et 27 et leurs connexions so•it en bon état, le relais (4) 
de pompe est défectueux. Le remplacer. 

L e relais (4.) de pompe ne fon ctionne pas : vérifier les fils et connexions 
(interrompus) : 

- Fil Be 2 du relais (3) d'alimentation générale borne 87 à Mv 2 du relais 
(4) de pompe à essence borne 86. .::, 

- Fil] 4 du relai s (4) le pompe à essence borne 85 à] 4 du calculateur 

électronique (18) borne 19 . 

Si les fils Be 2 et ] 4 et leurs connexions sont en bon état , le relais (4) 

de pompe est défectueux . 

Le remplacer . 



14 OPERATION N° D.IE . 144 -0 a Contrôle du dis pos itif d'inj e ction éle ctronique 
( Contrôleur BOSCH E FAW 228 S - JI 1 

Opérations à effectuer 

2. Enfoncer avec brièveté la touche 

« Pompe» 

MANOMETRE : Lire une pression 
d'essence qui chute rapidement 
jusqu 'à 1, 2 kg/ cm2 . Attendre 
trente secondes environ , la pres -
sion ne doit plus diminuer de 
façon visible . 

Vérifications complémentaires à effectuer si la valeur presèrite 
n 'est pas atteinte 

b) L e man omètre indi que un e pres sion in férie ure ou s upérieure à 2 k g/ cm2 
Le régulateur de pression est déréglé , il faut le régler. Pour cela : 

5551 

7187 

Desserrer le contre-écrou (3) et agir _sur la vis de 
réglage (2) jusqu 'à ce que le manomètre indique 
une pression égale à 2 kg/ c m2 . Si cette press-ion 
ne peut être obtenue par le réglage , le régulateur 
de pression (1) est défeç::tueux ; le remplacer 

IMPORTANT: 
Le réglage du régulateur de pre s sion à une grande 
influen ce· s ur La consommation d 'esse nce et s ur 
La compositio n des gaz d 'échappement . 

a} $i la pression chute rapidement en des sous de 
1,2 k g/ cm2 dès que ta touche «Pompe» es t 
re lâchée . 

Isoler la pompe à essence. Pour cela : 

Placer la pince 3903-T au milieu de la partie 
caoutchouc du conduit ( 4) d ' al1.mentation 
d 'essence avant !'injecteur du 1 er cylindre. 

Enfoncer la touche «Pompe » pour mettre le circuit 
sous pression et obturer rapidement le conduit (4) 
d 'essence lors que la pompe débite à l 'aide de la 
pince 3903 T. 

b) La pression ne chute pas : 

Vérifier l 'étanchéité du conduit de refoulement 
d 'essence s ur la pompe . 

c ) La pression chute ius qu 'à 0 : 

- Vérifier f ' é tanc héité de ! ' injecteur de départ à froid . Regarder si l 'e s sence 
s' ' écoule . Dans ce cas , remplacer !' injecteur . 

- Vérifier l' étanchéité des raccords des conduits d 'essence , s ur le s injec-
te urs et sur le régu la teur de pression . 

- Vérifier l 'étanchéité de chaque in jec te ur en les éliminant i "un après l ' autre 
Pour cela : 
Dégager le tuyau plastique de la rampe d' inj E-·ction de l' injecteur à contrô ler 

e t l ' obturer . ( Utiliser un conduit s ouple </>i ntérieur = 7 mm, longueur = 
50 mm , obtur~ à une e xtrémité pa r un bouchon . L 'é tanchéité sur le tuyau 
plas tique et sur le hc:"chon est assurée par des colliers ). 

Remettre le circuit sous press ion comme indiqué ci -des s us. 
La pres s ion ne chute pas : l ' injecteur contrôlé fuit ; il faut le remplacer. 
La pres sion chut e jus qu'à 0 : contrôler les inje ctèurs suivap.ts. 
La pres s ion chute jus qu 'à 0 lorsqne les injec teurs sont con trôlés e l é lim in és 
le régula teur de pression fuit , i l faut le remplacer. 

Déposer la pince 3903-T. 



OPERATION N° D.IE - 144-0 a; Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 · S 11) 

Op. D.IE - 144-0 a 

Opérations à effectuer Vérifications complémentdres à effectuer si la valeur prescrite 
n'est pas atteinte. 

12. Contrôler le fonctionnement des injecteurs : 

Commutateur A: position Contrôle 
injecteur. 

Mettre le circtiit sous pression. en 
enfonçant avec brieveté la totache - Si la pression ne chute pas : remplacer l'injecteur correspondant. 
«Pompe» 

Appuyer avec briéveté sur chacune 
des touches Clef 1, Clef 2, Clef 3, 
Clef 4 successivement. 

Pendant le temps d'enclenchement 
de chacune des touches, la pression 
doit chuter. Elle s'arrête lorsque l'on 
cesse l'action sur la touche. 

13. Contrôler le fonctionnement de l'injecteur de départ à froid (9) et du thermo-contact temporisé (7): 

14 bis 

Commutateur A : position Contrôle 
injecteur. 

a) la température de l'eau du moteur est supérieure à 370 C (l'injecteur de 
départ à froid ne fonctioniîe pasl. 

_ Le circuit d'essence étant sous pres­
~ sion actionner avec brieveté le démar­
~ reur, après avoir placé l'injecteur de 

Dans ce cas, débrancher le fil Gr 17 du thermo-contact temporisé (7) de 
départ à froid et l·e mettre à la masse. L'injecteur de départ à froid fonc­
tionne dans ces conditions pendant tout le temps que le démarreur est 
actionné. Sinon : 

départ à froid (9) au-dessus d'un ré-41 
::i c 
~ cipient. 

Vérifier :-le fil entre le relais d'impulsion (S) borne 87 (Be 7) et le calcu­
lateur électronique (18) borne 18 (Vi 7), 

iS - L'injecteur de départ à froid fonc- - le fil entre le relais d'impulsion ( 5) borne 87 '( Be 7 ) et Tin- . 
jecteur de départ à froid (BI 7 ) , N 

z 
tionne si l'essence s'écoule. 

- le fil e.ntre le relais d'impulsion ( 51 borne 87 (Be 7) et le ther­
mo-contact temporisé ( 7) ( BI 7) , 

- le fil entre l'injecteur de départ à froid ( 9 ) ( Gr 17 ) et le ther­
mo-contact temporisé ( 7 ) ( Gr 17 ) . 

Vérifier la résistance de l'enroulement de l'i'njecteur de départ à froid (9): 
Elle doit êfre égale à 4,2 ohms à 20° C, sinon remplacer l'injecteur de 
départ à froid ( 9 ). 

b)La température de l'eau du moteur est inférieure à 16° C (•l'injecteur de 
départ à froid fonctionne ) · 

S'il ne fonctionne pas, effectuer le contrôle ci-dessus. 
Le thermo-contact temporisé ( 7) étant connect~ si l'injecteur de départ 
à froid ( 9 ) ne fonctionne toujours pas , le thermo-contact temporisé ( 7 ) 
est défectueux , le remplacer. 

14 . Déposer le manomètre., les conduits souples et les <<attaches rapides}), 

Accoupler d'abord le co.nduit d'alimentation de l'injecteur de départ à froid sur celui-ci et poser l'injecteur de 
départ à froid sur la tubulure d'admission. 

1 
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OPERATION N° O. IE - 144-0 a : Contrôle du dispos itif d'ihjection. électronique 
(Contrôle ur BOSCH EFAW 2285-J 1 ) 

li.DEUXIEME PARTIE 

Op. O.IE 144-0a t _lS 

Le connecteur (1) du contrôleur BOSCH EFAW 228 S 11 et le connecteur (2) du calculateur électronique étant enfi­
chés, CONNECTER LE CALCULATEUR ELECTRONIQUE (3) au connecteur (1) du contrôleur BOSCH 

15, Contrôler le déplacement des contacts de déclenchement de 1' allumeur déclencheur : 
- Commutàteur A : position Contact 1 (allumeur) . 

7193 

- Faire tourner le moteur à 1500 tr / mn environ et placer le commutateur A successivement sur les positions 
Contact 1 (allumeur) et Contact Il (allumeur) . 

- VOLTMETRE - L 'aiguille se déplace d 'abord vers la position maxi puis oscille autour d 'une valeur moyenne . 
t L'écart maximal entre les deux valeurs moyennes doit être de deux divisions (lues sur !'échelle supérieure - voltmètre ) 

sur les positions Contact 1 et Contact IL 
L'éc art maximal est supérieur à deux divisions ( échelle supérieure - voltmètre) : 
Les contacts de déclenchement sont défectueux. Hemplacer le tiroir des contacts de déclenchement. 

16, Contrôler le fonctionnement du contacteur sur axe de papillon : 
- Commutateur A : position Contact 1 (allumeur) ou Contact Il (allumeurL 
- Moteur au ralenti , désaccoupler, de la tùbulure d 'admission, le tuyau caoutchouc de liaison à la commande 

d 'air additionnel : le régime moteur doit osciller constamment entre 11 OO et 1800 tr/ mn. 
- Ouvrir légèrement le papillon des gaz : le régime moteur ne doit plus osciller. Sinon , régler le contacteur sur 

axe de papillon (voir§ 8-1 a) . 

17. Contrôler l'interrupteur de pleine charge (16): 
- Commutateur A : position Interrupteur de pression . 

Vérifier le positionnement du connecteur sur l ' interrupteur de pleine charge . 
1) Moteur arrêté , contact mis , l 'aiguille indique une valeur inférieure à 6 (échelle supérieure --voltmètre) 
2) Démarrer le moteur. 

Moteur au ralenti, l 'aiguille indique une . valeur supérieure à 17 (échelle supérieure - voltmètre) , sinon : 
L'aiguille indique 0 : 
Retirer le connecteur de l ' interrupteur (16) de pleine charge ~ 
et shunter les bornes du connecteur : 
Si l 'aiguille indique une valeur supùieure à 17 , 
vé rifier - le fil en tre le calculateur électronique (18) borne 2 (R-Bl 12) 

et l'interrupteur (16) de pleine charge (Bl 12), 
- le fil 26 entre l ' interrupteur (16) de pleine charge et la mass e ( 26) s ur régùlateur-relais, 
- la masse (26) sur régulateur-relais. 

Si ces fils et la masse (26) sont corrects, l ' interrupteur (16) de pleine charge est défectueux , le remplacer . 



• 16 OPERATION N° D. IE - 144-0 a: Contrôle du dispositif d'injection électronique. 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228- S li) 

3) Ouvrir brutalement le papillon des gaz : l'aiguille oscille entre les deux valeurs indiquées précédemment. 
Si/ 'aiguille ne descend que légèrement: 

Dé brancher le tube souple de liaison de l'interrupteur ( 16) à la tubulure d'admission : 

le moteur, au ralenti, «galopen (mélange trop riche). 

Sinon, remplacer l'interrupteur de pleine charge. 

18. Couper le contact. 

Déposer le contrôleur BOSCH EF AW 228 S 11. 

Poser le calculateur électronique. 

Ill. TROISIEME PARTIE 

REMARQUE IMPORTANTE: 

L'appareil de contrôle BOSCH EFAW 228 S 11 permet de vérifier chacun des organes du dispositif d'injection élec· 
tronique à l'exception du calculateur électronique. 

Avant d'incriminer le calculateur électronique: 

1) Vérifier avec soin les cinq masses: 

- du régulateur de tension (a), 

du faisceau d'injection (b}, 

- de la batterie ( c), 

- de la pompe électrique (d), 

de la caisse du véhicule (e) 

Voir figures page 17 + 

Vérifier le serrage des vis et tirer sur les fils pour s'assurer qu'ils sont bien sertis dans leur cosse. 

2) Etant donné la difficulté de contrôle des contacts des Hches de la câblerie sur les différents organes du dispo• 
sitif d'injection électronique, il faut faire un essai avec une nouvelle câblerie, 

3) Faire un essai sur route. Si des anomalies de fonctionnement subsistent, déconnecter le fil d'excitation (repère 
jaune) de l'alternateur et refaire l'essai sur route: 

/,es anomalies disparaissent: l'alternateur ou le régulateur sont défectueux. Les contrôler et remplacer l'organe 
défectueux. 

Les anomalies subsiste nt : le calculateur est défectueux, le remplacer. 
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OPERATION N" D.IE · 144-0 a : Contrôle du dispositif d'injection électronique 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 • S 11) 

Op. D.IE -144~0a 19 

VEHICULES D.IE (Tous. Types) sortis de Mars 1970 à Avril 1971 

.Le schéma d'é.lectrification D.IE - 511-00.a de ces véhicules ne diffère du schéma d'électrification D.IE - 511-00 
des véhicules sortis précédemment, que par : 

1) La câblerie e.st en deux parties. Un connecteur douze voies à broches (20) relie ces deux parties. 

2) Le repère des différents fils est en partie modifié. Des numéros auto-collants remplacent les repères · 
couleur. 

Le contrôle du dispositif d'injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d'électrification D.IE - 5ll-OO. 
Pour que celle-ci s'applique au nouveau schéma d'électrification D.IE - 511-00a, il faut tenir compte de la corres­
pondance des fils suivants. 

SCHEMA : D.IE · 511-00 

J 1. N l ............................................. . 

J-Mr 2, Mr 2, Be 2, Mv 2 

Mv 3, Vi 3 ......................................... . 

J 4, J 4 .............................................. . 

Be 5, Be 5 ........................................ . 

Mv 6, R 6 .......................................... . 

Vi 7, Be 7, BI 7 ............................... . 

Ve-Gr 8, Gr 8 .................................... . 
Ve-Mr 9, Mr 9 .................................... . 

J-Vi 10, Vi 10 .................................. . 

J-Ve 11, J 11 ...................................... . 
R-BI 12, BI 12 ................................. . 

J-Bc 13, J 13 .................................... . 

BI 14 , BI 14 .................................... . 

J-Gr 15, Gr 15 .................................. . 

Be 16, Be 16 ·····: ....................... : ...... . 
Gr 17, Gr 17 ...................................... . 
Ve 18, Ve 18 .................................... . 
J-R 19, J 19 ...................................... . 
R 20, R 20 ........................................ . 

Gr 21, Gr 21 ...................................... . 

Ve·Bc 22, Be 22 .............................. . 

Ve-BI 23, BI 23 ................................ . 
Ve-Vi 24, Vi 24 ................................ . 

Ve-R 25, R 25 .................................. . 

J-BI 26, J 26, 26 .............................. . 

27 ························································ 

SCHEMA : D.IE · 511-00a 

J 25-N 25 

16, 24, Be 24, Mv 16 

Mv 26, Mv 26 

J 19, 19 
Be 27, Be 27 

Mv 28, R 28 

18, Be 18 ( 13 ), BI 13 

7, 7 
8., ~ 
10, 10 
15, 15 
2, 2 
9, 9 
20, 20 
14, 14 
17, 17 
1, ( 1 ), Gr 1 
23, ( 23 ), 23 
12, ( 12 ), 12 
21, (21 ), 21 
22, ( 22 ), 22 
3, (3 ), 3 
5, ( 5 ), 5 
4, (4), 4 
6, (6), 6 
11, J ll, (11), 11 

29 

NOT A : Les chiffres entre parenthéses indiquent les repères des fils du connecteur ( 20). 
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OPERATION N° D.IE -1.U.Oa : Cot1Jrô/ê d11 dùpositi/ d'in;ection é}ectronique 
( ContrÔleur BOSCH EPAW. 228 • S 1 l J 

Op. D.IE. 144-0 a 21 

N<JT i 11icessaire, mai11te11ir cette page dépliie pendant la lecture de l 'opératlo11. 

TOURN.ER S.V.P. 



SCHEMA OJ.IE 511-00 

DISPOSITIF D1IMJECTIOM ELECTRONIQUE 
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OPERATION N° D.IE. 1.U-0 a: 011trôle du dispositif d' i11/ection ilectrcm ique 
( 011trâlf!t1r BOS H F. FA If 218 • 11 1 

Op. D.IE • J.44-0 a 

VEHICULES O. IE ( Tous Type-1) sorti dep1ûs 1 il 19 1 

Les schémas d' électrification DX.IE 511 - 00 et DJ .IE 511 - 00 de ces vé~ku)es ne difierent du schéma 
d ' électrifieation DJE 511 - 00 ( vébic.ul s ortis aia11f Mors l9 0 ) que par : 

1) La cdblerie est en deux parties. lJn connecteur douze voies à broches ( 20) relie ces deux 
parties. 

2) L'addition d une sonde de température d'air ( 21 ) (calculateur modifié ) 
3) Le celais de démarrage et le relais d 'impulsion sont s1.1pprimés s ur DJ.IE . 
4) Le repérage des différents fils est en partie modifi~. Des numéros auto-collants remplacent 

les repères couleur. 

Le contrôle du dispositif d ' injection décrit dans cette gamme correspond au schéma d électrification 
D.IE 511 - 00. Pour que celle - ci s ·applique aux nouveaux schémas d ·électrification DX.IE 511 OO et 
DJ .J.E 511 ·OO, il faut tenir compte de la correspondance des fils suivants : 

O. IE 511-00 

J 1, N 1 ....................... .. - ........ ...................... .. 
J -Mr 2, Mr 2, Be 2, Mv 2 ............. - .. ............ . 
Mv 3, Vi 3 ... ...... ........ .. ............ ....... ... .............. . 
J 4 , J 4 ..... ... ... _ .... ................ ...... .................... . 
Be S, Be S ..... .......... .............. : ... .. .. ..... ......... _., 
Mv 6, R 6 ............................................... ........ .. 
Vi 7, Be 7 1 Bl 7 ............. ................ ...... .... .. .. .. 
Ve- Gr. 8, Gr 8 ....... _ ..•...•... - ................ - ..... ... . 
Ve -Mr 9, Mr 9 ....................... .. _ ..................... . 
J ~ Vi 10. Vi 10 ....... ... ..... .............. ............ .. ... . 
J - Vell,Jll ........... ............ ........ - .... ........ .... .. 
R - 81 12, Bl 12 ..................... ....................... .. 
J - Be 13, J 13 ... ... .. ..... ........ .. ................ ......... . 
BI 14, Bl 14 ............... ................... - .... ......... . 
J -Gr 15, Gr 15 ................... ....... ........ _ ........ . . 
Be 16, Be 16 .................................................. . 

Gr 17 , Gr 17 ·--····-····-··· .. ·-·-.. ··-····· .. ········ 
Ve 18 , Ve 18 ... ...................... ...... ................... . 
J - R 19, J 19 ........... .............. .. .............. .. ...... .. 
R 20, R 20 ............................ ....................... .. .. 
Gr 21 , Gr 21 ,_., .............................................. . 
Ve -Be .22 , Be 22 ... .... ............ .... .. .... ..... ..... ... . 
Ve - Bl 23, BI 23 ..... .. .. ............ .., ........... ........ .. 
Ve - Vi 24 , Vi 24 ........................................... ,. 
Ve - R 25, R 25 ............................................... .. 
J -81 26 , J 26. 26 ............... .. ....................... . 
Tl ..................... .... .... ............ .............. ............ .. 
Sonde de température d'aî:t ........................... . 

SCHEMAS 

DX. IE 511-00 

J 25, N 25 
16, 24, Be 16, Mv 16 
Mv 26 , Mv 26 
J 19, 19 
Be '2:1 , Be 27 
Mv 28, R 28 
18, Be 18 , ( 13), Bl 18 
7, 7 
8, 8 
10, 10 
15, 15 
2, 2 
9, 9 
20, 20 
1', 14 
17, 17 
35, ( 35 ), Gr 35 
23, (23), 23 
12, ( 12), 12 
21, (21 ), 21 
22, (22), 22 
3, ( 3 ), 3 
5, (5), 5 
4, ( 4), 4 
6, ( 6 ), 6 
11, J 11 . ( 11 ), 11 
29 
1 

DJ . IE 511-00 

N, J ( isolés ) 
16, 24, Be l f, M11 16 
Mv 26 , Mv 26 
J 19, 19 
Bc 27 , BcV 
Mv 28 1 R 28 
18, Be 18 , (13), 8118 
7, 7 
8, 8 
10, 10 
15, 15 
2, 2 
9, 9 
20, 20 
14, 14 
17, 17 
35 , (35 ), Gr 35 
23, (23), 23 
12, ( 12), 12 
21,(21),21 
22 , ( 22), 22 
3, (3), 3 
5, (5), 5 
4~ (4), 4 
6,(6),6 
11, J 11 , ( 11 ), 11 
29 
1 

NOTA : Les chiffres entre parenthèses indiquent les repëres des fils du connecteur ( 20 ). 
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22 OPERATION N° D.IE -144-0a: Contrôle du dispâs~ty d'injection électroniquè 
(Contrôleur BOSCH EFAW 228 - S 11) 

1. Filtre à oir 
2. Volve PILOTE 
3. Boîtier d'odmission d'air 
4. Interrupteur de pleine 

charge 
5. Sonde de pression 
6. Commande d'air addi­

tionnel 

1 VEHICULES DJ.IE ,___ 9/ 1972 

Le circuit (( DECEL " : 

Véhicules D J.IE sortis depuis Septembre 1972. 

Pour répondre aux normes antipollution, un apport 
d'air supplémentaire s'effectue au« lâcher» de la 
pédale d ' accélérateur (papillon d 'admission d'air 
fermé). Pendant une partie de la décélération, il 
n'y a plus de coupure d'injection comme sur les 
modèles précédents. L'admission d 'air supplémen­
taire, au moyen d'une valve PILOTE a un effect 
favorable de balayage pour brûler les « imbrûlés ». 
Par conséquent, à la décélération, l'injection est 
maintenue, et l'essence injectée est dosée en fonc­
tion de la quantité d'air admis par le système 
« DECEL » (valve PILOTE ) pour constituer un mé­
lange parfaitement combustible. 

REMARQUE : Sur les véhicules DX.IE, le circuit anti­
pollution est constitué par le système de ralenti accé­
léré. Sur ces modèles, sortis depuis Septembre 1972. 

comme sur les modèles DJ .IE, il n'y a plus de coupure!' 
d ' injection. L'action de l'apport d'air supplémentaire 
au« lâcher>> de la pédale d 'accélérateur est suppri­
mée quand on appuie sur la pédale de frein. 

17. Contrôler le circuit antipollution dit H DECEL »: 

Débrancher le tuyau <<a» de la valve pilote ( 2 ). 
Amener le régime moteur à 4000 tr/ mn environ 
et relâcher l 'accélérateur. 

A l 'aide de l ' index, vérifier si la dépression (suc­
cion) se fait sentir. Dans le cas contraire, vérifier 
les t~yaux « b H et H c 1> et leur branchement. S' ils 
sont en bon état, la valve PILOTE est défectueuse, 
lh remplacer. 
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OPERATION H0 D. IE. 173-00: Caractéri stiqu e s de l'alimentation en ess ence. Op. D. IE. 173-00 1 

1 VEHICULES D.IE T.T. 

1. CARACTERISTIQUES DE LA POMPE A 

ESSENCE. 

- Pompe à essence électrique 

· Référence ......... .... .... .. .. ....... BOSCH OF 525 H 

- Débit : ....... .......................... 60 à 80 litres / heure 
- Pression de régulation : .... 4 bars 

- Puissance : ........... .. ............ 40 watts environ 

Il. CARACTERISTIQUES DU FILTRE A ESSENCE 

- Filtre du type papier 

- Référence : BOSCH F J 629 K 

- Remplac"ement : tous les 30. 000 km 

REMARQUE : Sur ces véhicules, le tube 

plongeur d'aspiration dans le réservoir à essence 

ne comporte pas de filtre . · 

Il est proscrit d 'en monter un. 

Ill. REMPLACEMENT DU ~IL TRE A ESSENCE 

DEPOSE . 

1. Déposer la tôle double de finition sous longeron 

droit. 

2. Desserrer les colliers ( 1 ) et ( 2 ) et désaccoupler 

les durites , du filtre . 

POSE . 

3. Présenter le filtre, la flèche << a» orientée vers 

l'avant du véhicule. 

Accoupler les durites et serrer les colliers ( 1 ) 
et ( 2 ). 

4. Poser la tôle double de finition sous le longeron 

droit. 

1 
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OPERATION N° D. 173-0; Co11 trôles e t' réglages de la pompe à es s ence Op. D. 173-0 

2007 

* :1 
" 

2008 

VEHICULES T. T. 

1. REGLAGE DU DEBIT DE LA POMPE. 

REMARQUES : Cette opération est à. faire si l'on 
constate une mauvaise alimentation, ou après · 
le .remplacement d'une entretoise, d'un guide. 
cte poussoif, d' u1'l carter, Ol,l d 'un motèur. 

Elle est inutile dans .le cas du remplacement · 
d'~ne pampë. · 
Cette opération se fait en choisissant la · 
langueur du poussoir à monter. 
IL existe des ·poussoirs de trais longueurs dif::. 
férentes: 
- 48,06 mm, repère : une· gorge sur le poussoir .. 
- 48,57 mm, repère : dé1'!x gorges sur le poussoir 
- 49,08 inm, repère : trois gorges sur le poussoir 

1. Dépo.ser la pompe. 

2 . Monter la plaquette A ( Ensemble 3087- T) 
sur les goujons de fixation de la pompe. ' 
Serrer les écrous ( 1) de 21 à 28 mAN 
( 2, 2 à 2, 8 m. kg) (Rondelle plate sous écrou). 

3. Contrôler la longueur du poussoir: · 

a) Première condition : 

Tourner le moteur de façon à amener.le pous­
soir ( 2) à sa position la plus ·haute, 1 

Dans cette ·position le poussoir. ( 2) ne doit . 
pas depasser la face '·extérieure de la plaquet­
te A . ( Au maximum il doit affleurer). Le 
contrôler à l' di de d'une règle. 

b) V euxième condition : 

Tourner le moteur de façon à amener le pous­
soir à sa position la plus basse, 

Engage:rle calibre B dans la plaquette A 
(Ensemble 3087-T J. Le plus. grand dia­
mètre ne doit pas s'eagager dans l'orifice 
de la plaquéHe A lorsque l'ext.rémite du 
petit diamètre est en appui sur le poùssoir. 

c) Chois ir parmi l e s poussoirs celui qui 
remplit ces deux conditions. 

4. Déposer l'ensemble 3087-T. 

5. Poser la pompe. 



2 OPERATION N° D. 173-0 : Con trôles e t réglages de la pomp e à es s ence. 

+· Il. CONTROLE DE LA PRESSION A L'AIDE DE 
L'APP>:REIL 4005-T. 

1. Mettre l 'appareil en place sur le véhicule : 
a) Débrancher le conduit d 'essence, du car -

burateur et le brancher sur le robinet-poin -
teau ( 2 ) en « c ». 

b) Brancher le conduit «a » du robinet ( 2) au 
manomètre. 

c) Brancher le conduit « b » du robinet ( 2) au 
carburateur. 

d) Dévisser le bouton moleté ( 1) d 'un tour et 

demi environ. 
Mettre le moteur en marche. 

2. Contrôler la pre ssion d'essence à d ébi t nul: 

Visser à fond le bouton moleté ( 1 ). 
Lire sur le manomètre la pression stabilisée 
qui doit être de : 330 millibars maxi. 

3. Contrôl er l' étan chéi té du clapet de refoulement 
de pompe à ess en ce : 
Arrêter le moteur : La pression ne doit pas 
chuter brutalement. 

4. Contrôler l' é t@ch éi té du pointeau du carbura­

teur : 

a) Desserrer le bouton moleté ( 1 ). 
b) Mettre le moteur en marche et le laisser 

tourner quelques minutes. 
c) Arrêter le moteur : La pression ne doit pas 

chuter brutalement. 

5. Déposer l'appareil 4005-T. 
Brancher le tuyau d' arrivée d ' essence au car­
burateur. 

Ill. CONTROLE DE L'ETANCHEITE. 
(Pompe déposée) 

1. Obturer l 'orifice du tube « h » de refoulement 
au carburateur, à l ' aide d 'un bouchon. 
Monter un tuyau en caoutchouc sur le tube « g » 
d'aspiration. 

2. Immerger complètement la pompe dans un réci -
pient contenant de l ' essence propre. 

3. Souffler de l ' air comprimé, à une pression de 
100 à 300 millibars, dans le tube «g », par le 
tuyau caoutchouc. 

4. Au début, il peut se produire un bouillonnement 
dû à l 'enfoncement des membranes. 
Maintenir la pression pendant quelques i nstants. 
Si des bulles d' air s 'échappent par le passage 
du levier de commande en « f » c ' est que la 
membrane n' est pas étanche, il faut remplacer 
le corps inférieur. 
Si des bulles d' air s ' échappent entre les faces 
d' appui du corps supérieur et du corps inférieur 
en « e >> ou aux vis de serrage en « d » c ' est que 
les plans de joints sont défectueux ou que les 
vis ne sont pas assez serrées. 




