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4 OPERATION N° D. 100-3 : 

li.POINTS PARTICULIERS 

1. Carters : 

2. Vilebrequin et bielles : 

a 

• 

• 

·-

4 ( 1,4 

mm 

mm 
mm 



OPERATION N° D. 100-3 : R emise en état du moteur. Op. D . 100-3 

- Coussinets de tête de bielle : 

t Epaisseur 
l ère possibilité : 
2ème possibilité : 

....... .. .. .. ...... ........ ........ ... .... . .. .... ..... ..... .... ...... .. ........... .. ..... . 1,82 à 1,83 mm 

........ ...... ..... ............ .. ... ....... ............. ..... .. ........ ........ ...... .. .. ... 2 ,07 à 2,08 mm 

Largeur : 

Diamètre ex térieur ( à 1 'état libre ) : 

- Jeu diamétral des bielles sur les mane tons : .. 

+ 0, 100 
.......... ... .. 25 - 0,150mm 

+ 1,200 
57 ,695 _ O,lOO mm 

... 0 ,013 à 0,050 mm 
- Variation de poids des bielles s ur un moteur : ........ .. ....... . ... .. .... .. ... ... . .... .. .. .. .. .. .. ... 7 g maxi 

5 

- Serrage des écrous de chapeaux de bielles: ... .............. ..... .... .. ....... ................. ........ 68 à 75 mAN ( 6 ,8 à 7 ,5 m.kg ). 
- Montage : Chiffres marqués sur corps et chapeau de bielle en «a,, ( ujfé arbre à cam es' ) 

(') . 
M 

NOTA 

Sur les moteurs type DYt---21 1968 e t 
s ur les moteurs T. T,sauf sur les moteurs 
type DV, les coussinets de tête de bielle , 
bielle et bague de pied de bielle ,sont 
percés pour assurer l'arrosage du fond 
du piston. 

~ 
a; 
~ - Il n 'est pas possiblE>, sans outillage 
~ spécial , de remplacer les bagues de 
5 pied de bielle . 
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3. Pistons et segments 

a ) Pistons : 
- Hauteur de gorge de segment : Piston <:/> 93 ,5 mm Piston <:/> 90 mm Piston ef> 86 mm 

- Etanchéité ( . 

- Râcleur ~. 

+ 0,060 
2 mm +0 ,050 + 0,045 +0,040 2 

+ 0,030 mm 2 mm 
+0,050 +0,030 

2 + 0,030mm 

- Refouleur ( à expandeur ) : .... +0,040 + 0,040 
4 

+0,020 
mm 5 

t 0,020 
mm 

- Alésage ( pour axe de pis ton ) : . .......... .. .... ...... ........ .... ...... ............ ............ .. .. 25 :~:~~~ mm 

0 
25- 0,004 

mm - Diam~tre 

- Axe de piston P iston </; 93,5 mm: ........... ... .. .. .. .......... 81,9 ~ ~ :;~~mm 

- Longueur 
- 0,1 00 

Piston cp 90 mm: ....... ......... ....... ........ ...... 78,4 _ 
01300 

mm 

- 0,100 
P is ton <P 86 mm: ....... .... ... .... .. ..... .... ...... 74, 4 mm 

- 0,400 

1 
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OPERATION N° D. 100-3: 

6. Soupaperie. 

• Diamètre de queue : 

totale 

b) Ressorts de 

·Sens d'enroulement: 

... 
7. Distribution : 

• 

état Op. D. 100-3 

3 

ADMIBfilON ECHAPPEMENT 

T.T. T. 
---iJO/ 1 i--.-10 T.T. 

11 

EXTERIEURS 

T 

à droite 

120° 
47 mm 

7 

+ 0,600 

- 0,250 

1 
49 mm 

0,015 

0 

11 

mm 

t 0,600 

- 0,250 

39 

0 
8,95 _ 0•015 mm 

-+ 0,550 
mm 104 

- 0,350 

INTERIEURS 

!---- JO. 1 

1011 à 

7 

1 



• 8 OPERATION N° D, 1 OQ.3 : 

) 

9. Volant : 

et 

à 19 mAN ( 1 , 4 à l , 9 
mAN ( 1 ,4 à l , 9 

9 (1,4 1 

1 0 3 
,io - o:7s 

1 0,3 
- 0,75 

4,5 litres 

à 1,1 

face 
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OPERATION N° D. 100-3: Remi se e 11 état du moteur. Op. O. 100-3 9 

Ill. REMISE EN ETAT DU MOTEUR . 

3074-T 

DEMONT AGE. 

1. Placer le moteur sur le support 2509-î, muni des 
adaptateurs 4010-T. 

Vidanger le moteur. 
Repérer la position du mécanisme d 'embrayage 
sur le volant moteur . 
Dépos er ; 

• le mécanisme d' embrayage , 

- le volant moteur. 

2. Déposer : 

• le couvercle de pompe à eau, 

• le reniflard et son joint. 

3. Déposer la culasse : 

Déposer : 

- le tube de graissage ( 1 ) des rampes de cul­

buteurs, 

- le couvre-culbuteurs et son joint, 

·les joints d 'étanchéité des puits de boi.qk >i 

et les rondelles, 

- les rampes de culbuteurs d'échappement, 

• l'ensemble rampe· de culbuteurs d'admission 

et s upports (laisser les vis en place pour éviter 

la dis persion des pièces ) , 

• les vis de fixation de la culasse, 

• les tiges des culbuteurs (repérer leur empla· 

cement ), 

- la culasse et son joint, 

- les poussoirs ( les dégager de leur logement 

en utilisant, s ' il y a lieu,l'outi l MR.630-27/ 4 

Repérer leur emplacement. 

REMARQUE : La culasse étant en aluminium, 

ne pas déposer les goujons s'ils ne sont pas 

détériorés . 

Maintenir les chemises à l'aide des vis de 

maintien 307 4-T. 

+ 4. Déposer le carter de distribut ion . 

1 
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OPERATION N° O. 100-3 : R emise('/! r!tat d11 11101,,11r, 

3 4 

5 . Déposer le carte r in férie ur et Io pompe à hu ile : 

Dégager : 

· le carter inférieur, 
- la vis pointeau ( 1 ) de re tenue de pompe à huile , 

- la vis de fixation du corps de pompe à huile sur 

le pa lier N° 3. 

Dégager la pompe à huile de son logement. 

t 6 . Déposer l ' arbre à cames : 

Déposer : 

- le guide ( 3 ) de chaîne, 

·· le tendeur ( 2 ) de cha îne . 

• 11301 • 11300 

r ' . ~ ·,, · .~,, .. G_,·~. . ., . .. J 

'. '< . •• ~-~~ 

' ' . 
. ,'-~··.' '. , . ~· • 1 1 . ' . 
\.' . . 

.., ·, . 
• ~, .i \ • 

"{-• 1 ' ~ 

·\.~~· 
" - ' 

\Fll:'il/O\ · Avant de déposer le tendeur , il fau t 

«l' armer 1> afin d 'éviter la dispersion des pièces . 

Amener le porte-patin ( 5 ) en butée sur le 

corps ( 6 ). 

A l' a ide d'une clé (( Allen n ( 7) de 3 mm ou d ' un 

tournevis placé en " a " (suivant le modèle ) tour­

ner dans le sens des aiguilles d'une montre, pour 

bloquer le tendeur. 

Dégager le pignon ( 4) d'arbre à cames et la chaîne. 

Déposer l'étrier de maintien ( 8) de !'arbre à 
cames. 

Dégager !'arbre à cames par ]'arri ère du moteur 

(côté distribution). 



M . 
M 
en 
Lf) 

Q) 
'.) 
c: 
0 
~ 
::i 
0 

N 

0 z 

ü 
~ 
0 
u 

OPERATI ON N° O. 100·3 : Remise en état du mote ur. 

Q 

1 2 

Op. D. 100-3 11 

7. Déposer le s ensembles biel les-pistons -chem ises 

REMARQUES : 
-Le corps et le chapeau de bielle portent en 11 a » 

un nombre identique sur les deux pièces. Lors· 
que les bielles sont montées sur le moteur, ce 
nombre est orienté côté arbre à cames . 

- Avant démontage, repérer au crayon électrique 
(ou à la rigueur à la peinture ), l'ordre de mon• 
tage des hie lles dans le moteur. Commencer 
le repérage ( bielle N° 1 ) du côté embrayage . 

•Il ne faut en aucun cas marquer les bielles à 
l'ilide de coups de pointeau ou de chiffres, ce 
qui pourrait déformer les pièces et provoquer 
des incidents graves. 

- Si les coussinets ou les pistons et chemises 
doivent être réutilisés, il faudra impérativement 
les remettre à la place qu ' ils occupaient avant 
démontage. 

- Les chemises devront retrouver la même orien­
tatio11 par rapport aux pistons. 

a ) Déposer : , 
• les chapeaux de bielle, 
• les vis 3074- T de maintien des chemises . 
Dégager les ensembles bielles-pistons-chemi­
ses et joints d' emb,cise . 
Déposer les couss inets. 

b) Déposer le.s pistons, des bielles. 
Extraire un des circlips de maintien de l'axe 
de piston et dégager cet axe à la main. 

c) Déposer les segments (à l'aide d'une pince à 
segments ). 

8 . Déposer le vilebrequin : 

REMARQUES : 
• Les chapeaux de palier sont repérés par un 

chiffre sauf le palier ( 2 ) côté volant qui n 'est 
pas marqué . Le palier N° 4 se monte côté dis· 
tribution. 

- Après mise en place des paliers, les chiffres 
doivent se trouver côté arbre à cames . 

• Si les coussinets de ligne d'arbre doivent être 
réutilisés , les repérer pour les remettre à la 
place qu'ils occupaient avant démontage. 

Déposer : 
• les chapeaux de palier, 
- les coussinets et demi-joues latérales ( 1 ) du 

palier central N° 2, 
• le vilebrequin, 

1 

• les coussinets supérieurs et les deux autres de mi­
joues latérales. 



12 OPERATION N° O. 100-3 : Uemise en é tat du moteur. 1 

-rr---,1 ~ 
1 

r': MR.630-31 /43 

PREPARATION DES ORGANES. 

9. Prépare r la culasse. 
(voir ]'opération correspondante) 

10: Pré pare r le bloc cylindres : 

REMARQUE : La rectifica tion de la ligne d'a,bre 
ne peut être exécutée que par un atelier s pécia • Il 
lisé ( voir Points particuliers). 

a ) Déposer les plaques d'obturation et le bouchon a 
de vidange . .. 

b ) Dépos er les trois bouchons de canalisation 
d' huile . 

REMARQUE : Depuis Décembre 196 5, le bou• Cl 
chan aluminium ( 1 ) est remplacé par un bou· 
c hon acier à tête hexagonale dont l'étanchéité A 
s ur le carter est assurée par un joint cuivre . W 
Le carter doit porter un lamage à l'emplacement 
du bouchon , sinon on ne peut monter qu ' un 
bouchon a luminium. 

Dé poser les bouchons aluminium ( 2 ). Pour 
cela les percer à <:/>"" 6 mm, puis à cf> = 12 mm. 

Faire sauter les premiers filets de s bouchons 
à l' aide d'une pointe à tracer . Tarauder à 14mm 
pas 150, ce qui élimine le reste du bouchon . 

Eliminer les copeaux qui seraient éventuelle· 
ment tombés dans les canali s ations ;de grais­
sage. 

c) Nettoyer le bloc cylindres et les canalisations 
d 'huile . 

d ) Vérifier les plans de joint (chemises ,culasse, 
carter. inférieur de distribution). 
Planéité de la face d'appui côté culasse : 
0,05 mm maxi . 

e ) Me ttre en place les deux bouchons aluminium (2) 
Les visser jusqu'à ce qu'ils soient noyés ·dans 
le logement ( 1 mm au-dessous du plan de joint) 

Sertir ces bouchons à l'aide du poinçon MR .630-
31/ 43 . 
Agir progressivement pour éviter de faire éclater 
le bloc. 
Serrer le bouchon acier ( 1 ) muni de son join t. 

f ) Poser les plaques d'obturation. Remplacer les 
joints à chaque démontage . 

Serrer le bouchon de vidange du bloc de 30 à 
40 mAN (3 à 4 m.kg). 

S'assurer de la présence des pieds de centrage 
sur le bloc. 

g ) Placer le bloc cylindres sur le plan de joint 
de culasse. 

Mettre en place les coussinets de ligne d'arbre 
dans le bloc et dans les chapeaux de palier, 
ne pas remonter ces derniers . S'il y a lieu, tenir 
compte des repères faits au démontage. 
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OPE RATION N° O. 100..3 : Remis e en é tat du moteur. 

11. Préparer le vilebrequin : 
Nettoyer le vilebrequin, et en particulier les 
canalisations. 
REMARQUES: 
- Le pignon de commande de distribution du vi le­

brequin ne peut pas être remplacé. 
e Le vilebrequin peut être usiné à deux 

cotes différentes (voir points particuliers ). 
- Il est possible de remplacer unitairement les 

coussinets de bie lle et iiu vilebrequin. 

12 . Préparer les ensemble s bielles-pistons-chemises: 
REMARQUES: 
- Les ensembles chemises-pistons sont vendus 

appariés. Il en est de même pour les axes et 
les pistons. 

- La position de la chemi.se par rapport au pisten 
est indifférente. 

- Dans un atelier de réparation, il n'est pas pos­
sible de remplacer les bagues de pied de bie lle. 
La mise en place se fait après refroidissement 
de la bague à l'azote et l'alésage de celle-ci 
nécessite un outil spécial. 

IMPORTANT : A chaque rel'!fise en état , il faut 
remplacer les boulons de chapeau de bielle. 
a) Huiler les axes de piston , les bagues de pied 

de hie lle, et les portées des axes· dans les 
pistons. Sur chaque piston, placer un jonc 
d'arrêt dans l'une des gorges de la portée de 
l ' axe . 

b) Assembler pistons et bielles : 
Positionner chaque piston par rapport à la 
bie lle correspondante, comme indiqué sur la 
figure ci·contre .. 
L'ensemble étant monté sur le moteur, il faut 
que : 
- le bossage « a » du piston soit orienté côté 

distribution (arrière du moteur}, 
- le chiffre marqué « b » sur la tête de bie lle 

soit orienté côté arbre à cames. 
c ) Engager les axes de piston. Poser les joncs 

d' arrêt d' axe. 
t D.12-20 

6 

Op. O. 100-3 

9082 

Arbre à cames 

b 

J. Monter les segments sur les pistons : 

Monter les segments à l' aide d'une pince à seg­
ment en orientant chaque segment: le flanc por­
tant une inscription doit être dirigé vers le s om­
me t du pis ton. 

Monter dans l'ordre : 

a ) Le segment refouleur à gorge ( 1 ) ou ( 5 }. 
Placer la coupe de l' expandeur ( 4 } à 180° de 
celle du segment ( 5 ). 

13 

REMARQUE : Certains moteurs ( DV -DY - DL ) 
ont été équipés de segments refouleurs sim­
ples ( 1 ). En réparation , les remplacer par des 
segments ( 5) à expandeur. 

Véhicules équipés d 'un piston <f> :· 93, 5 .mm 

7 / 1972 ____. : Le segment refouleur ( 6 ) est 
muni d'un ' expandeur à ressort. 

b) Le s egment râcleur conique ( 2 ). 

c) ·Le segment « coup de feu » chromé ( 3 ) : 
Orienter les coupes des segments : 
- segment « coup de feu » ( 3 ) , coupe orientée 

du côté des chiffres « b 1> de la tête de bielle, 
- segment ( 2) et ( l ) : coupes à 120° de part 

et d'autre de celle du segment ( 3 ). 



14 OPERATION N° O. 100-3 : R emise en état du moteur. 

1193 

11282 

Collier du commerce 

1220 

1 

14 . Monter les pistons dons les chemises 

Huiler pistons et chemises. 
Utiliser · 
- une bague 3072-î pour des pistons ef> = 90 mm, 
- une bague 3070-î pour des pistons ef> = 86 mm , 
- un collier de montage de segment,du commerce, 

pour des pistons r/> = 93,5 mm. 
Engager la bague sur les segment:; {commencer 
la mise en place du côté de la,jupe du piston, le 
chanfrein intérieur de la bague dirigé vers la tête 
du pis ton) . 
Mettre en place les pistons dans les chemises. 

ATTENTION : S'il y a lieu, orienter les chemi­
ses par rapport aux pistons suivant les repères 
faits au démontage. 

TRES IMPORTANT : L'introduction du segment 
refouleur dans la bague, demande un effort impor­
tant qu 'il faut limiter lorsque le segment com­
mence · à glisser dans la bague, pour éviter de 
cass er le s egmen t râcleur en le heurtant sur le 
bord de la bàgue. 

15. Préparer l'arbre à cames : 

-t JO / 1974 
a ) Le jeu longitudinal de l 'arbre à came s doit 
t être compris entre 0,05 e t 0,09 mm . 

Engager l'étrier de maintien ( 1 ) dans la gorge 
de l ' arbre . 
Relever , à l 'aide de cales , le jeu existant. 

t S'il est supérieur à 0,09 mm, choisir parmi tes 
étriers vendus par le Département des Pièces 
de Rechange , la pièce qui donnera le jeu re­
cherché . 

i---- 10/ 1974 
L e jeu longitudinal de l'arbre à cames es t 

t compris entre 0. 05 e t O. 30 mm. Il n 'es ! plus 
réglable. 

b) S'assurer de la présence du pied de position­
nement du pignon sur l'arbre. 

16. Préparer Io di stribution: 

a) Contrôler l 'état du tendeur et du guide de 
chaîne. 

b) Il est conseillé de remplacer systém<rtique­
ment la chaîne de .distribution. 

c) Contrôler la planéité du plan de joint du 
carter de distribution ,. au besoin le redres­
ser à l'aide d'un maillet en peau de porc. 
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b 

Op. O. 100-3 15 

17. Préparer la c ommande d'a llumeur: 

18 Préparer le carte r inférie ur : 

Déposer la plaque de visite et nettoyer le carter 
. et la plaque . 

19, Préparer le volant moteur : 

a ) Remplacer la couronne dé démarreur: 
Cha sser la couronne à l 'aide d 'un matoir. 
Chauffer la couronne à mettre en place avec 
un chalumeau équipé d 'un bec de 800 à 1000 1, 
jusqu 'à obtenir une température de 200 à 250° . C 
(couleur jaune paille ). 

+ Si la couronne comporte une entrée de dents , 
présenter la couronne s ur le volant,l'entrée 
des dents dirigée vers 1 'arrière dti ~olb:nt , la 
mettre en pla ce ra pide ment en s'aidant d'un 
ma toir si nécessaire . 

+ Si la couronne de démarreur ne comporte pas 
d 'entrée de dents, la· face non usinée de la 
couronne doit ven ir en appui sur l'embrève­
ment du volant. 
Une cale de 0,05 mm ne doit pas passer entre 
la couronne e t l 'embase du volant. 

b ) Rectifier la face d'appui du dis que s ur le vo­
lant : 

1° - Déposer le ci~c li ps et le roulement de cen­
trage d'arbre de commande de boîte de 

vitesses. 

2° - S'i l y a lieu , retoucher de la même quan­
tité la zone d'appui <<a Il du disque et la 

zone d'appui «bH du mécanisme d'embray­

age . 

La distance entre les deux faces rectifiées 

doit être de : . . + 02 
_....... 10 / 1972 ::::: 29 o' mm 

10/ 1972 - = 0,35': g,1 5mm 

La rectification ne doit pas excéder 0,3 a 
0,5 mm. 

20. Préparer le mécanisme d'embrayage. 

21 . Pré pare r la pompe à eau . 

22 . Contrôler la pompe à huile, la réviser si néces• 
s a ire. 

1 



16 OPERATION N° O. 100-3 : Remise en état du moteur. 

11 6 1 
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1197 

MONTAGE. 

REMARQUES : 

• Les chapeaux de palier sont repérés par un 

chiffre, sauf le palier ( 1 j côté volant qui n'est 

pas marqué. Le palier N° 4 ·se monte côté dis· 

tribution. 
Après la mise en place des paliers, les chiffres 

doivent se trouver côté arbre à cames . 

~ Si on réutilise les coussinets de ligne d'arbre, 
les remonter suivant les repères faits au démon• 

tage . 

~ Les bielles sont vendues par jeu de quatre 

bielles appariées en poids. Dans le cas d1un 

remplacement, il est impératif de remplacer 

l'ensemble des bielles . 

23 . Régler le jeu latéral du vilebrequin 

IMPORTANT : 

Le jeu latéral se règle a.u moyen de demi-joues 

( 2 ) et ( 3 ) placées de part et d 'a utre du palier 
central, la face recouverte d 'antifriction en 
contact avec le vilebrequ in . 

- Les demi-j oues infé rieures montées sur le cha­

peau de palier comportent un ergot de position­

nement« a ». 

+ - Il existe trois classes de joues (marquées I , 

II et III sur la face acier ) : 
Joues classe I : épaisseur 3 ,10 à 3 ,14 mm , 

Joues classe II : épaisseur 3 ,14 à 3,18 mm, 

+ Joues classe III : épaisseur 3,18 à 3,22 mm. 

Les de ux demi-joues placées d 'un m<;lll <' c6f(; 

du /wlier doivent avoir la 11/(;ll/ <' épaiss<111r. 

Les demi-joues placées d'un côté du palier 

peuvent avoir une épa isseur différente de 
celles placées de l'autre côté . 

a) Huiler le s couss inets. Placer une demi -joue 
supérieure ( 3) de classe I de part et d 'autre 
du palier . 

b) Mettre le vilebrequ in en place . 

Monter les deux paliers intermédiaires ( N° 

et N° 3 ). Serrer les vis à 50 mAN ( 5 m.kg ). 

ci Pousser au maximum le vilebrequin vers la 
distribution, en le faisant tourner (maintenir 
les demi-joues) . 
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OPERATION N° D. 100-3 : Remise en é tat du moteur. 
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Op. D. 100-3 

d) A l'aide d 'un jeu de cales A, mesurer le jeu 
existant. 

• 

Le corre ct doit .être entre 0, 045 
e t 0.1 6 mm. 

Si le jeu existant est supérieur à 0,16 mm: 
remplacer les demi-joues ( 1) sur un côté du 
palier central (ou sur les deux, selon la va­
leur de ce feu), par des demHoues de clas­
s e II ou III , afin d 'obtenir le jeu correct. 

( Pour remplacer une demi-joue ( 1 ),la foire 
pivoter autour du tourillon de vilebrequin, 
s ans déposer celui-ci). 

24. Monter le vilebrequ i n : 

Pos er : 

- le chapeau du palier central ( N° 2 ), muni des 
demi -joues dont l ' épaisseur a été déterminée 
ci -des s us , 

- les deux paliers extrêmes (le palier N° 4, cô­
té distri bution). 

17 

NOTA : La face des demi-joues,recouverte d 'anti -
frict-ion, doit être placée contre le vilebrequin . 

Serrer le s vis de fixation : 

Premier serrage à 50 mJ\N ( 5 m.kg ). 
Deuxième s errage définitif à mAN ( 10 m.kg) 

S' assurer: 

- Qu il n 'y a pas de point dur en tournant le 
vilebreqµin, 

- Que le jeu latéral reste inchangé . 

Coucher le moteur , l'arbre à cames vers le 
haut. 

25. Monter les ensembles bie lles-pi s tons-chem ises : 

a) Monter les joints d 'étanchéité sur les chemises : 
- Présenter le joint sur la chemise , les traces 

noires délimitant les renforts , parallèles aux 
faces latérales de la tête de bielle et le 
renfort ( pcirtie rapportée en papier marron), 
côté chemise . 

- Amener le joint à la main, 

épaulement de la chemise .. 
'au premier 

Terminer la mise en place à l'aide de la tôle 
MR. 630-64/ 25, 

1 



18 OPERATION N° O. 100-3 : Remis<> en ,;rat du moleur. 

a, 

Arbre à came s 

REMA RQUE : Si on réutilise les ensembles bielles­
pistons-chemises et coussinets de bielles, les 
placer suivant les repères faits au démontage . 

b ) Par le dessus du bloc, introduire un ensemble 
bielle-piston-chemise , le piston placé au 
P.M.H . dans la chemise. 

c) Monter successivement les trois autres en­
sembles en maintenant les chemises à l ' aide 
des vis 3074-T. 

IMPORTANT: 

Placer les ensembles de manière que: 
- le bossage « a »du piston soit placé côté 

distribution, 
le ch iffre << b >> (marqué sur la tête de bielle) 
soit placé côté arbre à cames . 

d) Mettre les coussinets en place . les huiler 

Accoupler chaque bielle au vilebrequin , mon­
ter les chapeaux de bielle . 

Serrer les écrous modérément. 

IMPORTANT : 
Les chiffres marqués en « b >>sur la bielle et 
sur le chapeau doivent être identiques et pla­
cés du même côté. 
Serrer définitivement les écrous de tê te de 
bielle de 68 à 72 mAN ( 6,8 à 7,2 m.kg ). 

REMARQUE: 
Depuis Mars I 966 le traitement des vilebre- e 
quins a été modifié et les coussinets vendus 
par le Département des Pièces de Rechange 
sont en a lliage aluminium-étain. 
Ces coussinets peuvent se monter sur tous 
les vilebrequins . Par contre l.es coussinets 
cupro-plomb (aspect gris) utilisés antérieu- A 
rement ne peuvent se monter que 'sur les vile- ..,. 
brequins sortis m ant Mars 1966 . (Sur ces vile-
brequins les bras, de part et d'autre des mane-
tons , ont un aspect légèrement bleui qui a dis- e 
paru s ur les derniers modèles). 

t NOTA : Sur les moteurs à inject1on é lectro­
nique et ceux devant être équipés d'une 
boîte de vitesses Borg-Warner, les coussi­
nets sont en cupro-p!omb. 

26 . Monter larbre à cames : 

Engager l'arbre dans le bloc par le côté carter 
de distr ibution. 
Mettre en place l'étrier de maintien ( l ) détermi­
né au § 15. 
Serrer la vis ( 2) de 14 19 mAN ( 1,4 à 2 m.kg) 
(rondelle éventail sous tête). 
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27. Monter la pompe à hui le : 

Engager la pompe à huile dans son logement en 
faisant correspondre Je trou conique du corps de 
pompe avec le trou taraudé du bloc. 
a a1 ic11!es sortis ---1 10· 

Enduire les filets de ia vis -pointeau ( 1 ) de 
MAS TI JOINT HD 37. Serrer la vis à 6 m:\\ 
( 0,6 m.kg ). Enduire la face, côté carter, 
du contre-écrou ( 2) de MAS TI JOINT HD 37. 
Serrer le contre ·écrou. 
Il est conseillé de remplacer la vis et le 
contre écrou existants par des pièces nouveau 
modèle ( écrou NYLSTOP ). 

b) h ;hirn/<-5 sortis 1--- 10- 1%6: 

La vis ( 1 ) est modifiée (le diamètre de la 
vis a été diminué au droi t de la fente ) et le 
contre écrou ( 2) est un NYLSTOP. 
li !If! faut pas e11d11ire les pi~ c es df! U!\STI · 
]01.\T au 111011/agé. li 1w faut jamais monter 
d'écrou \/YI.STOP sur l11s a11cien11es l'is. 

Serrer la vis de fixation de la patte de pompe 
sur le palier N" 3 à 35 m \ \ ( 3,5 m.kg ). 

28. Monter le carter inférieur : 

Placer le joint liège ( 3) dans la gorge du paliet, 
vo lant (extrémités du joint enduites d 'HER· 

ME TIC ). 
Enduire d'HERMETIC les deux faces d 'appui du 
carter sur le bloc. 
Présenter le carter. 
Placer une vis longue sur le côté gauche du pa­
lier marqué N° 4 (côté distribution). deux vis 
longues sur le côté droit du moteur (2ème et 3ème 
vis partant du palier N° 4 côté distri bution). 

Serrer toutes les vis de 14 à 17 mAN ( 1,4 à 1,7 m.kg) 
Mettre de la graisse sur la face du joint carton 
de la plaque de visite en contact avec le cartt!r . 
de l HERMETIC sur 1 autre face . 
Monter la plaque, serrer les vis de 9 à 12 m.\N 
(0,9 à 1,2 m.kg) 

29. Serrer le bouchon de vidange (joint neuf) de 
25 à 35 m \\ ( 2,5 à 3,5 m.kg ). 

30. Monter la distribution: . 

Amener les pistons des cylindres N° 1 et N° 4 
au voisinage du P.M.H. 

a) Placer la chaîne sur le pignon de vilebrequin, 
puis le pignon d'arbre à cames dans la chaîne. 
Positionner les pignons pour que le brin tendu 
de la chaîne en " c » soit opposé au teqdeur, 
e t qu un réglet passant par les axes des deux 
pignons , passe également par le repère « a n 

(coup de pointeau ou trait de peinture rouge 
sur une dent) du pignon d arbre à cames, et 
par le repère (< b » (trait au crayon électrique 
dans un entre-dents) du pignon de vilebrequin. 
Les repères doi 1•e11 t ê Ire orientés /'un 1 ers /'au 1 '"'. 
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20 OPERATION N° O. 100-3 : R em ise e11 <:fat du r11<;/ e 11r. 

+ BRAMPTON 

2 

0 
0 ,..., 

3 

a 

+ SEDIS 

Tourner l'arbre à cames j usqu ·à ce que le pied 
de centrage et les trous taraudés soi ent en re · 
gard des trous percés dans le pignon. 

Serrer les vis de fixation du pignon de distri ­
but ion. 

+ b) P répa rer le tende ur de chaîne « BRAMPTON ». 

NOTA : Le tendeur SEDIS ne doit être démonté 
en aucun cos . 

Engager : 

le cylindre ( 3) dans le corps ( 4 ); 

le ressort ( 2) dans le cylindre ( 3) , 

1 ensemble ( 1 ) patin de glissement et plongeur 
porte patin , dans le corps ( 4 ) ( le ressort se 
trouve en partie comprimé ). 

Par le trou taraudé de la vis -bouchon ( 7 ), pas · 
ser une clé « Allen » A de 3 mm. 

La faire tourner dans le sens de s aiguilles 
d 'une montre pour engager l 'ergot du plongeur 
( 1 ) dans la rampe du cyl indre ( 3 ). 

Amener le porte -patin ( 1 ) en butée sur le 
corps ( 4). 

En continuant à tourner la clé dans le même 
sens , bloquer le porte -patin (ceci facilite la 
mise en place du tendeur) 

• c) Monter le tendeur de chaîne : engager le filtre (5) 
dans son logement << a » du bloc ( 4 ). 

Mettre en place le tendeur. Serrer les vis de fixa­
tion à 17 m!\ i\ (1,7 m.kg) . 

Débloquer le porte-patin , en tournant la clé ,,Allen » 
A ou lè tournevis placé en «b » (suivant le modèle) 
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre et 
s ' assurer que le pa tin appuie correctement sur la 
chaîne . 

Dans le cas du tendeur " BRAMPTON »1serrer la 
vis-bouchon ( 7) après avoir interposé r arrê­
toir ( 6 ) . Rabattre l' arrêtoir . 

d) Monter le guide ( 8 ) de chaîne : 

Mettre le guide ( 8 ), en place . Approcher les vis, 
sans les serrer (rondelle plate sous tête ). 

Approcher le guide de chaîne en laiss ant subsister 
un jeu de 0,1 à 0,5 mm , mesuré' avec un jeu de 
ca les. 

Serrer les vis. 
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OPERATION N° O. 100-3 : Remise en é tat du moteur. 

31 . Monter le carter de distri bution : 

Coller le joint à l'HERMETIC sur le carter 
tôle. Enduire l'autre foce de graisse . 

Fixer le carter par les trois écrous ( l ) (en­
tretoises sous écrous) et les vis (rondelle 
plate sous tête ) . 
Serrer de 14 à 18 mAN ( 1,4 à 1,8.m.kg }. 

32. Huiler les poussoirs. 

Les mettre en place suivant les repères faits 
au démontage. 

33. Monter la culasse: 

a ) S'assurer de la présence des pieds de 
posit ionnement sur Je bloc-cylindres . 
Mettre le joint de culas se en place. 
Poser la culasse sur le bloc. 
Placer les tiges de culbuteurs ( emplace·­
ment repéré au démontage). Les tiges de 
culbuteurs d'échappeme nt sont les plus 
longues. 

b ) Préparer la rampe ( 3 ) de eu 1 buteurs d ·ad -
mission: 
Le trou de graissage « a » le plus rapproché 
d'une extrémité de la rampe , indique l'avant 
de celle·d . 
Commencer l 'assemblage de ce côté. 

Placer sur la rampe ( préalablement huilée, 
et les trous de graissage orientés vers les 
soupdpes): 

- une vis longue ( 7) munie de son cavalier ( 6 }, 
- une rondelle épaisse ( 5}, 
..: un culbuteur ( voir figure pour orientation ) , 
~ un ressort, 
~ une ronde lle mince ( 4. ), 
- une vis longue. 

0 

Op. D. 100-3 

Continuer le montage dans le même ordre . La 
ronde lle épaisse { 5) étant remplacée par une 
rondelle mince ( 4 ). 

Engager les suppor ts de rampe s ur les vis 
longues. 

Positionner les supports comme indiqué sur 
la photo . 

Le support avant comporte un chanfrein qui doit 
être orienté vers la tige de culbuteur afin de 
pennettre le passage de celle-ci. 

Placer un joint torique ( 2) sur les vis longues, 
entre supports de rampe et culasse {sauf sur la 
vis avant) . 

Placer la rampe assemblée sur la culasse . 

21 • 



• 22 OPERATION N° D. 100-3 : Remise e 11 état du moteur . 

'° CO 

Serrer provisoirement les vis de fi xation de la 
culasse et de la rampe d 'admission à 40 mAN 
( 4 m. kg ) 

Op érer da11s l 'ordre indiqué ci·contre . 

1 -2 3 

l 
n10 

6 5 4 

c) Mettre en place les culbuteurs d 'échappement: 
Placer sur l 'axe ( 6 ) (les trous de grai ssage 
dirigés vers le bas ) en commençant par 
l 'avant : 
- un culbuteur ( 2). 
- un ressort ( 3 ), 
- une rondelle ( 5) 
Placer chaque ensemble s ur son support. 
Monter les cavaliers ( 1 ) et ( 4) de maintien 
de J' axe et les écrous. (équilibrer les deux 
hauteurs ). 

VuE> suivant F 

~ -N 7 
0 --~~~~~~~~~~~~~__... 

(' 

~ 

li 

ORDRE DE SERRAGE 

17 12 8 5 3 4 9 13 14 

16 

1 
I / 

11 7 2 1 6 10 15 

" " 

NOTA: Les écrous de fixation arrière des axes de 
culbuteurs à· échappement et des cylindres 
N° 1 et N° 3 sont rem placés par des vis à 
tête creuse taraudée : 

Ces vis permettent la fixation du couvre­
cu l buteurs. 

d) Serrer défini tivement dans l'ordre indiqué 
ci-dessus, les vis de la culasse et de la 
rampe d'admission de 60 à 65 mAN ( 6 à 
6,5 m.kg ). 

Serrer les écrous de fixation des rampes de 
cul buteurs d ·échappement de 22 à 28 rn \N 
( 2,2 à m.kg ). 

35 . Monter la commande d'all umeur : 

Placer le piston N" 1 au P .M.H., en compression. 

Placer un joint enduit de graisse sur la commande 
d 'allumeur. 

Graisser les lèvres du joint d'étanchéité ( 7 ). 

Il 

Il 

e 
e 
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OPE.RATION N° O. 100-3 : Remi se en éta t du 1noteur. 

1229 

Présenter la commande d 'allumeur. 

Avant engrènement des pignons, l 'encoche d 'entraîne -
ment «a » doit faire un angle de 45° avec l'axe de 
l'arbre à cames. 

Après engrènement des pignons de fixa tion de la 
commande sur carter (deux vis longues à la partie 
supérieure , une courte à la partie inférieure , ron -
delle plate sous tête) l' encoche doit être parallèle 
à l ' axe de l 'arbre à cames et le petit côté «b » doit 
être orienté comme indiqué sur la figure . 

+ 36. Monter le volant moteur : 

Présenter le volant sur le vilebrequin. Serrer le s 
vis à 90 mAN ( 9 m.kg ) ( empreinte sphérique sur 
tête de vis ). 

Monter le roulement neuf dans le volant. Mettre 
en place le circlips. 

37. Monter l'embrayage : 

Vérifier que les faces d 'appui du disque s ur le 
volant et sur le plateau sont très propres. 

Poser le disque. Engagèr un mandrin 3106-T dans 
le moyeu du disque pour assurer le centrage par 
rapport au roulement du volant 

Op. D. 100~3 23 

7663 

t VIS 1er MONTAGE 

. . 

····~ . . . 

Rondelle éven ta il 

t VIS 2ème MONT AGE 

Rondelle grower 

Monter le mécanisme en faisant correspondre les 
repères fai ts au démontage . 

t Véh icule s O.T :r sortis jusqu'en [) écembre 1969: 
Remplacer les· vis premier montage par des vis 
deuxième montage. Les serrer à 40 mAN ( 4 m.kg) 
(ronde lle grower ). 

t Véhicul<'s D; r T sortis <?11 f r<? DécembTf' 1969 e t 

Oc tobre l 972 : Serrer les vis à .40 mi\N ( 4 m.kg) 
(rondelle grower ), 

t Depuis Octobre 1972 sur 11éhic11 le s fJ,T T le mé­
canisme d' embrayage est fixé par des vis à tête 
six pans creux. Les serrer à 35 mi\N ( 3,5 m.kg }. 

t S' assurer, au cours du serrage que le mandrin cou.:. 
lisse librement. 

REMARQUE : Si le carter tôle est percé de douze _ 
trous et que le volant comporte six trous taraudés 
il faut fi xer le mécanisme de te lle sorte que trois 
des vis se trouvent en face des linguets. 

38. Monter le couvre-culbuteurs : . 
Mettre en place le joint caoutchouc sur le couvre­
culbuteurs . 

Poser le couvre-culbuteurs et serrer les vis ( ron­
delle laiton sous tête ) à 7 mAN ( 0,7 m.kg ). 

1 
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OPERATION N° O. 112.3: Remise en état d 'une culasse Op. O. 112-3 

VEHICULES TT 
REMISE EN ETAT D'UNE CULASSE 

3077-T 

0 
rmw o 

H : 56.s.8.s 
1 

":' 

0 

DEMONTAGE. 

1. Déshabiller Io culasse: 
a) Déposer : 

- les collecteurs d ' échappement et leurs 
joints , 

- l 'écran de protection entre collecteurs 
d 'échappement et culasse , 
le tuyau de chauffage sur culasse , 
la tubulure d'admission et ses joints, 
les bougies , 

- la pompe à eau et son couvercle , 
- les rampes d ' échappement, 
- la rampe d 'admission et ses supports. 

b) Déshabiller les rampes des culbuteurs d 'ad­
mission. 

2. Démo nter les soupapes: 

Utiliser le compresseur de ressorts 3084-T et 
le montage 3077-T. Mainteni r le s soupapes à 
l' a ide du support MR. 630-63/ 1 

Extraire: 
- les clavettes ( 1 ), 
- la coupelle supérieure ( 2 ) , 
- les ressorts ( 4 ) , 
- les rondelles d 'appui ( 5) des ressorts , 
- le joint d ' étanchéité ( 3 ), 
- la soupape ( 6 ). 

REMARQUES : La culas s e étant en aluminium, 
on ne peut pas remplacer les s ièges de sou­
pape sans outillage spécial. 

Eviter de démonter les goujons. 

3. Rectifier la culasse (si nécessaire). 

(Cette opération ne peut être faite que par un 
atelier spécialisé). 
Epaisseur d ' origine: ...... ..... . 
F lèche maxi. . ....... .. ...... . 
Rectification maxi ( surfaçage): 

90 ± 0,1 mm 
0,10 mm 
0,10 mm 

4. Remplacer les tube s de bougie {si nécessa ire): 
+ - l ère Possibilité : ch= 32 mm 

·2ème Possibilité: </:> = 32.3 mm 
a) Extraire le tube de bougie : à l'aide d ' une 

pince imprimer au tube un mouvement de 
rotation alterné , tout en tirant vers le ha ut. 

b) Nettoyer l'alésage et la face s upérieure de 
la culasse. 

c ) Monter le tube de bougie : enduire l'extrémité 
du tube de pâte à joint. 
Le présenter perpendiculairement au plan de 
joint de la culasse. Le mettre en place à 
l'aide du mandrin MR. 630-31/71. 

d) Vérifier la mise en place du tube : la hauteur H 

doit être de : 56,5 ~ 8,5 mm. 

1 



OPERATION N° 112-3 : Remise en état d'une culasse. 

de soupape (si nécessaire) 

si on 

extérieur du 

-> 0,059 
l3 ; 0,039 

0,059 mm 
039 

0,065 
+ 0,045 

0,065 

+ 0,045 

... 3046~T 

... .. 3047-T 

au 

culasse 

8 + 0 , 01 s 
.. 010 

13 
t 0, 023 
- 0,01 T 0,015 

8,99 
01010 

+ 0 , 023 

0 ,003 

REMARQUE . Le 

• deux diamètres 
extérieurs différents . Le remplacement ne peut 
se faire que par un de même diamètre. 

a) Extraire 
utilisant!' 

défectueux en 
3079-T. 

b) Monter le en utilisant une douille D. 
Enduire de suif la vis C et les faces d'appui 
de la rondelle B: 
Serrer l'écrou A à ce que la 

de la douille plaque sur la face du 
siège de soupape. 

c ) Aléser les des soupapes d' 
</; 8,99 + O, O mm. 

- 0,010 

Aléser les des soupapes d'admission 
+ 0,01 s 
- 0,010 mm ( alésoir 3080· T)à </; 8 

Contrôler 'aide d' mini~ 

maxi ou à défaut avec queue d'une soupape 
neuve. 

6. Rectifier les sièges de soupapes et les soupapes: 

Pour 

. admission :. . . . . . . 120 

« b •+ des nn:rt"'"'"' 

Utiliser les meules suivantes: 
Sièges d'échappement 

90 

90 
à 1,2 mm 

.... 1627·T 

diamètre de 



OPERATIQ,N N''l D. 112-3 : 

des 

- Diamètre extérieur de la 

- Diamètre de queue 
soùs tête 

zone de fixation 

totale ...... .. 

la afin 

D. 1 

1 

1 
+ 01 

+ 

6. Tarer les ressorts: 

T. 
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4 OPERATION N° O. 112-3: Remise en état d 'une cu lasse. 

0 

0 • 0 0 • 

ATTENTION: 

---.! JO / 1968 : les coupelles supérieures ( 2 ) et 
les clavettes ( 1 ) sont différentes 
à l'admission et à l ' échappement: 
ne pas les intervertir . 

~ JO / 1968 ces pièces sont identiques. 

3515 

0 
a 

11 14 8 

9 0 

0 

0 

7 . Monter les soupape s : 
Mettre en place : 
- la soupape ( 7 ), 

la rondelle d 'appui ( 5) du ressort extérieur , 
- la rondelle épaulée { 6) d 'appui du res sort 

intérieur, 
- le joint d 'étanchéi té ( 3 ). 

NOTA : Pour monter les joints d ' étanchéité des 
soupapes, utiliser le capuchon de monta ge en 
plastique vendu avec chaque joint et l'outil 
VSIT 2 ( référence Floquet). 

Pour faciliter le montage , enduire de graisse le 
joint et le capuchon de montage . 
Lorsqu 'un joint est usagé , ou mal mo nté , il faut 
le remplacer. On ne réutilisera jamais un joint 
qui vient d'être déposé . 

Mettre en place : 
- les ressorts ( 4 ) , 
- la coupelle supérieure ( 2), 
- les clavèttes ( 1 ) . 
Utiliser le montage 3077-T et le compresseur de 
ressorts 3084-T. Maintenir les soupa pes à l 'aide 
du support MR. 630-63/ 13. 

8 . Habiller Io rampe de culbuteurs d'admission: 

Le trou « a » de graissage le plus rapproché d 'une 
extrémité de la rampe indique l' a va nt de ce lle -
ci. 
Commencer l 'assemblage de ce côté. 
Placer sur l 'axe , préalablement huilé et les trous 
de graissage orientés vers les soupa pes: 

- une vis longue ( 8) munie de son cava lier ( 9) 

- une rondelle épaisse ( 10), 
- un culbuteur ( 11 ) (voi r photo pour orientation ) 
- un ressort ( 12), 
- une rondelle mince ( 13 ), 
- une vis longue ( 14 ). 
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OPERATION N° O. 112-3: R emis e en é tat d 'u nf! culasse . 

Continuer le montage dans le même ordre (la ron­
de lle épaisse ( 1 ) étant remplacée par une rondel­
le mince ( 2 ) pour les autres cylindres ) . 
Engager les supports de rampe sur les vis longues. 
Positionner les supports comme l' ind ique la 
figure. 
Le support avant comporte un chanfrein qui doit 
être orienté vers la tige de culbuteur afi n de 
permettre le passage de celle-ci. 
Placer un joint torique ( 3 ) sur les vis longues 
entre les supports de rampe et la culasse, sauf 
sur la vis avant. 

a 

Vue face à l'AV 

du rnoteuf"' 

0 

0 

Op. O. 112-3 5 

0 

8 . Habiller la culasse : 

Poser : 
- le couvercle de pompe à eau, et la pompe à 

eau (les joints s e mo ntent à sec), 
ATTENTION : Le joint a un sens de montage : 
le coin «a » doit être placé en haut et à gauche 
du couver cle de pompe à eau ( vu de l'avant du 
moteur) 

- la tubulure d 'admission (joints enduits de 

MASTI-JOINT HD 37) 
- le tuyau de chauffage sur culasse ( joint enduit 

de MASTI-JOINT HD 37 ) 
- l' écran de protection entre collecteur d ' échap·· 

pement et culasse , 
- les collecteurs d 'échappement (joints métallo­

plastiques ). 

NOTA : Le s rampes de c ulbuteurs d' admission 
et d ·échappement seront montées après pose de 
la c ulasse et mise en place des tiges de culbu · 
te urs. 
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OPERATION N° D . 142-3 : Rrmise en hat d 'un carburateur 

CARBURATEURS 

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS 

TOURNER S.V.P. 

CARBURATION 

Op . D .142-3 

VEHICULES T. T. 
sauf OE 

DV 9 / 1972 --- 1 
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OPERATION N° D. 142-3 : en état d'un carburateur. 

1. SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT· CARBURATEUR WEBER 

1. Circuit de marche normale. 

2. Circuit de ralenti et de progression 

/·' ··,· .\· 
,:,·.,·. 

3. Circuit de starter 

--·-- 9/ 1972 

D.14.32 

D.14·33 

D. 14-36 

Op. D. 142-3 1 bis 

4 Circuit de pompe de reprise 5 Circuit de ralenti accéléré 

22 

21 

0 

légende des schémas de fonctionnement : 
1. Calibreurs d'air d' automaticité 14. Clapet de ralenti accéléré 
2. Pointeau 15. Ressort de 
3. Flotteur 16. Vis de réglage 
4. Gicleurs principaux 17. Injecteur de pompe de 
5. Papillon primaire 18. Clapet de refoulement anti-retour 
6. Tubes d'émulsion 19. Papillon secondaire 
7. Diffuseurs 20. Biellette de commande de de pompe de 
8. Centreurs de rncHHru1:: 

9. Vis de butée de 
10. Vis de butée de 
11. Calibreurs d'air de ralenti 

12. Gicleurs de ralenti 
Vis de richesse du ralenti froid 

Position A. du starter : à mise en marche du moteur à froid 
B du starter : crnrrPl'1DC1nf1 à un chaud. L'effet du starter est 



2 OPERATION N° D. 142-3: Remise en état d'un carburateur 

Il. POINTS PARTICULIERS - CARIWTUTF!l 1l<S WFfffR 
1239 

e 

1 

f 

a ) Réglage des papillons: 
Véhicules sortis 'en J972: 

Réglage du ralenti sur le corps primaîre . 
Le papillon primaire étant fermé, amener 
la vis de butée ( 10) au contact du le­
vier " b )) et la visser de 1/3 de tour . A 
ce moment, une cale d·e 1 OO doit pas· 
ser entre la tranche du papillon et le 
corps du carburateur 

1 éhicules sortis septembre 1972 : 

- Le carburateur est par le fabricant . 
La position des vis de butée des 
du premier et du deuxiéme corps est ob· 
tenue à ! 'aide d'un micromètre et en au­

cun cas, ces vis ne doivent être déré­
glées. Dans ces conditions, l'ouverture 
initiale des 
tranches de 

a mm. 

b ) Réglage du volet de départ : 

c 

Le de départ à froid est réalisé par un volet de départ monté sur le premier 
Le volet étant le carburateur en ralenti, la distance entre la pointe de la vis ( 0 de butée de 
papillon et du levier " b )) sur le corps doit être de : 

Véhicules 
Véhicules 

être de : 

Sinon, 

Sinon , sur 

septembre 197 

septembre J 2: 

mm entre tranche du 

a 3,8 mm 
a= mm 

pour obtenir cette distance . 
et le corps du 

étant retourné, ia distance entre le flotteur et le joint du couvercle doit 

d 4,75 ± 0,1 mm 
d 5 0,25 mm 

doit se trouver, réglage , au plan de 
distance entre le flotteur et le joint du couvercle 

2 : c = 1,5 ± 011 mm 

c = l 15 ± 0,1 mm 

« 11 pour obtenir cette distance. 

du couvercle . 
être de . 



OPERATION N° D. 142-3 : U. n11is,· "" <; tt1t d'1111 carh11rt11<'111-. Op. D. 142-3 3 

Ill. CARACTERISTIQUES - {;A RB UR A T EUR S WE B E R 

Types de véhicules DX - DXF -DJ DJF DY - DYF - DL - DLF - DT 

Dates de sortie -10/1968 10 / 1%8 -- -.JO/ 1968 J0/ 1968 ---

Véhicul<!s optioil b1 •h 28 X 36 DDE 28 X 36 DLE 28-x 36 DDE 2 28 X 36 DLE 2 
\ '(:bicufr s option btw 28 x 36 DDEAI 28 X 36 OLE Al 28 x 36 DDE A 2 28 X 36 OLE A 2 1 

Désignation des réglages Rep. 
Corps Corps Corps Corps Corps C<11rps Corps Corps 

primaire second . primaire second. primaire second. primaire s econd . 

Diffuseur .. . . . .... . ..... .......... 7 23 27 23 . 27 23 27 20 26 
Gicleur principal . ... .... .... .. ... 4 130 175 130 175 120 170 11 0 155 
Cqlibreur d 'air d 'automaticité l 155 155 AB AB 140 140 AD AA 
Tube d'émulsion ...... .. .. ....... 6 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 F 16 
Calibreur d 'a ir de ralenti . . . .. . 11 185 85 AD AA 185 85 AD AA 

* Gicleur de ralenti . .. .. .. ... . ..... 12 50 70 50 70 ou 75* 45 SS 50 70 ou 75 
T~ous de progression <P .... •... 80-90-120 80-90-170 80-9()..120 80-9G-170 80-9()..120 8()..9()..170 8()...90-120 80-9()..170 
F lotteur laiton (poids en g ) .. 3 11 11 11 11 11 11 11 11 
Pointea u .... .. .... . . . . . ......... . .. 2 17S 17S 175 17S 175 175 175 175 
In jecteur de pompe de repri se .. 17 60 60 60 60 60 60 60 60 
Clapet de pompe de reprise . .... 23 55 55 55 SS 55 55 55 55 
Centreur de méfonge ··· ······· · 8 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3 ,5 

1' 70 {1011r b 1111 75 pour brb 

(") 

...) 
lX> 
1.1') 

'1> 
Types de véhicules OX - DX.BW 7 DJ DP DY DT - DV - DL 

:J 
i: 
0 

.:E 
:J Dates de sor tie 9/ l 'J72 - 9/ 1972 --- 9/ 1972 - 'i / / 972 -
0 

N 

e z 
..... -u 
~ 

Vébirnles option b1•h 28x 36DM2 ( W4700) 28X360Ml ( W42-01 ) 
Véhicules optio11 BW 28 36 DMA5 ( W49-00) . 
Véhirnle s optio11 bl'm 28 X 36 DMA4 (W 48-00) 28 X 36 DMA2( W41-00) 28X36 DMA3 ( W 43-01 

0 
u 

Désignation des réglages Rep. 
Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps 

primaire second . primaire second. primaire second. primaire second. 

Diffus eur .. ..... .. ..... ..... . ... .. . 7 24 27 23 27 20 26 20 26 
Gicleur principal ... . ." .... . ....... 4 120 160 115 175 105 150 105 150 
Calibreur d'air d'automa ticité. 1 ABl AA 2 AC AC AD 2 AA lAD 2AA 
Tube d'émulsion .. .. . ..... . ... . .. 6 F 20 .F 6 F 20 F 6 F 20 F6 F 20 F6 
Centreur de mélange ........... 8 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 
Gicleur de ralenti .... ...... . .... 12 50 70 50 70 45 70 45 70 
Calibreur d'air de ralenti ...... 11 AC AA AC AA 90 AC AA 
Ralenti accéléré ( DX uniqu.) : 

Calibreur de mé lange .. , . ... .... 90 
Calibreur d 'air . ~ ... ... ......... ... 5.5 
Ralrm fi additionnel : 

Gicleur .. . .. .. ..... ... . .. . . . ........ 50 45 45 
Calibreur d 'air ... .. . .............. 4 4 4 
Trou de mé lange ... .............. 80 90 90 
Trous de progression <P ...• ••• 80.lOC>-1 00 120-165 80-95-1 20 120.170 80-95-120 120-170 So..95-120 120..170 

Injecteur de pompe de reprise 17 50 50 50 50 
Flotteur laiton (poids en g) . .. 3 11 Il 11 11 
Pointeau ..... . .......... .. . ........ 2 1,75 1,75 1,75 1,75 
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OPERATION N° O. 142-3: Remise eu état d'un carburateur. 

12 

IV. REM ISE EN ETAT· CARBURATEUR WEBER , 

2 

3 

4 

5 

1236 

6 

7 

1362 

1. Déposer : 
- les agrafes ( 2 ) 1 
- les joints toriques ( 1 }, 
- la tige de liaison ( 5 ) avec ses rondelles épau-

lées 1 
- le couvercle. 

2 . Déshabiller le couvercle : 

a ) Déposer : 
- le crochet ( 9) de maintien du flotteur, 

- l'axe ( 8) du flotteur, 
- le flotteur ( 7 ) , 

- le joint papier , 
- le pointeau avec son joint, 
- le bouchon ( 10) et le fi ltre , 
- la plaquette de fermeture ( 6 ) du piston d' assis-

tance du volet de départ , et son joint papier , 
- le contre-écrou ( 13 ), l'écrou et la rondelle 

plate de fixation de la biellette de commande 
du piston d ·assistance, 

- la vis ( 3 ), 
- le ressort de rappel ( 11 ) du volet de départ (12). 

- le levier de commande ( 4 ) du volet de départ 
avec son ressort de rappel. 

b) Dégager : 

- le volet de départ ( 12 ) , 

• l'axe du volet de départ avec sa rondelle 
expansible, 

- le piston d'assistance du volet de départ. 
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Op. D. 142-3 

le de la pompe de 

2 avec son 

de ralenti accé-
léré avec son ressort. 

principaux ( 7 ) et ( 8 ) , 
( 9 ) anti-retour de pompe de 

• les calibreurs d' air d' automaticité ( 4 ). 

- les tubes d'émulsion placés sous les calibreurs 
d'automaticité ( 4), 

- le piston de pompe de reprise en tirant sur le 
levier coudé ( 10 ). 

- là vis de richesse ( 6 ) de 

avec son ressort, 
- les de ralenti ( 5 ) . 

de ralenti 

la vis de ( 12 ) d'ouverture du 

avec son 

ressort. 

la vis de butée ( 11 du 
corps, le de cette vis 

étant effectué par les Etablissements WEBER 
en fonction de carburateur. 

5 
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9. Défreiner l' écrou { 4 ). 

Déposer : 

- le levier de commande ( 3) des papillons, 
- le levier de commande ( 2 ) de la tige de liaison , 
- la rondelle épaulée ( 5) avec sa rondelle expan-

sible, 
- l ' épingle de maintien de la tige de liaison et la 

tige de liaison ( 7 ) ' e 
- le secteur { 6) avec son ressort. 

1 O. Dé freiner l ' écrou { 10 ). 
Déposer : 
- l ' écrou ( 10 ), 
- la rondelle ( 9). 
- le circlip de maintien du levier de commande ( 11 ) 

de pompe, 
- le levier de commande ( 11 ) de pompe. 

11 . Défreiner l'écrou ( 12 ). 
Déposer la came de commande ( 13 ) de pompe de 
reprise. 

NOTA : 
1° ) Le démèntage du carburateur doit être limité 

aux opérations décrites ci-dessus , sous peine 
de le rendre inutilisable . 

2° ) Déposer les bouchons, nettoyer les pièces à 
l ' essence et souffler soigneusement les con­
duits du carburateur et les différents gicleurs 
à l'air comprimé . 

3° ) Avant le montage du carburateur, vérifier : 
- l 'état du pointeau de la vis de richesse du 

ralenti, 
- l'étanchéité des clapets anti·retour de pompe 

de reprise , 
- l' étanchéité du pointeau , 
- le flotteur. 
Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil 
métallique. 

MONTAGE . 

Procéder dans l'ordre inverse du démontage . 

REMARQUE : Ne pas intervertir les gicleurs des 
premier et deuxième corps . 

12. Régler le niveau du flotteur: voir § c) de la 
page 2, même opération. 
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CARBURATEUR SOLEX 

de carburateur 32 SDID 

d 1 automaticité 

Gicleur de ralenti 

Calibreur d 'afr de ralenti .............................. .. . . 

1 

2 

130 

155 

VEHICULES DE. 

1---- 9/ 1965 ~7/ 1966 

100 2 

26 

125 

150 

3,2 

40 

100 

de pompe ................................ .. .... ....... .. .... ...... . 

45 

0,80 

45 

Econostat ---..j 3/ 1966 ....... .... ...... ....... ... ..... ..... ...... . 80 

60 ~ 3/1966 .................. ....... ..... ...... .. ....... .. 

Flotteur 

Pointeau à ressort, 

3 

DEMONTAGE. 

7,,5 g 

1,7 g 

l. Désaccoupler la tige de liaison du starter. 

1 2. Démonter le couvercle ( 1 ). 

9 

3. Déshabiller le couvercle ( 1 ) : 

ue1Ju::;"'1 l' enrichisseur de 

5. 

le corps (4 

- le ressort ( 

le 

( ) de pompe de 

le flotteur ( 9) et son axe. 

( 1 l 

les calibreurs d'air d' automaticité ( 6) et 8), 

le 12 ) de pompe de 

1 



2 OPERATION N° DE . 142 - 3 Tracaux sur carburateur. 

6. Déposer : 
- les gicleurs de ralenti ( 1 ) et ( 4 ) , 

- la vis de richesse du ralenti ( 9) et son ressort, 
- la vis de réglage ( 10) d' ouverture du papillon, 

au ralenti, et son ressort. 

NOT A : La vis de butée de fermeture du papillon 
du corps secondaire, située sous la cuve, ne doit 

sous aucun prétexte , être déréglée . Cette vis est 

réglée par les Etablissement~ SOLEX. 

7. Dégager la pompe de reprise ·( 7) et son clapet. 

REM ARQUE IMPORT ANTE : Ne pas déposer 
J' écrou ( 8 ) qui règle le dé bit et Je début d ' in jection 
de la pompe de reprise. 

REMARQUES : 
a) Le démontage doit se limiter aux opérations ci -

Jessous, sous peine de rendre le carburateur 

inutilisable. 

b ) Nettoyer les pièces à l 'essence et souffler 
soigneusement les canalisations et les gicleurs 

à l'air comprimé. 

c ) Avant remontage vérifier : 
- l 'é tat du pointeau et la vis de richesse du 

ralenti, 
- l 'étanchéité du clapet de la pompe de reprise , 
- le flotteur, 

- l 'état des joints , 

- l 'état des membranes de la pompe de reprise 

et de l ' enrichisseur de puissance, 

- l 'étanchéité du pointeau . 

d)Ne jamais déboucher les gicleurs avec un fil 
métallique. 

11 

10 

MONTAGE. 

Procéder dans l'ordre inverse du démontage. 

8. Monter les gicleurs et les calibreurs d 'air carres -

pondant à chacun dès corps. 

Corps primaire : 

- gicleur principal ( 6 ) .. ... ... ........... ................... 130 
- calibreur d'air d 'automaticité C2.L .......... .... 155 
- gicleur de ralenti ( 1 ) .... .. .. ... .. . ..... ....... .. ... ... .. 45 

·corps secondaire : 

- gicleur principal ( 5) ............... .. ..... ...... ....... ... 125 
- calibreur d 'air d' automati-cité ( 3) ...... .......... .150 

- gicleur de ralenti ( 4) .. ... .. . ... ... ... .. ... ........... ... 40 

9. Monter l'injecteur de la pompe de reprise en l'orien ­

tant vers le corps primaire . 

10. Régler le volet de départ. 

Fermer le volet de d~part. Maintenir le papillon du 

corps primaire entrebâillé de 1,45 mm mesuré entre 

la tranche du papillon et le corps primaire . 

Serrer la vis ( 11 } . 

11. Régler la vis de butée de fermeture du papillon 

du corps secondaire 

Il ne faut pas toucher à cette vis réglée par le 
constructeur. Dans le cas où elle serait déréglée , 

il faut : 
~ la dévisser, 

- fermer le papillon du corps secondaire complète -

ment, 
- la visser jusqu 'à ce qu 'elle vienne au contact 

avec le dessous de cuve, 

- la visser ensuite de l / 3 de tour, 

- bloquer 1' écrou de maintien. 
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OPERATION W' OV. 142-3 : Tra vaux s ur carburateu r. Op. DY. 142 - 3 

CARBURATEURS SOLEX VEHICULES DY- 9/ 1972 

CARACTERISTIQUES 

Véhicules DV - 9/ 1972 

Types de carburateurs 34 PBIC 34 PBIC2 34 PBIC 3 32 BIC 

Dates de sortie --...... 7 / 1968 __,,.,.. JO/ 1968 10/ 1968 _. Option Taxi 

Désignation des réglages Rep . 

Repère sur levier de starter.. ...... ........ ... .. ..... 97 90 90-1 93 

Buse ...... .. ... ........... ............. ........ ......... ... ......... 22 K 26 27 

Gicleur principal ... ....... .......... ............ .. ......... . 125 Gg 135 142,5 

Calibreur d ' air d' automaticité ......... .. ....... .... 250 ou AF a 210 205 260'ou AH 

Tube d 'émulsion N° .... ... .. ......... .. ..... ........... .. 25 s 19 130 130 

Gicleur de ralenti .. ...... ... .. ....... .. .. .. ... ........... ... 50 g 50 55 

Calibreur d ' cür de ralenti .. ...... ...... .. .... ......... . u 130 X 

Vis de richesse (type) .......... ... ... .... .. ..... .... . w A 53 s tandard 

P ompe de reprise ( type ) .. .... ...... .... ... ...... ... . . 72 72 

Gicleur de pompe .... ... . .... ... .. .......... .. .. .... .. ... . Gp 50 50 

Injecteur de pompe de reprise type bas .. ..... . i 60 60 

Gicleur de s tarter ... .. ........ ......... ......... ...... ... .. Gs 145 145 

F lotteur polyamide (poids en g ) ... .. . ............ . F 5,7 5,7 

Pointeau standard .......... .. .. .. ......... .. .. ..... ..... .. . p 1,7 1,7 

Trous de progression ................ .. .............. .... . 2 </> ::::: 120 2rf>=::l20. 1<;6=140 

Cal'ibre ur ô. 'air mobile de s tarter .. ............. .. . Ga 6 6 

li' Ouverture du papillon limitée à 9,6 mm (Entre la tranche du papillon et le corps) 

CARBURATEUR SOLEX TYPE 34 PBIC ---- 9/ 1972 

sans 

sans 

sans 

145 

5,7 

1,7 

2 <f>=:: 115 

6 

* 

l 
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OPERATION N° DY. 142-3: Tra uaux sur carburateu r. 

DEMONTAGE. 

1. Déposer le cou vercle ( l ). 

Dépos er le joint papier ( 4 ) . 

2 . Déshabiller le couvercle . 

Déposer : 
- le pointeau ( 3 ) avec son joint, 
- le bouchon ( 2) avec son filtre et sa rondelle 

d 'étanchéité. 

3 . Déshabiller le corps de carburateur : 

a ) Déposer : 

- le flotteur ( 7 ) avec son axe, 

- le calibreur d 'air d ' automatici té ( 5 ) . 

Retourner le carburateur et déposer : 

- le tube d 'émulsion, 

- l ' injecteur de pompe ( 6 ) avec son joint , 

- la pompe de reprise ( 9) a vec la membrane 

en néoprène , le ressort , l 'entretoise ( 8 ) e t 

le joint néoprène , 

- le clapet ( 10 ) anti -retour de pompe de 

repr ise. 

REMARQUE IMPORTANTE : Ne pas déposer 

l 'écrou ( 12 ) qui règle le débit et le début 

d ' injection de la pompe de reprise . 

b ) Déposer: 

- le porte -gicleur ( 11 ), le joint , le gicleur 

principal, 

- le gicleur de pompe ( 13 ) , 

- le levier ( 14 ) de commande du pa pillon des 

ga z, 

- la vis de richess e ( 15 ) a vec son ressort. 
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OPERATION N° DV. 142-3: Trau{///.\ sur carburateur. + Op. DV. 142-3 3 

REMARQUE : Ne pas déposer la vis de butée ( 2 ) 

de pleine ouverture de papillon des gaz. 

c) Déposer : 

- la vis ( 4 ) d ·ouverture du pa pillon des gaz 

au ralenti et s on ressor t de ré glage, 

le gicle ur de ra lenti ( 5 ), 

· le ca li breur d' ai r de rale nti ( l ) , 

le couvercle ( 6 ) du starter, la glace, le 

ressor t. 

· le gicleur de starter ( 7) et son joint. 

NOTA : 

a ) Dé pos er les bouchons, 11e t toyer les pièces à 

l' es s en c e e t souffler soigneusement les con­

dui ts du carburateur et les différents gicleurs, 

à l'air comprimé. 

b) Avant montage du carbura teur , vérifier : 

- l 'état du pointeau de la vis de richesse du 

ralenti, 

- l'étanché ité des clapets a nti - retour de pompe 

de reprise , 

- l' étanchéi té du pointeau de niveau constant, 

- le fl otteur (s' assurer que son poids est celui 

prévu et qu'il n'est ni déformé, ni percé). 

Ne jamais dé boucher le s gic leurs avec un fil 

méta llique . 

MONTAGE. 

4. Procéder dans l'ordre inverse du démontage. 

REMARQUE : Ne pas bloquer la vis de richesse(3) 

du ralenti à l'aide d'un tournevis, ce qui entraî­

nerait la détérioration du corps du carburateur 

et de la vis de richesse. 
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OPERATION N° DT . 142-3 : R emise e11 é tat d 'un carburateur. Op. DT. 142-3 

NOTA : Depuis Février 1970, certains véhicules DT ( DV et DP depuis Septembre 1972 ), s ont équipés de carbu­

rateurs SOLEX type 28 x 36 S FI F. 

Types de véhicules DT DT- DV DP DP 

Dates de s ortie 2/ J 9ï0 --.9/ / 9ï2 9/ 1972 --- 91 1972--.9/ 1973 9/ 1973 --

Repère du carburateur 26 138 20 154 

Désignat ion des réglages Rep . Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps Corps 
primaire secondaire primaire secoodaire primaire secondaire primaire secondaire 

Buse ....... ........ ... ... .. ... ... .. ......... K 20 26 20 26 23 27 23 27 
Gicle ur principal .... .... .. ... ... ... . Gg 120 145 120 145 130 165 122,5 170 
Calibreur d ' air d ' automaticité .a 1 AD 2 AA 1 AD 2 AA 1 AB 2 AB 1 AB 2 AB 
Diffuseur N° .................... ... .. .. d 56 980 56 980 56 980 56 980 
Tube d 'émulsion N° ... ........... ·- s 57 105002 57105002 57 105002 57105002 57 105002 57105002 57105002 57105002 
Gicleur de ralenti ·-··· .. ··· ·· ····· . g SS 48 55 51 
Gicleur de « by-pass » .... ... , ... ... g 65 65 65 65 
Flotteur polyamide ... ..... ·· ····· ··· · F 5,20 g 5,20 g 5,20 g 5 ,20 g 

Pointeau à bille ·-· ........ .. .... .... p 1 ,7 1,7 1 ,7 1, 7 
Injecteur haut ( bille acier ) .•.. . I et>= 60 ch= 60 ç6 = 60 <P = 60 
Dispositif de départ à froid .. . . V2 Volet mécanique ass isté 
Volet de départ fermé : 
Entrebaillement du papillon 

1 40 + O,l mm 1 40 + O,l du premier corps .... .. .... ...... .. ..... mm 1,30 ± 0 ,05 mm 1 ,40 ± 0 ,05 mm 
( Cote mesurée entre tranche 

' 0 ' 0 

du papillon e t corps du car-
burateur) 

D. 14-31 CARBURATEUR SOLEX 28 x 36 S FI F 

i 

, .. M H ft Og • V K y , 
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OPERATION N° OT. 142-3: R emise en état d'un carburateur. 

9 

14 

DEMONTAGE. 

1. Déposer : 
- l 'épingle ( l ), 
- la tige de liaison ( 7 ), 
- le couvercle ( 3 ). 

2. Déshabiller le couvercle : 
a) Déposer le joint papier. 
b) Chasser l'axe du flotteur , et déposer le flotteur. 
c) Déposer : 

- le pointeau et son joint , 
- le bouchon ( 6) et le filtre , 
- la plaquette de fermeture du piston d ' assis-

tance de volet de départ , 
- l'écrou de fixation ( 9) de la biellette de com­

mande du piston d'assistance, 
- la vis de fi xation ( 2 ) du sys tème de commande 

du volet de départ 1 

- la commande ( 4 ) du volet de départ après 
avoir décroché les ressorts , 

- les deux vis ( 8 ) du volet de départ, 
- la vis-pointeau ( 5) de réglage de débit d ' air 

du ralenti. 
d) Dégager : 

- le volet de départ , 
- l ' axe du volet de départ. 

3. Dépos er : 
- les gicleurs principaux ( 11 ) , 
- le clapet anti-retour ( 10) de pompe de repri s e 

e t son joint torique , 
- les calibreurs d 'air d' automaticité ( 13 ). 

4. Déposer la pompe de reprise et l' in jecteur de 
pompe de reprise ( 12) en le tirant. 

S. Déposer la vis de réglage de débit d'essence du 

ralenti. 

6. Déposer les gicleurs de ralenti ( 14 ). 



1 OPERATION .N° DT . 142-3 : R emise en é ta t d'un carburateur. 
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Op. DT . 142-3 

7. Défreiner l' ~crou ( 3 ) de l'axe du papillon de 

corps secondaire. 

8. Déposer : 

3 

- la tige coudée ( 4 ) de commande de papillon du 
corps secondaire , 

- l'écrou , le ress ort , les rondelles et les entre­
toises de l' axe du papillon du second corps . 

9. Défreiner l 'écrou ( 5 ). Dépos-er l ' écrou, la ron­
delle et 1Ç1 came ( 6) de commande de pompe de 
reprise. 

10. Déposer les vis (2 ) des papillons des corps 

primaire et secondaire . Retirer les papillons. 
Retirer l'axe du papillon du corps primaire 
après avoir décroché le ressort de rappel. 
Retirer J'axe du papillon du corps secondaire. 

REMARQUE : Ne pas dérégler les deux vis ( 1 ) 
e t ( 7) de butée des papillons en position fermé. 

MONTAGE. 

Procéder dans l ' ordre inverse du démontage . 
Ne pas inverser les gicleurs et les calibreurs 
d ·air d · automaticité . 

1 
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1 
VEHICULES TT 

POMPE A ESSENCE SEV. MARCHAL 

1 

DEMONTAGE 

2. Désaccoupler le corps 

inférieur ( 3 ) . 

3. Nettoyer les 

REMARQUES. 

de 

et 

Les clapets sont sertis dans le corps 

de la pompe. 

- En cas de mauvais fonctionnement il rem 

placer le corps 

Si l'un des éléments du corps est 

rioré, il faut changer le corps inférieur. 

MONTAGE. 

4. corps inférieur ( ) et 

rieur ( 2 . Serrer les de fixation. 

5. Mettre en le de 

6. Poser le couvercle ( 1 ) 

1. Vérifier 1 
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CONTROLE DE L' ETANCHEITE 

8 . Obturer l'orifice «a » de refoulement au carburateur. 

Monter un tube caoutchouc sur l'orifice «b n d 'gs ­

piration. 

9. Immerger complètement la pompe dans un récipient 

contenant de l 'essence. 

10. Souffler en «b » de l'air comprimé à une pression 

de 0 , 100 à 0,300 bar ( 100 à 300 g/ cm2 ). 

11. Au dé but, il peut se produire un bouillonnement 

dû à l'enfoncement des membranes. 

Maintenir la pression durant quelques in stants . 

Si des bulles d ' air s'échappent par le p::rssage 

du levier de commande en «c11, c ' est que la mem­

brane n ' est pas étanche , il faut remplacer le corps 

inférieur. 

Si des bulles d 'air s 'échappent en «d » entre la 

face d 'appui du corps supérieur et du corps infé -

rieur, ou aux vis de serrage en «e », c 'est que les 

plans de joint sont défectueux, ou que les vis 

ne sont pas assez serrées . 

CONTROLE DE LA PRESSION 

12. Sur véhicule,, utili ser l' appareil 4005-T. 

Le moteur tournant au ralenti , la pression d 'essence 

me surée entre la pompe et le carburateur doit être 

comprise entre 0, 260 et 0 ,310 bar ( 260 à 310 g/ cm2) 




