OPERATION N°® D, 210-00 : Caraciéristiques el points particuliers de | allumage

ALLUMAGE

Op. D. 210-00 1

C1

VEHICULES T.T.

I - ALLUMEURS

DS b—mj(/ 1955
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1959

Allumeur a deux linguets

Régler la synchronisation des linguets

- Condensateurs :
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CENTRIFUGE C3
Avance allumeur
20 T
15"
10°
5
"
o 500 1000 1800 2000 2800  fr/mn
£ allumeur

- Références :

. 0184027 p F

DUCELLIER 3941 A ou

SEV - MARCHAL N4C - FG/LB

- Force nécessaire au décollement du linquet

{toucheau ) :

SEV - MARCHAL ... ... ... ...

DUCELLIER ...

- Angle de fermeture :

SEV - MARCHAL
DUCELLIER ...

- Condensateur © ...... ...,

DS =7 059

—— G 055

- Réferences :

DUCELLIER 3944 A

. 700 &

850 & 1000 g
850 g

&

59¢ +
57° +
018 6 0.27 uF

=]

NORD

SEV - MARCHAL N4 -YG

1D b 2/ 1964 i O [054

- Références : DUCELLIER 3941 B

SEV -MARCHAL N41C - YG/LB

- Force nécessaire au décollement du linguet

{toucheau ) :

SEV -MARCHAL ...

DUCELLIER ..o
- Angle de fermeture ;

SEV = MABCHAL o asimsiiensiosmist

BUCELLIER oo oot
- Condensateur © ..... ... i

570 4 20

850 & 1000 g
700 & 850 g

0,18 & 0,27 F
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2 OPERATION N° D. 21000 : Caractéristiques el points particuliers de I'allumage.

A DEPRESSION

D1

ID —= 2/ /%4
Avance allumeur
200 - Références : DUCELLIER 3941 A
SEV - MARCHAL N4C -FG/LB
- ID = 2/]964 —a 9/ 1964
- Références : DUCELLIER 3941 B
- SEV - MARCHAL N41C - YG/LB
: - Force nécessaire au décollement du linguet
(toucheau ) :
5 SEV - MARCHAL ..o 850 & 1000 g
) DUCELLIER ..occcviiniiiiiionnccccnee,. 700 @ 850 g
4 - Angle de fermeture ;
o 100 lzgg 300 400 500 mm/Hg SEV -MARCHAL ... oo 58° £ 20
: DUCELLIER .ooovveveeeceviececeiieveveveans. 579+ 20
- Condensateur © .ccooooooreiiioiniiee 0,184 0,27F
CENTRIFUGE C 4
i o ID ——=9/1965 —i9/19%5
- Références : DUCELLIER 4141 A
SEV - MARCHAL N41 A 123
15° -
- Force nécessaire au décollement du linguet
(toucheau ) :
10° SEV -MARCHAL .................... 850 a1000q
DUCELLIER . cicsmsisiiinimivmmminiin. TOQ & 8509
- - Angle de fermeture .
SEV ~-MARCHAL ........ccoocooiiivviie. 590+ 20
g DUCELLIER o wvamu . bimimssannbass: ST £ 29
Y 500 1600 1500 2000 2500 inmn SR L1 S T 2 ——— G s By
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Avance allumeur DE = 9/7965 — 9/ 1946
e - Références : DUCELLIER 3944 A
SEV - MARCHAL N4 - YG
15° - Force nécessaire au décollement du linguet
(toucheau ) :
- SEV «MARCHAL ...omionunsamnmssinss 850 & T000 g
0182 267 Mool SG——————— ;| s T
. - Angle de fermeture
SEV - MARCHAL ....oococovvviiiirivnn, 598 4 20
DUCELLIER cossimmns s o WETO. s L
1
o B :fﬂ:’.ur < CondenBatsir | «oonmmmmnmamnmes 9,18 & 0,27 oF

¢ © © 06606 0 060 0060 60 @
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OPERATION N°® D. 210.00 : Caractéristiques el points particuliers de [" allumage . Op. D. 210-00 3

CENTRIFUGE

C6

Avance allumeur

DX .DJ -DXF -DJF -4 9/19465 —m]0/ 1968

20

Références : DUCELLIER 4155 B
SEV - MARCHAL A 147
bl “ Force nécessaire au décollement du linguet
) (toucheau ) :
10 L SEVEMARCHAL —....cvcvvimminasssnssers 850 4 1600 g
] DUCELLIER ...ccccocovnivciniccccicic. 7000 @ 850 g
& - Angle de fermeture: :
SEV - MARCHAL ..cooiovivriciieee,. 599+ 29
< : DUCELLIER ... vommimiremarsmssmmrmmnsnrens 940 & 99
e~ A
] o 800 1000 1500 2000 2500 trfmn - Condensateur © ..o 0,18 @ 0,27 F
o3 aliumeur
CENTRIFUGE g |
Avance allumeur DY . DL - DYF - DLF - 9/ 1965 —»{9/ 1968
20°
- Références : DUCELLIER 4169 A
SEV - MARCHAL A 158
hd - Force nécessaire au décollement du linguet
(toucheau ) :
) SEV - MARCHAL .......ccccoocoeeiecneeo.. 850 @ 1000 g
10 . DUCELLIER ....cecooovemevivvceirimnncrnmncn. 700 @ 850 g
- Angle de femeture :
& SEV -MARCHAL ..o 590 £ 29
e i DUCELLIER ..o ceiiicivevvicieanie,. 570 ¢ 29
; 0 500 mo%i I1satm 2000 2500 O'r‘Imn ~ Condensateur § .o mmmnuimsrgsmassmse 0y 18 0 0 27p F
O allumeur
CENTRIFUGE c8
A'";:; s DV = 9/1966 ——®19/068
- Références : DUCELLIER 4173 A
s SEV - MARCHAL A 154
- Force nécessaire au décollement du linguet
{(toucheau ) :
e SEV -MARCHAL ... ... 850&1000g
DUCELLIER ... crsmisrimmsssmmo . TO0 @ 850 g
5 - Angle de fermeture :
) ; SEV -MARCHAL ... ... ......59 =+ 2°
a0 T DUCELLIER s..osmim cnes sernie st wmmeioniresn. 370 & F9
< o 500 1000 1500 2000 2500  fr/mn
& sHumsky - Condensotaut @ o e sy s 0,18 & 0,225 F
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4 OPERATION N° D, 210.00 : Caractéristiques el points particalicrs de ' allumage . c";

¢ DX-DJ-DXF -DJF b j0/1968 ——wm9/ 1972 @
DP b—»9/1972

CENTRIFUGE co = O
- Rélérences : DUCELLIER 4253 A ef 4253 B
Bonce glbuinaut SEV - MAF.CHAL A 222
20 i NOTA : Depuis Février 1972, les allumenrs SEV - @
: - MARCHAL sont! munis d'une cassetie. Les repéres
de courbe et les réglages sont identiques a ceux des
18 allumenrs précédents, @
- Force nécessaire au décollement du linquet ( toucheau ) : -
10 - SEV - MARCHAL .. ... . 5t o ... 850 & 1000 g G
: DUCELLIER ... ..o .., 700 @ 850 g C
5 : - Angle de fermeture: "
SEV -MARCHAL ... . .. . .59 + 20 o=
. DUCELLIER ...co ST v ST 2 20
o 500 1000 1500 2000 2500  irma
sllumeur - Condensateur : .
wociibrd QY LOBY (ps ing mnsmmes e sz v 0,18 0,27 ¢ F
e 971969 ... 0254030, F (@
CENTRIFUGE c10 DY - DL - DYF - DLF - DT . DV &
Avance aflumeur ‘»———-.-»10,/ 1968 ——mel 5/ 1969
2
- Rétérences : DUCELLIER 4254 A
i - SEV - MARCHAL A 224 o
N — NOTA : Depuis Février 1972, les allumeurs SEV - C"

MARCHAL sont munis d'une cassette. Les reperes
de courbe et les réplages sout identiques a ceux

= des allumeurs précedents. .
- Force nécessdire qu décollement du linquet { toucheau):
s’ SEV = MARCHAL | oo 850 & 1000 g =
DUCBLLIER .. comsrmsmmrin s 700 @ 850 g Q
:_ | - - Angle de fermeture :

0 500 1000 1800 2606 2500 o/ mn SEV - MARCHAL ... i 59° & 2° .

allumeur DUCELLIER ..o 570 £ 29
o OIS OO, o 550 B B i IR B 0,18 a 0,27 uF @
C 11 ¢ DY -DL-DYF - DLF - DT a5/ 1969 »

‘CENTRIFUGE

Avance allumeur Dy l 9/ 1972 =3
2ot @

- Références : DUCELLIER 4291 A et 4281 B

SEV - MARCHAL A 251

18 - GE = - Force nécessaire aqu décollement du linguet @

_ e B {toucheau’ : :
Ll SEV -MARCHAL ... ... ... . ..850&1l000¢ -
10° i DUCELLIER ..... ... . .. 700& 850g &

: - Angle de fermeture :
5 ; SEV -MARCHAL ... .. , . 59¢ + 20 @
DUCELLIER ...... 57° & 2°
o 500 7600 1560 2000 3560  iy/mn * Condensatenr - Q
. aliumeur sl DL L OBD e s b st s et OAESG g,27 J E =
s 95 JO6Y e o o se. 0,208 8030 F
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Correctif N° 1 au Manuel 583-4

OPERATION N° D. 210-00 : Caractéristiques et points particuliers de I'allumage. Op. D. 210-00 -5
CENTRIFUGE C 12 DV b 5/1969 ——{ 9/1972
DX - DX.BW -DJ b 9/]972
Avance aollumeur ;
- - Références : DUCELLIER 4254 B et 4254 C
SEV-MARCHAL A 252
18° NOTA : Depuis Février 1972, les allumeurs SEV-
MARCHAL sont munis d'une cassette. Les repéres
de courbe et les réglages sont identiques a ceux des
y allumeurs précédents.
w - Force nécessaire au décollement du linguet ( tou-
cheau) :
; SEV-MARCHAL ... i 850 & 1000 g
5 DUCELLIER oo 700 & 850 g
- Angle de fermeture :
SEV-MARCHAL ... 59° + 2¢
o 500 1000 1500 2000 2500  tr/mn DUCELLIER. souuissansmamarosns: 57° » 2¢
altumeur - Condensateur :
3] 9/ 1969 i 0,184 0,27 uF
2 9/1969 .ovrvvrerniecrennn 0,254 0,30 4 F
¢ TABLEAU RECAPITULATIF DES COURBES D'AVANCE
Type de véhicule Courbe et types d'allumeur { DUCELLIER ou SEV-MARCHAL )
DS —=17/1959 F—=7/1959 —=19/1965
Cc1 C3 (3944 A ou N4-YG)
— /1964 b—2/1964 —m] 9/1964 |+—=9/1964 ~——={9/1965
ID c2 (3941 A ou C3 {3941 B ou (4141 A ou
et et C4
D1 N4C-FG/LB) B1 N 41 C-YG/LB) N 41 A 123)
DE b 3/1965 —{9/1966
C5 (3944 A et N4-YG)
— 110/1968 —10/1968 b—5/1969 —9/1969 —=9/1972
— 5/1969 | —=193/1969 —{9/1972
DXF - DJF (4155 B ou (4253 B ou (4254 C ou
6 C9 (4253 A ou A 222) 9 ci2
A 147) A 222) A 252)
DY -DL -DT 7 (4169 A ou (4254 A ou | .. 1(4291Aou 1 (4291 A ou C”{42918 ou
DYF - DLF A 158) A 224) A 251) A 251) A 251)
(4173 A ou {4254 A ou (4254 B ou (4254 C ou (4291 B ou
Dv 8 cio 12 c12 11
A 154) A 224) A 252) A 252) A 251)
(4253 B ou
DP 9
. A 222)

. BOUGIES.

En ce qui coucerne les marques el les types de bougie préconisés, se reporter aux Notes Techniques traitant
ce sujet et paraissant périodique ment.

1il. BOBINES.

—»49/ 1969 : SEV-MARCHAL 3 H

ou DUCELLIER

REMARQUE IMPORTANTE : Les nouvelles bobines d'allumage a résistance extérieure doivent étre montées
obligatoirement avec les condensateurs d'allumage de 0,25 & 0,30 ¢ F.

2070 B

b——9/1969 : SEV-MARCHAL E 44 910 312

ou DUCELLIER 2777 B






OPERATION N® D. 210-0 : Courrtles et réglages sur Uallumage. Op. D. 210-0 ‘ 1

VEHICULES T.7.
] 7/ 1971

{. PREREGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Véritfier 'écartement des grains de contact
{ angle de came }.

2. Rechercher le point d'allumage sur moteur :
a} Faire chuter la pression dans le cylindre de

débrayoge. Pour cela, verrouiller la commande
manuelle d'embravage. ( Vébicules bib ).

b} Amener le premier cylindre en début de com-
pression en observant la position du rotor de
Vallumeur. Introduire une pige A de b = 6 mm
dans le trou préva sur le carter d'embrayage
[ situg sous lg génératrice }.

:

F387

Tourner lentement le moteur jusqu’a ce que la
pige pénétre dans le trou du volant. A ce mo-
ment le moteur est qu point d'allumage
{ler cylindre)soit 12° avant le P.M.H.

NOTA : Sur un véhicule equipé d une boite & cing
vitesses, caler | avant gauche, roue pendante.
Engager lo cinquiéme vitesse et agir sur la roue

avant gauche pour faire trourner le moteur.

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

3. Régler 'gllumeur :

Brancher une lampe-témoin 4 la borne de connexion
du condensateur et & la masse. Metire le contact.

Manuel 583.4

Desserrer la vis de serrage {2 du collier de
I'allumeur.

3390

Placer la commande d'avance sur la position SUP»
si elle existe, et serrer 'écrou de fization {1).

Tourner lentement le corps de !'allumeur dons le
sens inverse des aiguilles d'une montre. §'arréter
au moment ol lu lampe s'allume, ce qui correspond
au décollement des groins de contact.

Serrer la vis de serrage (2} du collier de 'allu-
meur.

G ¥ + ¢
wouper ie conwact,

Mettre la commande manuelle d embrayage en po-

sition roufe ( rdhicules beb. )

IMPORTANT .

Le préréglage du point d'allumage & 1'aide d'une
lampe.témoin ne permet que la mise en route du
moteur. || ne peut en aucun cas suffire au calage
de 'allumeur { point d'sllumage ) qui doit etre ef-
fectué impérativement & 'aide d'une lampe strobos.
copigue {voir réglage du point d'allumage ).




10140

3387

2 OPERATION N° D. 210.0 : Conudles et réglages sar U"allumage.

YEHICULES 1.7,

iI. PREREGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

Depuis le ler Juiller 1971, les volants moteur sont
modifiés : ’

- L'encoche du volant-moteur destinée au préréglage
du peint d'allumage correspond gu POINT MORT
HAUT des cylindres | et 4 lorsque la pige introdui-~
te dans le corter d’embrayage s'engage dans cette
encoche

- Un secteur gravé A est fixé sur la pompe & eau
{ voir figure ci-conire J.

Une graduation da sectenr correspond & 1° d’allu-

HIeHY.

Prereglage du point d'allumage :

1. Verifier ['écartement des grains de contact

NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite & cing vitesses, (
{ angle de came }.

caler Uavant gauche, roue pendante. Engager la cinquiéme
vitesse et agir sur lo roue avant gauche pour {uire tourner

e mstear. 2. Amener le piston du cylindre n°1 ed fin de com-

pression en observant la position du rotor d'allu-
meur.

b

Introduire la pige B (¢ = 6 mm ) dans le irou

du carter d'embrayage et tourner lentement le mo-
teur jusqu'a ce que lo pige péneire dans 'encoche
du volant. A ce moment le piston du cylindre 1n° !
est au poini mort baut, fin de compression.

4. RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. S'assurer que le repére existant sur lo poulie de
commande (1) (trait jaune ) est situé face qu zéro
du secteur gradué. Si nécessaire, faire ce repere
{ dans le cas d'une dépose de lu poulie de commande].

6. Tourner Uallumeur pour obtenir le début du décol-
lement des grains de contact {utiliser une lampe-
témoin ).

IMPORTANT :

Le préréglage du point d'allumage & 1'gide d'une
lompe-témoin ne permet que la mise en route du
moteur, Il ne peut en aucun cus suffire ou colege
de 'allumeur { point d'allumage ) qui doit etre ef-
fectué impérativement & |'aide d'une lampe
stroboscopique [ voir réglage du point d'allumage ).
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OPERATION N° D. 2100 : Contrdles et réglages sur U'allumage Op. D. 210.0 3

Il - PRINCIPE DE LA METHODE DE MESURE DE L'A-
VANCE A L'AIDE D'UNE LAMPE STROBOSCOPIQUE

La figure 1 représente la courbe d'avance, oblenue sur
bane, de 'allumeur seul {avonce en degrés allumeur
en fonction de la vitesse de rotation en tours/minute
allumeur ), le point 0° étant le point d'ouverture des
linguets lorsque l'allumeur est & arrét.

Sur moteur, I'avance & l'allumage & un régime donné
représente le nombre de degrés vilebrequin d'avance
entre le moment ol jaillit 'étincelle { point &' alluma-
ge } et le Point Mort Haut du piston.

La figure 2 représente la courbe d'avance de l'allu-
meur précédent monté sur moteur. Les courbes de la
figure 1 et de la figure 2 sont identiques mals décalees
verticalement de la valeur de I'avance initicle. De plus,
“le fait de tourner l'allumeur, revient également a dépia-
cer verticalement la courbe d'avance : la courbe d'a-
vance remonte lorsque 'on tourne 1'allumeur dans le
sens de l'ougmentation d'avance et vice versa.

Le calage de 'avance & 'allumage au stroboscope, a
pour but de faire passer la courbe d'avance par un
point déterminé. Lors du calage de !'allumeur, moteur
arrété dans une position déterminée par le repére sur
le volant moteur, le point par lequel on fait passer la
courbe d'avance de ['allumeur est situé sur la ligne
0 tr/mn moteur {en A, figure 2.

Duans le cas du calage au stroboscope, le point par
lequel on fait passer la courbe d'avance correspond

& un régime déterminé du moteur {en C, figure 2}. Dans
l'exemple choisi {moteur DX depuis Ociobre 1968 le
point de calage est de 20° vilebrequin & 2000 tr/mn
moteur.

La position du volant moteur, déterminée par la pige permet
TOURNER S.V.P. d’obtefu.r une gosﬁtmﬁ du ’vz-ie_brequm carrespondant_ a

la position 12° d'avance initiale par rapport au Point

Mort Haut (en A, figure 2,).

La distance B représente le nombre de degrés d'écart
entre le point A d'avance initicle et le point d’allumage
demandé. Dans l'exemple choisi la distance B représente
8° vilbrequin.

Méthode pratique :

- Moteur & Iarret. placer la pige de calage dans le rolant
REMARQUE : motenr { le vilebrequin est alors dans la position 12°
d'avance ) : fuire un repére «a» zur la poulie de com-
mande de 'arbre @ cames en face Jd'un repeére fixe
{ le zéro de la réglette } { figure 3 ).

On peut noter sur la figure 2, que, lorsque
le moteur tourne & un régime inférieur &
700 tr/mn environ le point d'gvance lu au

P . yen Lorsque fe moteur tourne @ 2000 tr/ mn. le point d'a-
stroboscope est inférieur o 12°. f

vance doit étre de 20° vilebrequin.
Ce point est donc décalé de -

20° - 12° = 87 vilebrequin
par rapport au point d avance initiale.
Moteur au ralenti, il est possible d'avoir une Ce point d'avance initicle ayant été repéré sur la poulie
position du repére de la poulie de commande de commande, la position du repere « a » indique |'avance
comme indiqué figure 5. , allumsur @ 'écart « b » doit donc étre de 4° { figqure 4 ).
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OPERATION N° D. 210-0 : Contréles et réglages sur I allumage.

A

15

10 e

0 500 1000 1500 2000 ’ésc‘:‘o’ te/mn_aflumeur

STy !

=0 =
15 (1] 401 5 e

1000 2000 4000

5000 tr/mn

T

Fig. 2

Fig. 3

Tragage du repére sur la poulie
de commande, moteyr arré e,
pige en place dans le volant :

Repére « a » en face du « 2éro »
de lu réglette.

5978

Fig. 4

Moteur tournant & 2000 tr/ mn,
position du repére de la poulie
lorsque l'allumeur est calé
correctement !

b = 4° allumeur.

§797%

Fig. 5

Moteur au ralenti, le repére de lo
poulie peut étre en dessous du
« zéro » de la réglette graduée.

SRR




ORERATION N° D,210.0 : Controles et réglages sur I'allumage.

TABLEAU DES VALEURS SERVANT AU REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE
- Colonne A : régime moteur auquel doit etre effectué le calage. -
- Colonne B : valeur de 1'angle total d'avance @ l'allumage en degrés vilebrequin par rapport au P.M.H.
- Colonne C : valeur de 1'angle d'avance par rapport au point de repére initial, en degrés allumeur. -

A : B C
; Riégime en. tr/mn Avance totale P;;;:;?‘ l::’r
Type de véhicule Remarques moteur: pout en degrés repere initial
effectuer le vilebrequin en degrés
calage allumeur
DS Allumeur @ double linguets 2000 22° >’
(Oct. 55 a Juil. 59) Conrbe. CY
ID Correcteur @ dépression 2000 22° 5°
(jusque Fev, 1964) débranche
Courbe €2 ¢r D1
DS
(uil. 59 a Sept. 65) Conrbe C3 2000 22° 5°
ID Correcteur @ dépression
(Fév. 64 a Sept. 64) débrancheé 2000 22° 5°
Courbe €3 et DI
ID
(Sept. 64 a Sept. 65) Courbe C4 2000 26° 7°
DE 2000 22 5
(Sept. 65 a Sept. 66) Courbe C5
DX. DJ. DXF. DJF. * | Repére sur allumeur: DX-05b 3000 18° ¥
{Sept. b5 a Sept. 68) Coiirbe. €6
DY. DL. DYF. DLF. Repére sur allumeur: DY-05 2000 16° 2°
(Sept. b> a dept. 68) Cotirbe C7
Dv Repére sur allumeur: N°05b 2000 15° 12 30"
(Sept. 66 a Sept. 68) Courbe C8
O eyt s, | Repére sur allumeur: DX-05i 2000 20° &
DP (Depuis Sept. 72) Courbe €9
DYDLDYF.D.LF.DV.DT Repére sur allumeur: DV-05d 2000 2¢4° 6°
“Wet, 68 a Mai 69) Courbe C10
DY. D& .DYF'.DLF'DT Repére sur allumeur : DY-010A 2000 28° 8°
(Depuis Mai 69 )
DY (Depuis Sept. 72) Courbe €11
DV Repére sur allumeur : DV-010A 2000 24° 6°
(Mai 69 a Sept. 72}, Combe C12
DX.DX BW.DJ.DXF.DJF | Repere sur allumeur;: DV-C10A 2000 23°
(Depuis Sept. 72) Courbe €12

“En cas d'échange d'allumeur sur les véhicules DX-DJ-DJF sortis entre Septembre 1965 et'Septembre 1968,
il est possible de monter I'allumeur des véhicules DX-DJ-DXF-DJF sortis depuis Octobre 1968, c’est & dire :

- soit 'allumeur SEV-MARCHAL (repére fournisseur A 222)
- soit I'allumeur DUCELLIER (repere fournisseur 4253 A )

Le calage de I'allumeur s'effectue alors & :

...............................

B P P PR R PR TP P

Regime

Avance totale

Avance par rapport au
repere initial

2000 tr/ mn

20°

40

DX. 211-014 a
DX. 211-05 j




F OPERATION N° D. 210-0 : Contriles et réglages sur I"allumage. Op. D. 210-0 5

C , VEHICULES T.T.
IV - REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE {7/ 1971

(A l'aide d'une lampe stroboscopique ).

Manuel 583-4

1. Sil'allumeur a été déposé, le préregler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. [).
2. Connecter le compte-tours.

‘ 3. Fixer 'outil 3078-T sur le tirant d alternateur (3), de facon que le secteur affleure le bord de la poulie de com -
mande (2}.

. 4. Mettre le moteur au point d'allumage en introduisant la pige de calage dans son logement

Tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (2} en regard du repére «zéro» du secteur
(Voir fig. 3 page 3}

RETIRER LA PIGE DE CALAGE

6. Alimenter la lampe stroboscopique et connecter son fil haute tension sur le circuit d allumage du premier cylindre.
F g P Y

7. Eclairer le repére a l'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur
augmente. )
- Faire tourner le moteur au régime indigué dans la colonne A du tableau de la page 4.

- Lé repére doit se trouver en face de la division correspondant & la valeur donnée dans la coldnne C du tableau

de la page 4 { chaque division du secteur correspond a 2° allumeur : voir fig. 4, page 3).

lf.

8. Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de I'allumeur et tourner celui-ci pour amener le
repere, en regard de la bonne graduation {l'angle d'avance a !'allumage qugmente en tournant !'allumeur dans le
sens inverse des aiguilles d'une montre}.

9. Serrer la vis du collier d'allumeur @ 3 mAN (0,3 m.kg)
10. Couper le contact.

11. Déposer la lampe stroboscopique, 1'outil 3078-T et le compte-tours.
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6 OPERATION N°® D. 210-0 : Contréles et réglages sur I'allumage.

VEHICULES T.T.
—{ 7/ 1871

V - REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

(A Daide d'une lampe stroboscopique arec déphasenr)

D D

. Si l'allumeur a été déposé le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. I). .
. Connecter le compte-tours
. Fixer 'outil 3078-T sur le tirant d'alternateur (4), de fagon que le secteur affleure le bord de la poulie de commande -

. Mettre le moteur au point d'allumage en introduisant la pige de calage dans son logement. o=

(E I R S

. Tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande {3) en regard du repere «O» du secteur (voif
fig. 3 page 3). .

RETIRER LA PIGE DE CALAGE

[«

. Alimenter la lampe stroboscopique et connecter son fil haute tension sur le circuit d'allumage du premier cylindre.
Régler le déphaseur (1). & «zéron,

. Faire tourner le moteur au régime indiqué dans la colonne A du tableau de la page 4. &

. Eclairer le repére a l'aide de la lampe stfobascopique (2}

0 ® N

. En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repére de la poulie e commande (3) en regard du repére L J
«zérox» du secteur.

- Lire sur le cadran du déphaseur la graduation, indiquée par |'aiguille qui doit correspondre @ ['angle d'avance (L
& l'allumage donné dans la colonne C du tableau de la page 4. -

10.5i cette condition n'est pas réalisee, desserrer la vis du collier de 'allumeur et tourner celui-¢i pour amener le
repére en regard de la bonne graduation {I'angle d'avance & 'allumage augmente en tournant 'allumeur dans le {
sens inverse des aiguilles d'une montre).

11 Serrer la vis du collier d‘aliumeuﬁ & 3 mAN (0,3 m.kgl.
Couper le contact.

12.Déposer la lampe stroboscopique, 'outil 3078-T et le compte-tours.
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VEHICULES T.T.
Vi . REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE b 71971
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1. Si l'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner (voir méme opération chap.Il).

2. Amener le piston du cylindre n° 1 au PMH ( voir méme opération chap. II).

3. S'assurer que le repére existant sur la poulie de commande (1) (trait joune ) est situé face au zéro du secteur
gradué « S ». Si nécessaire, faire ce repere.

4. Dans le tableau de la page 4, relever pour le type de véhicule considéré, le régime moteur (colonne A) et l'avan-
ce totale correspondante en degrés vilebrequin ( colonne B).

5. Convertir cette valeur en degrés allumeur :

avance vilebrequin 3 .
avance allumeur = Exemple : pour une DV : avance allumeur = === 12°
2

2

a) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique :
- Faire tourner le moteur au régime indiqué ( colonre A ).

- Le repére de la poulie de commande { éclairé par la lampe stroboscopique ) doit se trouver face a la division
correspondant @ la valeur précédemment calculée. Si cette condition n'est pas réalisée, modifier la position
angulaire de l'allumeur. Pendant I'opération de réglage, vérifier et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

b) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique avec déphaseur :

- Faire tourner le moteur au régime indiqué ( colonne A ).

- Agir sur la commande du déphaseur pour maintenir le repére de la poulie de commande ( éclairé par la lampe
stroboscopique ) face au repere zéro du secteur gradué.

- Lire sur le cadran du déphaseur la valeur de 'avance, et s'assurer qu'elle correspond bien avec celle sou-
haitée. Dans le cas contraire, modifier la position angulaire de 1'allumeur. Pendant 1'opération de réglage

vérifier et corrigér, si nécessaire, le régime moteur.

ATTENTION :

Le cadran des déphaseurs comporte généralement deux échelles de lecture :
- 'une indiguant les degrés vilebrequin,

- I'autre indiquant les degrés allumeur.



8 DPERATION N° D.210.0 - Controles et réglages sur {allumage.

Vil - ESSA! AU BANC D'UN ALLUMEUR
Les courbes et les caractéristiques des differents types d'ellumeurs sont indiguées dans {"opération p. 210-04,

1. Vérifier 1'état des grains de contact et régler leur écartement.
2. Mettre 'allumeur en place sur le banc et connecter le négatif de la bobine du banc & la borne primaire de l'allumeur.

3. Contréler lisolement du circuit secondaire
Reégler 1'écartement des éclatewrs a 7 mm
Connecter, le secondaire de la bobine au plot central de 'allumeur et les fils de bougie aux éclateurs.

Faire tourner 'allumeur & 1000 tr/ mn pendant quinze minutes. Il ne doit pas y avoir de «raté» aux éclateurs.

4. Contréler le groupement des etincelles : )
L 'écart angulaire ne doit pas exceéder 1° 30 maxi & toutes les vitesses (vitesse maxi de U'allumeur : 3000 tr/ mn).
A chague point d'ouverture, la variation maxi des positions des étincelles ne doit pas dépasser 1°30

5. Contréler les angles de fermeture des linguets :

Allumeur DUCELLIER 57 £2°
Allumeur SEV - MARCHAL 59 # 2°

6. Controler le reglage de la courbe d'avance automatique :
L.a courbe doit étre inscrite entre les courbes mini et maxi.
NOTA : a) Il est possible de modifier la tension des ressorts des masses d'avance en pliant la patte d'attache
des ressorts. k

b) §'il se produit des spots lumineux en dehors des quatre positions normales, il y a atfolement du
linquet. Vérifier la force nécessaire au décollement du linguet (toucheau).

7. Controler l'isolement du circuit primaire:
Amener 1'allumeur démuni de son condensateur & une température de 60°C. Les grains des contacts etant decollés,
appliquer une tension alternative de 110 volts entre la borne isolee positive et la masse, en interposant une lampe
en série  Maintenir cette tension pendant lmn . La lampe ne doit pas s'allumer, sinon l'isolement est défectueux.

8. Contrsler le condensateur:
a) Controle de l'isolement :
Appliquer une tension alternative de 110 volts entre le fil de sortie du condensatedr et I'enveloppe, pendant 1 mn.
Interposer une lampe en série dans le circuit. Si la lampe s'cllume l'isolement est défectueux.

b} Contréle de la capacité.
Utiliser un capacimetre.

VIll-NETTOYAGE ET REGLAGE DES BOUGIES

NOTA : Cette opération est nécessaire & la suite d'une conduite urbaine prolongée & un régime lent. Cette utilisa-
tion du véhicule provogue en encrassement important des bougies

9. Eliminer au maximum, les dépots de plomb et d huile sur I'isclant et les électrodes en utilisant une spatule en
bois trés dur, a l'exclusion de tout objet métallique.

10. Nettoyer la bougie a l'essence et la sécher & ['air comprimé.

11. Sabler la bougie & l'aide de 'appareil souffleur. Alimenter | appareil avec de |'air comprimé a 6 bars au maximun.

Soutfler a I'aide d'un pistolet taré au maximum & 4 bars pour élimirer le sable sans le tosser entre Tisclant
et le culot.

REMARQUE IMPORTANTE : Un neitoyage incompler dos bougies, aprés passage a l'appareil a sabler peut entraf -

wer wne wsare frés rapide du moteur, 11 jaut donc Slimiver complétement toute trace de sable apres ceite opération.

12. Eliminer le sable qui a pu cependant se déposer & la base de |'isolant en le grattant avec une spatule en bois
tres dur.

13. Entretien de l'appareil & sabler.
a} Utiliser le sable vendu par le constructeur de 'appareil.

b} Conserver le sable dans un endroit trés sec.

¢} Renouveler le sable de 'appareil aprés nettoyage de 100 bougies environ.

-

14. Régler I'écartement des électrodes de 0,60 4 0,70 mm.




OPERATION N° D. 210.0 : Contréles et réglages sur I'allumage. Op. D. 210.0 g

IX . CONTROLE D'UNE BOBINE

1. Contrgler 'isolement du circuit primaire :
Vérifier l'isolement du circuit primaire & l'aide
d'un ohmmetre connecté entre la borne d'entrée du
primaire repérée { + ou BAT ) et le boitier. La ré-
sistance doit étre infinie.
1007 Ce contréle peut étre fuit également avec une
lampe témoin alimentée sous 110 volts, connectée
d A comme | ohmmeétre. La lampe ne doit pas s’ allumer.

&

by

2. Controler le circuit secondaire :
Placer la bobine { équipée. ou non d'une résistance
extérieure ) sur un banc d'essai, comportant un écla-
03 , teur shunte (50 K {1 ) réglé comme indiqué ci-contre.
t

a) Faire tourner !'allumeur & 500 tr/ mn.

N

T

)
=N L' eclateur étant ecarté de 15 mm au moins, rap

procher lentement la touche mobile A et 'immo-
biliser lorsque la premiére étincelle apparait. A
ce moment lire |’ écartement « d » de I'éclateur.

Recommencer au moins trois fois cet essai et
faire la moyenne des écartements mesurés.
L'écartement moyen doit étre au minimum de 9mm.

Manuel 583-4
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Faire tourner I'allumeur & 2000 tr/ mn.
Refaire I' essai indiqué au § 2a).

L'ecartement moyen doit étre qu minimum de 4mm.

REMARQUE IMPORTANTE

Depuis Septembre 1969, la nouvelle bobine d'allu-
mage avec résistance extérieure est montée avec
un nouveau condensateur d'allumage dont la capa-

cité est augmentée : 0,25 a4 0,30 uF au lieu de
0,18 40,27 uF.

- REMARQUE : A titre documentaire, la bobine doit
pouvoir supporter une tension de 12 volts pendant
dix heures.







OPERATION N° D.IE . 210.-0: Controles et réglages de I'allumage. "~ Op.D.IE-210-0 i

I. REGLAGE DE L'ALLUMEUR AU POINT DE REPERE INITIAL. VEHICULES D.IE-T.T.
—| 7/1971

5657

REMARQUE : S'assurer que !'allumeur est bien orien -
té, le connecteur (4) du déclencheur doit se trouver
coté opposé au moteur.

iy,

1. Vérifier le réglage du rupteur.
a) A l'aide d'un jeu de cales :
Déposer la tete d'allumeur et s assurer que |'é-
cartement des grains de contact est de

0,40 8*”5 mm, sinon le régler.

b} A l'aide d'un dwellmétre :

Moteur tournant, lire un « rapport Dwell » egal
a56 = + 3 % sinon : déposer la téte d'allumeur,
éntrainet 1'allumeur & 1'aide du démarreur et
régler !'écartement des grains.

c) A l'aide d’un controleur d’ angle de came ou
d’un oscilloscope :

Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal @ 50° + 3°, sinon : dépo-
ser la téete d’allumeur, entrainer 1'allumeur a
1'aide du démarreur et régler 1'écartement des
grains.

2. Rechercher le repére initial sur le moteur ¢

a) Amener le premier cylindre en fin de compression.
NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite a
cing vitesses, caler 1'avant gauche, roue pendan
te. Passer la cinquiéme vitesse, et agir sur la
roue gauche pour faire tourner le moteur.

b} Introduire une pige A de ¢ = 6 mm dans le trou
( situé sous l'alternateur ) prévudans le carter
d'embrayage.

Pour cela :
Tourner lentement le moteur jusqu’a ce que la
pige pénétre dans le trou du velant. A ce mo-
ment le moteur est au repére initial (ler cylin-
dre } soit 8°30' avant le P.M.H.
¢} RETIRER LA PIGE DE CALAGE

3. Régler I'allumeur au point de repere initial :

Brancher une lampe témoin a la borne « - » ou

« RUP » de la bobine d'allumage et a la masse.

Mettre le contact.

Desserrer la vis de serrage (1) du collier de 'allu-

meur. :

Tourner & fond de boutonniére la commande d'avan-

1;"
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ce {2) dans le sens de la fléeche et serrer 1'écrou
de fixation (3 ).
Tourner lentement le corps de l'allumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre. S'arréter
au moment o la lampe s'allume, ce qui correspond
au décollement des grains de contact.
Serrer la vis de serrage (1) du collier de 'allumeur
& 3 mAN (0,3 m.kqg).
Couper le contact.
IMPORTANT :
Le préréglage du point d'allumage a ['aide d'une
lampe témoin ne permet que la mise en route du
moteur. Il ne peut en aucun cas suffire au calage
de 'allumeur (point d'allumage ) qui doit etre ef-

. fectué impérativement a |'aide d'une lampe stro-
boscopique ( voir réglage du point d'allumage ).

5730




2 OPERATION N° D.IE-210-0 : Controles et réglages sur I’allumeur.

VEHICULES D.IE-T.T.
b 7/1971

il. PREREGLAGE AU POINT D'ALLUMAGE.

10140

3387

REMARQUE : S'assurer que 1'allumeur est bien orien-.

té, le connecteur du déclencheur doit se trouver cote
opposé au moteur. '

Depuis le 1er Juillet 1971, les moteurs sont modifiés :

- L'encoche du volant-moteur destinée au préréglage
du point d'allumage correspond au POINT MORT

- HAUT des cylindres 1 et 4 lorsque la pige introduite
dans le carter d'embrayage s’engage dans ceite en-
coche. !

- Un secteur gravé A est fixé sur la pompe a eau
{ voir figure ci-contre ).
Une graduation du secteur correspond a 1° d' allumeur.

Préréglage du point d'allumage :

1. Vérifier I'écartement des grains de contact ( angle
de came ). »

2. Amener le piston du cylindre n° 1 en {in de com-
pression en observant la position du rotor d’allu~
meur.

NOTA : Sur un véhicule équipé d'une boite & cing
vitesses, caler l'avant gauche, roue pendante.Pas-
ser la cinquiéme vitesse, et agir sur la roue gauche
pour faire tourner le moteur. '

3. Introduire la pige B (¢ = 6 mm ) dans le trou du
carter d'embrayage et tourner lentement le moteur
jusqu'a ce que la pige pénétre dans l'encoche du
volant. A ce moment le pision du cylindre n° 1 est
an POINT MORT HAUT, fin de compression.

4.RETIRER LA PIGE.

5. S'assurer que le repére existant sur la poulie de
commande {1 ) (trait jaune ) est situé face au zéro
du secteur gradué. Si nécessaire, faire ce repére

(dans le cas d'une dépose de la poulie de comman-
de).

6. Tourner 'allumeur pour obtenir le début du décol-

lement des grains de contact {utiliser une lampe
 témoin ).

IMPORTANT :
Le préréglage du point d'allumage & |'aide d'une
lampe témoin ne permet que la mise en route du
moteur. 11 ne peut en aucun cas suffire au calage
de 'allumeur (point d'allumage ) qui doit étre effec-
tué impérativement & I'aide d'une lampe strobos-
copique ( voir réglage du point d'allumage ).

.

R

I,



OPERATION N°® D.IE -210-0 : Controles et réglages de I'allumage. ' Op. D.IE-210-0 3

[l ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR

D. 21.48
Avance allumeur
20°
: 15°
A 4
10° 1
{ 5° |
7 | =
o 500 1000 1500 = 2000 2500 fr/mn

'§ k ; z allumeur
{ Courbe d'avance centrifuge des allumeurs BOSCH JFURX 4 ou JFRX 4
: <

I
{ © 1. Vérifier I'état des grains de contact et régler leur’ &. Controler le réglage de la courbe d'avance cen-

= .

2 écartement @ 0,40 © %,95 mm. trifuge : )
La courbe doit étre inscrite entre les courbes mini
! et maxi.

2. Mettre 1'allumeur en place sur le banc et connecter NOTA :

le négatif de la bobine du banc & la borne primaire S'il se produit des spots lumineux en dehors des
de "allumeur. , quatre positions normales pour des vitesses infé~

rieures ou éguales a 3200 tr/mn, il y a affclement
du linguet.
3. Contrdler 'isolement du circuit secondaire: Remplacer le rupteur.
Régler I'écartement des éclateurs @ 7 mm.
Connecter le secondaire de la bobine au plot
central de I'allumeur et les fils de bougies aux

éclateurs. 7. Contraler l'isolement du circuit primaire.

Faire tourner 1'allumeur & 1000 tr/ mn pendant quin- Amener !'allumeur, démuni de son condensateur,&
ze minutes. Il ne doit pas y aveir de « raté » qux une température de 60° C. Les grains des contacts
éclateurs. étant décollés, appliquer une tension alternative

de 110 volts entre la borne isolée positive et la
Contréler | v Bld Bithcull masse, en interposant une lampe en série. Mainte-
ontroler le groupement des étincelles : nir cette tension pendant une minute. La lampe

L'é ' i Sder 1° maxi ¢ . e Sl <
cart anqﬁfiaire ne éf}ﬁ pas exc‘eder‘l  Hexl B ne doit pas s'allumer, sinon l'isolement est défec-
toutes les vitesses ( vitesse maxi de 'allumeur

3000 tr/mn}.
A chaque point d'ouverture, la variation maxi des
positions des étincelles ne doit pas dépasser 1°.

L

tueux.

8. Controler le condensateur :

5. Contréler les angles de fermeture des grains de Contrdle de la capacité :
contact : Utiliser un capacimetre. La capacité doit étre

L'angle de fermeture doit étre égal & 50° + 3°. - comprise entre 0,15 et 0,25 y F.



4 OPERATION N° D.IE-210-0 : Controles et réglages de I'allumage.
VEHICULES D.IE-T.T. 1Y. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.
—] 7/1971 (a I'aide d'une lampe stroboscopique )

REMARQUE : L'allumeur doit étre calé, moteur tournant a 1800 tr/ mn.
Lavance a I'allumage doit étre de 22° (degrés vilebrequin par rapport au PMH }.

1. Si l'allumeur a été déposé, le régler au point de repére initial pour que le moteur puisse tourner { voir méme
opération chap. I). ’

2. Connecter le compte-tours (4).

3. Fixer le support du secteur gradué 3078-T sur le tirant (2 ) d'alternateur, de fagon que le secteur affleure le
bord de la poulie de commande (3 ) (chaque division du secteur représente 2° allumeur ).

4. Le moteur étant au point de repére initial, tracer un trait fin @ la peinture blanche sur la poulie de commande (3)
en regard du repére « zéro» du secteur. '
RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. Connecter la lampe stroboscopique (1) & la source de courant alimentant I'appareil et sur le circuit d'allumage
du premier cylindre.

REMARQUE IMPORTANTE : Il faut capter la tension secondaire du circuit d’allumage du premier cylindre sur la
téte d'allumeur.

6. Eclairer le repére a 1'aide de la lampe stroboscopique. Le repére semble se déplacer quand le régime moteur aug~
mente. | "

Lorsque le moteur tourne & 1800 # 50 tr/mn le repére doit correspondre & 6°45' allumeur (trois divisions 1/3 en-
viron ). : i ' '

7. Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la vis du collier de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener le
repére en reqgard de la bonne graduation {l'angle d'avance & l'allumage cugmente en tournant l'allumeur dans le
sens inverse des aiquilles d'une montre ).

8. Serrer la vis du collier d'allumeur &@ 3 mAN (0,3 m.kg).

9. Couper le contact. '

10. Déposer la lampe stroboscopique (1), le support 3078-T et le compte-tours (4 ).

R

e B,

s
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V. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE VEHICULES ®.IE°T.T.
(a I'aide d'une lampe stroboscopique avec déphaseur) —| 7/ 1971

7267

!5"3‘( . =5 ;
e L 22N

REMARQUE : L'allumeur doit etre calé, moteur tournant a 1800 +r/ mn.
L'avance a l'allumage doit etre de 22° (deqrés vilebrequin par rapport au PMH ).

1. Si I'allumeur a été déposé, le régler au point de repére initial pour que le moteur puisse tourner ( voir méme
opération chap. I}.

2. Connecter le compte-tours.

3. Fixer le support de 1'index 3078-T sur le tirant (2) d'alternateur, de facon que l'index affleure le bord de la
poulie de commande (3 }.

4. Le moteur étant au point de repére initial, tracer un trait fin a la peinture blanche sur la poulie de commande (3)
en regard du trait repére de l'index.

RETIRER LA PIGE DE CALAGE.

5. Connecter "appareil a la source de courant et sur le circuit d'allumage du premier cylindre. Régler le dépha-
seur (1) a «zérown.

6. Faire tourner le moteur & 1800 = 50 tr/ mn.

7. Eclairer les repéres & l'aide de la lampe stroboscopique (4 ).

8. En agissant sur la commande du déphaseur, amener le repéere de la poulie de commande {3 ) en regard du trait
repére fixe de l'index 3078-T. Le moteur tournant & 1800 + 50 tr/ mn, lire sur le cadran du déphaseur la gradua~
tion indiquée par l'aiquille, ce qui correspond & 1'angle d'avance & l'allumage. Si le réglage est correct, il faut
lire, 6°45" allumeur.

9. Si le chiffre lu est différent, desserrer la vis du collier de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener le repére de
la poulie de commande (3} en regard du trait repére de l'index 3078-T, L'angle d'avance & l'allumage augmente
en tournant l'allumeur dans le sens inverse des aiguilles d'une montre.

10. Serrer la vis du collier d'allumeur & 3 mAN (0,3 m.kg). Couper le contact.
11. Déposer la lampe stroboscopique (4 ) et le déphaseur (1), l'index 3078-T et le compte-tours.
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Vi. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE.
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1. Si l'allumeur a été déposé, le prérégler pour que le moteur puisse tourner ( voir méme opération chap. I1).
2. Amener le piston du cylindre n® 1 au PMH ( voir méme opération chap. II).

3. S'assurer que le repére existant sur la poulie de commande (1) ( trait jaune ) est situé en face du zéro du secteur
gradué « S ». Si necessaire, faire ce repere.

4. L’avance & 1'allumage doit étre de 22° ( degrés vilebrequin par rapport au PMH ), moteur tournant a 1800 tr/ mn.

5. Convertir cette valeur en degrés allumeur :

avance vilebrequin { A
~ avance allumeur = soit : avance allumeur = -5 =11

2

a) Cas d'utilisation d'une lampe stroboscopique :
- Faire tourner le moteur qu régime indiqué {1800 tr/ mn).
- Le repeére de la poulie de commande { éclairé par la lampe stroboscopique ) doit se trouver face a la division
correspondant a la valeur précédemment calculée. Si cette condition n'est pas réalisée, modifier la position
angulaire de 'allumeur. Pendant 1'opération de réglage, vérifier et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

b) Cas d'utilisation d’une lampe stroboscopigue avec déphaseur :
~ Faire tourner le moteur au régime indiqué {1800 tr/mn).
~ Agir sur la commande du déphaseur pour maintenir le repére de la poulie de commande (éclairé par la lampe
stroboscopique ) face au repére zéro du secteur gradué.
- Lire sur le cadrandu déphaseur la valeur de I'avance, et s'assurer qu'elle correspond bien avec celle souhaitée,
Dans le cas contraire, modifier la position angulaire de 1'allumeur. Pendant l'opération de réglage, vérifier
et corriger, si nécessaire, le régime moteur.

ATTENTION :

Le cadran des déphaseurs comporte généralement deux échelles de lecture :
- l'une indiquant les degrés vilebrequin,

- 'autre indiquant les deqrés allumeur.

IMPORTANT : Il faut capter la tension secondaire du circuit d'allumage du premier cylindre sur la téte d'allumeur.
Y
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OPERATION N° D. 211.3 :

Travaux sur allumeur.

Op. D. 2113 1

I. ALLUMEUR DUCELLIER.

1230

1227

28

15

DEMONTAGE.

1

. Déposer la téte du distributeur avec les fils.

Degager le doigt d allumeur (1 }.

Degager la connexion du condensateur {7 ), dévisser
I'écrou (4) et dégager les rondelles acier et la ron-
delle isolante (3 ).

Déposer les agrafes de fixation (8} de la téte du
distributeur, le condensateur (7)) et le fil de mas-
se {9}).

. Déposer le circlip (13) et la rondelle isolante (14)

du contact mobile {12 ).

. Déposer le contact mobile (12) et la borne primai-

re {5) munie du canon isolant {2).

. Déposer le plateau porte-contact { 10) muni du con-

tact fixe, en maintenant en retrait le frotteur de
came {11}, ;
Déposer la vis (6) et degager le contact fixe du

plateaun (10},

- Repérer la position du tournevis {17) par rapport a

I'encoche « a » recevant le doigt (1) sur la came (27)
Chasser la goupille (18) du tournevis d'entraine-
ment {17).

Déposer le tournevis d'entrainement (17 ), les ron-
delles acier (19), la rondelle céleron (20) et la
rondelle acier (21 ).

. Dégager I'arbre de commande (16) du corps d'allu-

meur (15},

Dégager la rondelle acier (22), la rondelle céle -
ron {23 ] et la rondelle acier (24 ) de 1'arbre de com-
mande {16 ). Déposer les circlips (25) et décrocher
les ressorts (26 ).

Déposer le feutre, la vis limitatrice du jeu axial de
la came, degager la came (27} et les masses d'a-
vance {28 ).

. Nettoyer les pieces.



1227

2 OPERATION N° D. 2113 : Travaux sur allumeur.

<
8
MONTAGE.
8. Préparer I'arbre de commande :
Remplacer les masselottes si elles présentent un

jeu anormal sur leurs axes.

Mettre en place les masselottes {3 ) en huilant Ié-
gérement leurs axes.

Engager la came (2 ) sur l'arbre {5).

Accrocher les ressorts (15) et monter les cir-
clips {14 ). ‘

Monter la vis limitatrice du jeu axial de la came
{rondelles plate et éventail ).

Mettre en place le feutre (1) imbibé d'huile.

9. Placer la rondelle acier (13 ), la rondelle céle-
ron {12} et la rondelle acier {11 } sur 'arbre de
commande {5).

Huiler l'arbre et 1'engager dans le corps (4) de
I'allumeur.

Engager sur 'extrémité de l'arbre de commande (5)
les rondelles acier (10), la rondelle céleron (9)
et la rondelle acier (8).

Mettre en place provisoirement le tournevis d'en-
trainement {6}, la goupille {7} et vérifier que l'ar-
bre tourne librement sans jeu latéral. Sinon modi-
fier le nombre des rondelles de réglage (10).
Monter définitivement le tournevis d'entrainement
en |'orientant par rapport & l'encoche « o » de la
came (2] suivant le repere fait au démontrye,

Goupiller et épanouir les extrémités de la goupil-

8 7 le (7).
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OPERATION N° D. 2113 : trarausy sur allumenr. Op. D. 2113 3

1230

10. Engager le canon i1solant {2) =ur ia porne posi 13. Connecter le i1l du condensateur sur ia borne {5).
gag i t
tive (5).
Mettre en place la borne positive ainsi préparée
dans le corps de | allumeur. Engager sur la borne
positive, la rondelle isolante (3] et une rondelle

acier. Visser | écrou (4 ) sans le serrer.

14. Poser le contact fixe, régler | écartement des
grains a 0,45 : 0,05 mm. Serrer la vis (6 ).

11. Mettre en place le plateau porte-contact (10)
dans le corps de 'allumeur en quidant le frotteur
de came (11). Aprés montage, s assurer que le
frotteur est bien en place dans le plateau.
Poser les vis de fixation du platequ porte-contact 15. Monter le rotor (16) et la téte de ['allumeur.
en intercalant les agrafes {8) et {15}, le conden-
sateur {7}, et le fil de masse (98) (rondelle éven-
tail sous tete de vis ).

REMARQUES :

- Lors de la révision d'un allumeur, il est recom-
mandé de toiler a 1'aide d'une toile abrasive
fine, | extrémité du rotor et |'intérieur des plots

12. Engager le contact mobile (12) sur son axe (lé- de lu téte du distributeur afin de supprimer les
gérement huilé ) en comprimant le ressort de rappel. oxydes qui génent le passage du courant secon-
Poser la rondelle isclante {14 ) et le cirelip (13). daire.

Engager la cosse ouverte (1) du fil d alimentation - 5i le véhicule est équipé d'un poste radio, le

rotor est anti-parasité {résistance incorporée
de 5000 € + 20 % ).

- Changer les contacts si ceux-ci présentent un
défaut a la surface des grains.

entre la téte de la borne positive {5) et le canon
isolant (2}, Serrer | écrou (4).



1880

OPERATION N® D. 2V1-3 : Trucaun ~urailionu

i, ALLUMEUR SEV.MARCHAL.

1878

.

!
I
|

10

22

23

DEMONTAGE.

. Deposer la tete du distributeur {22 ).

(7
Dégager le doigt d'allumeur {1}
Dégager la connexion du condensateur {13 }.

11
5

les plates acier (5]}

Déposer les ronde et les ron-

delles isolantes (6 ).

Dégager la borne primaire (10}, les rondelles iso-
gag f

lantes (7}, la feuille isclante {8 ), la rondelle iso-

lante (9) et la rondelle plate.

. Dégager le contact mobile (2 ) et la rondelle iso-

lante {4 ),de l axe « b ».

. Deposer | agrafe de fixation (23} de lo tete du dis-

tributeur avec le fil de masse {11 ).
Déposer | agrafe de fixation (24} de la tete du dis-
tributeur avec le condensateur { 13 ).

. Dégager le plateau {3 ) avec le contact fixe {25).

Déposer le contact fixe {25) du plateau (3).

. Repérer la position du tournevis d entrainement (15)

par rapport a |'encoche « a » de la came {21 ).
Chasser la goupille {14}, dégager le tournevis

3

d'entrainement (15) et la rondelle acier {16 ).

. Dégager | arbre de commande (17 ) du corps de l'al-

lumeur (12 ).

Dégager la rondelle acier (18].

Déposer les deux ressorts (20} et les deux circlips
de maintien des masses d avance {19).

Déposer les masses d'avance {18) et la came (21).

. Nettoyer les pieces.
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OPERATION N° D. 211.2 : Travaux sur allumenr.

Op. D. 211.3 5

LRAN

MONTAGE.

8.

10.

Préeparer |'arbre de commande :

Remplacer les masses d'avance et la came si
elles présentent un jeu anormal sur leurs axes.
Mettre en place la came {4 ) sur 'arbre (8) en
huilant légerement 'axe.

Mettre en place les masses d'avance {10 ) en hui-
lant légérement leurs axes. Fixer les circlips et
accrocher les ressorts {11 4,

Mettre en place le feutre (3} imbibé d huile.

. Placer la rondelle acier (9) sur 'arbre de com-

mande (8.

Huiler ["arbre et 'engager dans le corps de 'allu-
meur.

Engager sur 'extrémité de 'arbre de commande

la rondelle acier {7 ).

Mettire en place provisoirement le tournevis d'en-
trainement {5, la goupille (6}, Veérifier que 'ur-
bre tourne librement sans jeu latéral, sinon modi-
fier le nombre des rondelles de réglage (7).
Monter définitivement le tournevis d'entraine-

(5} en ! orientant par rapport & 'encoche «ay
e la came {4 ] suivant le repére fait au démon~

ment
i

jos

tage.

Goupiller et épanouir les extrémités de la goupil-
le (6)

et .

Monter le contact fixe {2 sur le plateau (1}
Mettre en place le plateau (1) dans le corps de
'allumeur.
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OPERATION N°® D. 2113 : Trarauy sur allumenr.

1880

11. Engager une rondelle piate, la rondelle isolante(15)

12.

13,

et la feuille isolante (14} sur la borne primaire (3).

Engager cet ensemble dans le corps de 'allumeur.

Mettre en place la rondelle isolante (11) surl'axe

«a » du plateau.

Metire en place le contact mobile (4} en compri-

mant le ressort et en l'interposant entre la ron-

delle plate et la rondelle isolante (15].

Engager sur la borne primaire (3 ), les deux ron-

delles isolantes (13 ), puis les deux rondelles iso-

lantes (12}, une rondelle plate, la connexion du
condensateur {5) et 1'écrou. Serrer celui-ci.

Monter le fil de masse (9] et l'agrafe de main-

tien (2} de la téte du distributeur.

Monter le condensateur {5} et I'agrafe de main-

tien (6} de la téte du distributeur.

Régler I'ecartement des contacts a 0,45 ¢ 0,05 mm

en agissant sur l'excentrique de réglage (7). Ser-

rer la vis {8).

Mettre en place le rotor {1 ).

Mettre en place la téte du distributeur (10 ).

REMARQUES :

- Lors de lg révision d'un allumeur, il est recom-
mandé de toiler @ l'aide d'une toile cbrasive fine,
I'extrémité du rotor et !'intérieur des plots de la
téte du distributeur afin de supprimer les oxydes
qui génent le passage du courant secondaire.

- 51 le vé hicule est équipé d'un poste radio le .
rotor est anti-parasité { résistance incorporée
de 5000 0 £ 20 % ).

- Il faut changer les contacts si ceux-ci présen-
tent un défaut & la surface des grains.

® G 020 0 OO0 0 O 0000 0060 0 0 0
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OPERATION N° D.IE - 211-3 : Travaux sur allumeur.

Op. D.IE - 211-3 1

ALLUMEUR BOSCH

VEHICULES D.IE

REMARQUE : La capsule & dépression de cet allumeur,
n'étant pas utilisée sur ce type de moteur, a été sup-
primée depuis Juillet 1871.

Les réglages et la courbe centnfuqe de l’allumeur

sans capsule sont identiques & ceux de 'allumeur
précédent. :

DEMONTAGE.

1. Déposer :
- la téte (1) du distributeur,
- le doigt d'allumeur.

2. Dégager la fiche (6 ) de connexion de la borne
d'alimentation du rupteur.
Déposer :
-la vis (5},
- le condensateur d'allumage {2} avec le fil
d'alimentation du rupteur.

3. Déposer :
- les deux vis (4),
- le tiroir { 3) des contacts de déclenchement.

4. Déposer :
- le ¢clip {7 ) { ne pas 1' égarer},
- les deux vis de fixation (8 ) de la capsule &
dépression.
Dégager le levier (9) de la commande & dépression,
de l'axe du plateau porte-rupteur, et depaser la
capsule & dépression {10].

5. Déposer :
- les deux vis (14},
- les deux languettes ( 13) {en les repérant },
avec les deux lames ressort (12),

6. Déposer le plateau (11) porte-rupteur en le déga-
geant vers le haut.

7. Déshabiller le plateau (11) porte-rupteur :
Déposer :
- le linquet ( 16 }, de son axe,
- la vis {17 ),
~ le contact fixe ( 18}
- la vis (20} avec sa rondelle plate {21 ),
- 'équerre { 19} et la bille { 22).

8. Déposer le feutre { 15).

7284
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7276

" OPERATION N° D.IE - 211.3 : Travaux sur allumeur.

9.

10.

1.

12,

13.

Déposer : :

-~ le ressort { 1) turbine de retour d"huile,

- la goupille (4), a l'aide d'un chasse-goupille,
- le tournevis d'entrainement { 2),

- les rondelles de réglage ( 3).

Déposer le circlip (6) de maintien de lo came (5)

sur |'arbre de commande (7) :

Pour cela : ,

- dégrafer les deux ressorts (9), des pattes
d'accrochage (8), ,

- écarter la came (5), du plateau porte-masselottes,

& l'aide d'un tournevis A.

Déposer :

- le circlip (6),

~ la came (5),

~'1'arbre de commande {7,), avec ses rondelles
acier de reglage et la rondelle fibre.

Déshabiller I'arbre de commande (7) :
Déposer :

- les deux joncs ( 10),

- les deux masselottes (12),

- les deux rondelles ( 11),

- I'entretoise fibre ( 13).

Déposer :
-lavis (15),
- le frotteur feutre { 14).

Nettoyer les piéces.

7273

7282
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OPERATION N° D.IE - 211.3 : Travaux sur allumeur,

Op. D.IE - 211.3 3
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©

7275

7283

MONTAGE.

Lors de la révision d'un allumeur :
1°) Il faut changer les contacts d*allumage si ceux-
ci présentent un défaut a la surface des grains.

2°) 1l est recommandé de toiler a l'aide d'une toile
abrasive fine l'extrémité du rotor et 'intérieur
des plots de la téte du distributeur, pour sup -
primer les oxydes qui génent le passage du
courant secondaire.

14. Préparer l'arbre de commande :
a} Placer sur le plateau porte-masselottes :
- l'entretoise fibre (1),
- les rondelles ( 3) sur les axes des masse -
lottes,
- les masselottes ( 4) préalablement graissées,
- les jones ( 2).

b)_ Placer sur la came (7) les deux ressorts (6 ).

¢) Placer la came (7) sur l'arbre de commande (5).
~ Huiler I'extrémité « b » de 1'arbre de commande

et mettre en place la came {7) en orientant cor-
rectement les tétons « ¢ » pour qu'ils s'engagent
dans le logement « a » des masselottes.
Accrocher les ressorts (6) sur les pattes (8).
Maintenir la came (7)) sur 'arbre de commande
en positionnant le circlip (9) sur l'arbre de
commande ( 5).Utiliser un tube ¢ intérieur
égal @ 6 mm.

REMARQUES : Lors du démontage, ne pas dérégler
les vis { 10 ) qui fixent !’ étrier {8).

La position de 1'étrier (8 ) détermine la tension
des ressorts des masselottes, donc la courbe cen-
trifuge de ' allumeur.

Si les deux vis ( 10) ont été desserrées, prérégler
1'étrier (8), en serrant les deux vis (10) de fa-
gon qu'elles soient positionnées au milieu des
boutonnieres « d ».

7227
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OPERATION N° D.IE - 211-3 : Travaux sur allumeur.

d) Placer dans |'ordre sur I'arbre de commande (3) :
- les rondelles acier ( 1) de réglage, -
- la rondelle fibre { 2} de friction,
préalablement huilées { huile moteur ).

15. Préparer le plateau porte-rupteur :
Placer la bille { 10) préalablement graissée, sur
le chemin de roulement « b » du plateau ( 4).
Maintenir la bille (10) & l'aide de 1'équerre (11).
Serrer la vis de fixation (8) de 1'équerre (11) de
fagon a maintenir la bille {10) sans jeu, {ron~ .
delle contact { 9) sous téte de vis ),
Placer le contact fixe (6) sur le plateau ( 4).
Graisser 1’axe d'articulation du contact mobile.
Fixer provisoirement le contact fixe {5) {ron-
-delle contact sous téte). :
Placer le contact mobile {7) en comprimant le
ressort.

16. Mettre en place, le frotteur feutre ( 12) préalable-
ment huilé (huile moteur ) dans le corps de 1'al -
lumeur . L'orienter perpendiculairement & 1'axe de
I'allumeur comme indiqué ci-contre. Serrer la vis (13)
(rondelle contact sous téte ).

17. Mdintenir les rondelles (1) et ( 2) en place, et
engager 1'arbre de commande ( 3), préalablement
huilé (huile moteur) dans le corps ( 14) de I'al -
lumeur.

18. Monter le plateau ( 4) porte-rupteur dans le corps (14)
d'allumeur en }'orientant correctement.
Fixer le plateau (4) a 'aide des deux vis (22) en
interposant les deux lanquettes ( 21 ) munies des
lames ressorts { 20 ). Placer les languettes { 21)
en respectant les reperes faits lors du démontage.

19. Monter la capsule @ dépression :

Présenter la capsule ( 18 ) sur le corps de I'allu-
meur en guidant le levier (17 ) de commande sous
le cable de masse ( 16 ).

Engager le levier ( 17) sur I'axe «a» préalablement
graissé. Placer le clip { 19) sur l'axe « a ».

Fixer la capsule & dépression (18) & l'aide des
~deux vis ( 15).

,l%fﬁégyh
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20.

21.

22.

23.

24,

25.

Monter le tournevis d'entrainement {3) :

Placer dans !'ordre sur 'arbre de commande (6) :
- la rondelle fibre { 1} de friction,

- les rondelles acier (2] de réglage,
préalablement huilées (huile moteur)

Mettire en place provisoirement le tournevis (3)

et la goupille ( 5), et vérifier que |'arbre de com-
mande {6) tourne librement sans ieu latéral, si-
non modifier le nombre de rondelles de reglage {2).

Engager le tournevis ( 3) sur I'arbre de comman -~
de (G) en orientant la face « b » lo plus petite du
tournevis du coté de |'encoche « o » recevant le
doigt d'allumeur.

Mettre en place la goupille (5).

Mettre en place le ressort { 4) formant turbine
de rejet d'huile, en s'assurant que le pas d'en-
roulement est a droite.

S'assurer que le joint (15) est en place sur le
corps d'allumeur et monter le tircir (8) des con-
tacts de déclenchement. Le fixer & !'aide des
deux vis (11) ({ rondelle contact sous téte).

Presenter le condensateur d'allumage (9) et en-
gager la borne isolante { 13) dans le corps d'al -
lumeur. L.a maintenir en place en la guidant sur
la patte de fixation du condensateur {9). Fixer
le condensateur (9) & I'aide de la vis ( 12) (ron-
delle contact sous téte ).

Connecter la fiche (10) d'alimentation du rupteur
sur la borne isolante (13).

Mettre en place le feutre (7 ), préalablement im-
bibé d'huile moteur.

Poser :
- le doigt d'allumeur,
- la téte { 14) du distributeur.

7295
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OPERATION N° D.IE - 211.3 : Travaux sur allumeur.

26. Essayer I'allumeur au banc :

Contrdler la courbe d'avance centrifuge. Si elle
n’est pas correcte : déposer les deux boutons -
pression { 1) pour accéder aux deux vis de ré-

glage { 2).

Reéglage de la courbe d'avance centrifuge :

Desserrer 1égérement les deux vis { 2) et tourner
I"étrier ( 3). Serrer les deux vis (2) et essayer
I'allumeur au banc. Si la courbe d'avance centri -
fuge n'est pas correcte, refaire ce réglage autant
de fois qu’il est nécessaire pour obtenir une cour-
be d'avance correcte.

7296

Poser les deux boutons-pression (1).
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OPERATION N° D, 236.0 : Reglages sur poulies et courrcies

Op. D. 236-0

I. ALIGNEMENT DES POULIES

VEHICULES T.T.

REMARQUE : Les reglages se font & partir de la

poulie de pompe a eaqu qui est fixe sur son axe.

1. Reglage de la poulie de commande:

Placer I'outil 3082~ T ou 3085-T dans une des
gorges de la poulie de pompe & eau. La pige
doit se centrer dans la gorge correspondante de
la poulie de commande.

Diminuer ou augmenter 1'épaisseur des rondel-
les de réglage placées derriére la poulie pour .

obtenir l'alignement.

2. Réglage de la poulie de I'alternateur ou de

la dynamo:

Placer 'outil 3082- T ou 3085-T dans une
gorge de la poulie de pompe & eau. La pige
doit se centrer dans la gorge correspondante
de la poulie de 1'alternateur ou de la dynamo.
Sinon, diminuer ou augmenter ' épaisseur des
rondelles de reglage placées derriére la pou-

lie d'alternateur ou de dynamo.

3. Reglage de la poulie de la pompe HP ;

Placer I'outil 3082~ T ou 3085-T dans la 2eme
ou la 3éme gorge de la poulie de la pompe HP.
La pige doit se centrer dans la gorge corres -

pondante de la poulie de commande.

Diminuer ou augmenter 'épaisseur des cales
placées entre la pompe HP et le bossage de

fixation de la pompe sur le carter d'embrayage.



2 OPERATION N°® D, 236-0 : Réglages sur poulies et courroies.

4, Reéglage de la poulie du régulateur centrifuge :

Placer l'outil 3082~ T ou 3085-T dans la gorge de
la poulie de régulateur. La pige doit se centrer dans

la lére gorge de la poulie de pompe HP.

Diminuer ou augmenter 1'épaisseur des cales

placées en«a» pour obtenir ["alignement.

Modifier ensuite les cales placées en «b» pour

qu'avant serrage,il existe un jeu maxi de 1 mm

entre la patte support et le carter.

Serrer 1'écrou de fixation, ce qui supprime ce jeu.

It, REGLAGE DE LA TENSION DES COURROIES.

5. Tension des courrcies de pompe haute pression:

Desserrer les écrous de fixation des tirants (1)

et (2}, et 'axe d*articulation de la pompe.

Tendre les courroies a l'aide d'un levier {levier
MR.630-66/11a.)

Prendre appui sur le cylindre de débrayage et
sur le corps de pompe.

Exercef un effort de 5 kg. en bout du levier
{ dynamométre jce qui correspond & une tension
de 40 kg sur la courroie.

En maintenant les courroies en tension, serrer

les écrous de fixation de |'duxe d'articulation
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de la pompe, et des tirmfs (1) et (2).
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Tension de la courroie du régulateur centrifuge

( Vébicules bvb seulement) :

Desserrer :
- le tirant (2),

- l'axe (3].

- la patte (1),

Tendre la courroie a 'aide du crochet
MR.630-66/11b. Ce crochet passera autour du
corps du régulateur derriére la partie mécanique.
Exercer un effort de 25 & 30 kq vers lé haut

( dynamomeétre).

Maintenir la courroie en tension et serrer :
- le tirant (2),
~laxe (3)

i

~la patte {1).

Tension des courroies de |'alternateur ou de la

dynamo :

Desserrer 1'écrou (4 ) du tirant de I'alternateur

et les vis de fixation de l'alternateur.

Tendre les courroies & I'aide d'un levier
{levier MR.630-66/11a) en prenant appui sur le
bossage, entre les deux pattes de fixation de

'dternateur et sur le corps de l'alternateur.

Exercer un effort de 5 kg en bout du levier
(dynamometre), ce qui correspond & une tension

de 28 kg sur la courroie.

Maintenir les courroies en tension, serrer .

les vis de fixation de l'nlternateur et serrer

I'écrou {4) du tirant de l'alternateur.
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8. Tension de la courroie d entrafnement du
compresseur { véhicules équipés d'un sys-

teme de réfrigération ).

REMARQUE : Pour effectuer correctement cette

opération, il est indispensable d'employer le

tensiometre GATES 150 vendu sous le numéro
1688 - T.

a} Placer 'appareil 1688 - T sur la courroie
comme indiqué sur la figure ci-contre, l'index

«b» étant contre le levier «an.

_Sans toucher au corps de 1" appareil, appuyer

sur l'extrémité du levier «a» dans le sens de

la fleche, jusqu'au moment précis ou la tou-

che «c» vient en contact avec la courroie.

b) Lire la tension de la courroie, sur l'échelle

11 M~ 5 L correspondant a la courroie.

¢} Si la courroie est neuve, la tension doit étre ‘
comprise entre : ... ... 85 et 90 Lbs )
(38 et 41 kq)

d) Si la courroie est usagée, la tension doit étre
comprise entre : ... 40 et 50 Lbs
(18 et 23 kq)

e) Si la tension ne correspond pas aux valeurs
données, desserrer les vis de fixation des

tendeurs du compresseur et tendre la courroie.

f} Resserrer les vis et contréler & nouveau la

tension de la courroie.






