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EMBRAYAGE

OPERATION N° D. 312-00 : Caractéristiques et contrdle de I'embrayage. Op. D. 312-00 1
. VEHICULES T.T. sauf D.IE
] [0/ 1972
D. 3141
.T———
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POINTS PARTICULIERS
g .
; Ressorts. A
g a) Véhicules. sortis jusqu'en Septembre 1966.
=
8 Nombre Repeére Longueur Charge
< i ; _ Foo ‘
s Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le + a5
= volant = 2] @ 28 mAN (2,1 & 2,8 m.kg) 6 liede vin | 27,3 mm | 60,75 0’ kg
£ | | #32
& Aprés rectification : 3 vert normand | 27,3 mm 49 o kg
i

Distance entre fdce d'appui du disque et face
d'appui du mécanisme sur le volant-moteur :

+ 0,2

¢ De Septembre 1966 a Octobre 1972.

Le plateau d'embrayage a été modifié. L'appui des res-
sorts est oblique.

Commande méénnique“d'embmyage : (bom)
Hauteur de la pédale mesurée du dessous du patin
a la tole de plancher :

b) Vébicules sortis depuis Septembre 1966 jusqu'en
Octobre 1972.

Nombre I Repere l Longueur l Charge
" :
9 rose 31 mm 58 g kg

Le réglage des linguets ne peut se faire que sur un
montage

sur vébicules PA (garniture en place) ......ccooeceeeeccicveven v e, 137 21 mm
sur tous les véhicules sauf PA (sans garniture ) ............ N R 142 £ 1 mm
Garantie entre 1'extrémité de la biellette et le carter d'embrayage '
" = PEAQLIET SIMPLE ..o oo v = 2,5@ 3,5mm
=~ Pédalier a ressort compensateur ..........coccvvevveinscvccerivereens e oo =3 a4 mm
Garantie d'embrayage ..........ccocovcoenrccacinerciireinins S ——— =1,6 2,4 mm
¢ Diametre du cylindre de débrayage ...........ocvceeovuveeeeevreicereereneesneesconensonsecssnes =18,5 mm,




OPERATION N° D. 312-00 : Caracréristiques et controle de |'enibrayage.

Contréle du mécanisme :

1403

3108-T

- Monter le mécanisme sur l'appareil 3108-T.

- A 'aide d'une jauge de profondeur , mesurer la cote «a» entre le dessus des .linquets (1) et le fond «b» du

montage 3108-T

. + 1
- Cette cote doit etre «a» = 39,8 é 5 mm -

~ Gymnastiquer l'embrayage a l'aide d'une presse a crémaillére et mesurer @ nouveau la cote «an.
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Additif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° D. 312-00a : Caractéristiques et controle de I'embrayage. Op. D. 312-00¢a

1

VEHICULES T.T.
e 10/1972

D.21-51 b - ‘L_ -

rp— =

N
s s oad

POINTS PARTICULIERS.

Embrayage type 235 DBRI 490. Aucune intervention n'est possible sur le mécanisme d'embrayage, sauf le controle
de celui-ci.

- Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le volant :

(Tete Six pans Creux de B MIM ) & oottt s et e e s ene ese e eevateeeeraee s s areeseerenenereaes 35 mAN (3,5 m.kg)
- Aprés rectification du volant moteur, distance entre face d'appui du disque et
face d'appui du mécanisme (sur volant MOEUT ) @ ..ioiiiiviiciiiieeecee e eeneee 0,35 8 15 mm

Le contrdle du mécanisme ne peut se faire que sur un montage ( montage MR. 630-55/9),

comme indiqué ci-dessous.

La cote « a » doit étre égale a 58,7 + 1,40 mm. Sinon, le mécanisme est & remplacer.

Diamétre du cylindre de débraylge : ...t ee e e tee e e eeneen 24 mm




OPERATION N° D, 312.00a : Caraciéristiques et contréle de I"embrayage. -

Disque d'embrayage

DY 3 DX 2 DX 4 DX 5

Type du moteur (17N) {21 N) | (19N) (29 N)

¢ Extérieur du disque 225 mm 228,5 mm

Commande mécanique d'embrayage ( Véhicules bum ) :

a) Hauteur de la pédale mesurée du dessous du patin & la t8le de plancher::

- sur les véhicules P.A. (garniture en place ) ........ccooiiiiiiiiiieieeeie e, 137 211 mm
- sur tous les véhicules, sauf P.A. (sans garniture ) .......ooooovoiioineinecieeecieeveseivrnennn. 142 211 mm
b) Garantie entre 1'extrémité de la biellette et le carter d'embrayage ............coccovcvvcicevniccnee. 3 @4 mm

C) Garantie d'eMbBIGYEGE ... ...t ettt e 16a2,4mm
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Correctif N° 4 gu Manuel 583-1

EMBRAYAGE

OPERATION N° D,IE - 312-00 : Caractéristiques et controle de I"embrayage Op, D.IE-312-00 14

¢ YEHICULES D.IE T.T. Sauf BW
10/ 1972

D.31-51

\\
N
POINTS PARTICULIERS

Embrayage type 230.DIB.440. Aucune intervention n'est possible sur le mécanisme d'embrayage, sauf le contréle
de celui-ci.

* Serrage des vis de fixation du mécanisme sur le volant : (rondelle grower) i wvvvvicnnn= - 40 mAN (4 mkg) .
(\’ - Aprés rectification du volant moteur, distance entre face d'appui du disque et face d'appui
e du mécanisme (Sur volant MOLEUT.) ..o oiiiiiie et et ettt et sb e e ere e e en - 035 0 mm
' -0,15

Le contrdle du mécanisme ne peut se faire que sur un montade (montage MR. 630-55/9), comme indiqué ci-dessous.
La cote «a» doit étre égale a 59,8 + 1,40 mm. Sinon, le mécanisme est a remplacer.

¢ Diameétre du cylindre de dEBIaYTge ..........ueneveirereionrieroomercssssmsosossscessossosssessoscssnsossssssossasoner . = 22,9 mm ——s=4 7 /1972
et 24 mm b 7/1972

2 @

MR.630_-55/9




OPERATION N° D. IE. 312-00: Caractéri‘stiques et contrble de I'embrayage.

Commande mécanique d'embrayage (Vébicules bum. ) :

a ) Hauteur de la pédale mesurée du dessous du patin a la tole de plancher :

- sur les véhicules P.A. ( garniture en place ) .ocoovviveiiiiiinniiiiiinnnnn, 1377 1mm

- sur tous les véhicules,sauf P.A. ( sans garniture ) ....... erariieierreeaanas 142 t 1 mm

b )} Garantie entre l'extrémité de la biellette et le carter d'embrayage .......... = 3 & 4 mm

¢ ) Garantie d'embrayage ......cooevevieiieriaciocnnn e o ereeneaes eeeens . =16a2,4mm
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Manuel 583.1
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OPERATION N°Dh, 314.0 : Contriles et réglages sur la commande hydraulique Op. Dh. 314-0 1

de {'embrayage.

2200

2290-T
ou3654-T
e13655-T

10. Déposer le tube souple et placer le bouchon caoutchouc
sur la vis de purge (1)
11. Régler le ralenti accéléré.

VEHICULES BVH

| - REGLAGES DE BASE.
(Voir 'Opération D. 142-0)

Il - CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CYLINDRE
DE DEBRAYAGE.

1. Utiliser le banc 229C-T pour liguide I..H.S. ou
le. banc 3654-T et ses accessoires 3655-T -pour
liquide vert I..H.M. Relier le manometre 0-100bars
& la pompe.

2. Relier I'orifice du cylindre de débrayage a la
pompe, a I‘aide d'un tube «by.

3. Serrer la vis' de purge «a» de la pompe et pom-
per pour faire monter la pression a 75 bars.
Le manométre ne doit pas indiquer de baisse
de pression, Sinon le joint, ou l'ensemble cy-
lindre piston est défectueux. ’

4, Faire tomber la pression en desserrant la vis
de purge «a» de la pompe.

Déposer le tube «b».

Il - PURGE D'UN REGULATEUR CENTRIFUGE.

REMARQUE : La purge sera faite sans pression.
Desserrer 1égerement la vis de purge du conjonc-
teur-disjoncteur.

5. Déposer le bouchon de la vis (1) de purge
avant . du réqulateur et placer sur celle-ci un
tube souple, transparent de préférence. Faire
plonger 1'extrémité du tube dans le réservoir
de liquide hydraulique. ’

6. S'assurer que les deux vis de purge du régu-
lateur sont serrées.

Mettre le moteur en marche et I'amener @ un
régime compris‘entre 1500 et 2000 tr/ mn en
agissant sur la vis de réglage du ralenti accé-
léré.

7. Desserrer la vis de purge (1) du réqulateur
centrifuge.

8. Diminuer trés lentement le régime moteur pour
obtenir :
- 500 a 600 tr/mn { Vébicules —m 9/ 1968 )
- 625 a 675 tr/mn ( Véhicules j—mm 9/1968 )
en agissant sur la vis de réglage du ralenti
accéléré.

9. Laisser tourner le moteur au ralenti pendant
deux minutes environ, et serrer la vis de pur-

ge -
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Controles et réglages sur la commaide bydraulique

de I'embrayage.

OPERATION N° Dh. 314.0 :
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Manuel S83~1

OPERATION N° Dh. 314-0: Controles et réglages sur la commande bydraulique

de l'embrayage.

Op. Dh. 314-0 34

2290-T

ou
3654 -T
et3655-T

1V - CONTROLE DU DEBRAYAGE.

12

4731

19.

20.

21.

MR.630-55/6

13.

14,
15.

16.

17.

18.

. Mettre le véhicule en position basse. Des-
serrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur. :
Désaccoupler :
- le cable de la borne négative de la batterie,
- I'arrivée d'essence sur la pompe a essence,
- le raccord (1) sur tuyau de liaison bloc-
hydraulique - correcteur de réembrayage.

Déposer le bloc pneumatique avant gauche.

Préparer le banc d'essai :

- banc 2290-T pour liquide LLHS 2,
ou banc 3654-T pour liquide LHM.
et planche d'accessoires 3655-T.

- Brancher en dérivation sur la pompe C du
banc, le manométre M1 (100 bars } a I'ai-
de du tube H.

- Brancher la sortie E de la pompe C du
banc, sur le raccord précédemment désac-
couplé, (813) partie femelle, coté correc-
teur de réembrayage, @ I'aide d'un tube A
et d'un tube B.

Engager |'outil MR. 630-55/6 dans 1'empla-
cement de la manivelle. oL

Placer une cle dyncmomg%rique F a flexion

de 0 a 20 mAN (0 &2 m.kqg), munie d'un

embout de 14, sur I'extrémité de 1'outil

MR. 630-55/6.

Serrer la vis de purge D du banc hydraulique,
Pomper, monter en pression.

Exercer un effort de 15 mAN (1,5 m.kg) sur
" 'outil MR. 630:55/6. Relever la pression &
laquelle le débrayage s'effectue, moment ou
I'outil commence a tourner pour un couple
de 10 mAN (1 m.kg). Noter cette pression
{par exemple : P = 38 bars ).

V - CONTROLE DE LA PRESSION D'EMBRAYAGE

Pomper, monter en pression jusqu'a 40 bars.
Faire tomber la pression tres lentement en
desserrant Ta vis de purge D du banc.

Simultanément tourner la manivelle en obser-

vant 1'index de la clé dynamométrique F.

Relever la pression au moment précis ou
I'on obtient un glissement pour un couple
de 10 mAN (1 m.kg). (Par exemple :

P1 = 28 bars ).

La différence entre cette pression et celle
relevée au §18 doit étre au maximum de 11
bars (dans l'exemple choisi :

P.P1 :38‘28_: 10 bars ).

Desserrer complétement la vis de purge D,
du banc,

Retirer la clé dynamométriqu‘e et 'outil MR.
630-55/6 de 1'emplacement de la manivelle.



OPERATION N° Dh. 314-0 : Controles et réglages sur la commande hydraulique

de I" embrayage.

Vi. CONTROLE DE LA PRESSION DONNEE PAR LE
BLOC HYDRAULIQUE.

22.

4717

27.

28.
29.

4716

37.

38.

23.

24.

25.

26.

30.

31,

32.

33.

34,
35.

36.

Préparer le banc de controle.

a ) Débrancher le tube H du manometre M1 et de
la. pompe du banc.

b} Brancher en dérivation sur la pompe D du
banc, le manométre M2 de 200 bars & l'aide
du tube H. .

Serrer la vis de purge E du banc. Pomper .
Monter en pression dans le cylindre de débrayage
jusqu'a 50 bars, ce qui provoque le débrayage.

Brancher le manomeétre ML sur le raccord précé-~
demment désaccouplé ( §13), partie mile, sortie
bloc hydraulique, a I'aide de deux tubes A.

Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

Brancher l'arrivée d'essence a la pompe a essen-
ce. '

Mettre le moteur en marche. Régler le ralenti
normal :

- 550 a 600 tr/mn (Veéhicules —mm=| 9/1968)
- 625 a 675 tr/mn (Vébicules b= 9/1968 )

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Passer une vitesse ; ’
-L.a pression indiquée par le manometre M1 doit
étre de 29 bars minimum.

IMPORTANT :

1° ) Pendant toute celte opération, vérifier la
pression dans le cylindre de débrayage, ma-
nomeétre M2: celle-ci ne doit pas descendre.

2°) Mettre le levier de commande de vitesses au
point mort et arréter le moteur.

Fuaire tomber la pression dans le cylindre de de-
brayage, en ouvrant la vis de purge E du banc
d'essai.

Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur

teur.

Désaccoupler les deux faiscequx. Raccord, mano-
meétre M1. Raccord, pompe du banc.

Accoupler le raccord, qu faisceau bloc hydrau-
lique-correcteur de réembrayage.

Poser le bloc pneumatique avant gauche.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
Mettre le moteur en marche. Régler le ralenti
accéléreé :

- 875 a 925 tr/mn ( Vébhicules —wid9/ 1968 )

-850 a 900 tr/ mn (Véhicules f—mm9/1968

Mettre le véhicule en position normale.

Poser le caoutchouc obturateur du passage de
manivelle.
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Correctif N° 3 au Manuel 583-1

OPERATION N° Dm. 314.0 : Contriles et réglages de la commande de débrayage. Op. Dm. 314-0 1

VEHICULES BYM
——mf “Septembre 1968

REGLAGE DE LA COMMANDE DE DEBRAYAGE.

¢ 1369

3332.1

1. Vérifier la hauteur de la pédale :

i % +5
Vébicules Série:La hauteur doit étre L. = 142 0 mm
du dessous du patin de pédale, garniture enle-
vée, a la tole de plancher. ‘

Véhicules PA. (présentation améliorée ) :. La hauteur
-doit étre L = 137 “"gmm‘ du dessous du patin,
garniture en place, & la tole de plancher.

Pour obtenir cette cote , dévisser le contre-
écrou (1) et agir sur la vis de butée (2).

2. Régler la longueur de la gaine :

La garantie entre 1'extrémité de la biellette (5)
et le carter d'embrayage doit étre i' = 2,5 &
3,5 mm.

Pour obtenir cette cote,déplacer le manchon
fileté (4)en agissant sur I’écrou (3 ).

3. Régler la garantie d'embrayage :

A 1’dide 'd’'un réglet,mesurer le jeu «j'» défini
précédemment.

Faire appuyer, a la main por un aide, sur la
pédale de débrayage jusqu’dau point dur
correspondant & la mise en contact de la butée
sur les linquets.

Mesurer alors le nouveau jeu «j» La différence
«j - j"» doit etre comprise entre 1,6 et 2,4 mm.

Dans le cas contraire agir sur la vis (6).

4, Verifier que lorsque 1'or est débrayé a fond,
il existe une garantie entre !'extrémité de la
vis (6) et la gaine d'étanchéité de crémaillere
de direction.

. Dans le cas contraire, il faut remplacer la vis (6)

par une vis nouvelle:

- épaisseur de la téte-3mm
- longueur du filetage-46,5mm



D. 31-2

OPERATION N° Dm. 314.0 : Conirdles et réglages de la commande de débrayage.

VEHICULES BVM. sortis depuis Septembre 1968

L4

+5
)




OPERATION N° Dm. 314.0 : Controles et réglages de la commande de débrayage. Op. Dm. 3140 3

VEHICULES BVM

REGLAGE DE LA COMMANDE DE DEBRAYAGE Septembre 1968

( Pédalier & ressort compensateur ).

5. Régler la hauteur de pédale. :

a) Vébicules Série : La hauteur doit étre :
L = 142 * ; mm du dessous du patin de pédale (gar-
niture enlevée) a la tole du plancher.

3332-1

b} Véhicules PA (présentation améliorée). La hauteur
doit atre: L =137 * g mm du dessous du patin de
pédale (garniture en place) & la tole du plancher.
Pour obtenir cette cote, desserrer le contre-écrou
(5) et agir sur la vis de butée (6).

6. Régler la longueur de gaine :

La garantie entre 1'extrémité de la biellette (1) et le
carter d'embrayage doit etre : ] =3 a 4 mm

Pour obtenir cette cote, déplacer le manchon fileté
{3) en agissant sur 1'écrou (4).

7. Régler le ressort d'assistance :

¢ 4523

a) Interposer une cale de 9 mm entre 1'extrémité de
la biellette (1) et le carter, pour éliminer la traction
du cable sur la pédale de débrayage.

S'assurer que, pour une course compléte de la pédale,
celle-ci vient en butée en «a» Sinon agir sur la
vis de réglage (7) afin de réaliser cette condition.

b) En cas d'impossibilité de réglage par serrage de
la vis (7), déplacer le point d'ancrage supérieur
du ressort vers 1'avant du véhicule.(Utiliser |'ap-

¢ pareil MR. 630-27/2). :
Desserrer la vis (7) pour obtenir le réglage.

Correctif N° 3 au Manuel- 583-1

MR.630-27/2

¢) En cas d'impossibilité de réglage par desserrage de la vis {7) (L' = 33 mm maxi), déplacer le point d'ancrage
¢ supérieur du ressort vers |'arriére du véhicule a l'aide de ['appareil MR. 638-27/2.

Resserrer la vis (7) pour obtenir le réglage.

d) Interposer une cale de 10,2 mm entre 1'extrémité de la biellette (1} et le carter d'embrayage.
Aprés une course compléte, la pédale de débrayage ne doit pas revenir en butée en «a».
Enlever la cale. k

@ ® @ 000005000000 0 0 o

REMARQUE IMPORTANTE : Le réglage du ressort d'assistance et son contréle doivent étre exécutés avec soin
pour éviter la détérioration rapide de la butée de débrayage par mise en contact de celle-ci avec les linguets
du mécanisme d'embrayage, en position «embrayén.



OPERATION N° Dm. 314-0 : Conticles et réglages de la commande de débrayage.

3332-1

1

sntai i i

8. Régler la garantie d'embrayage.

A 1l'aide d'un réglet, mesurer le jeu «J» défini
précédemment. Faire appuyer par un aide a la
main, sur la pédale de débrayage jusqu'au point
dur correspondant a la mise en contact de la butée
sur les linguets.

Mesurer alors le nouveau jeu «J'».

La différence J' - J doit etre comprise entre 1,6 et
2,4 mm.

Dans le cas contraire, agir sur la vis (1).

Vérifier que lorsque 1'on est débrayé a fond, il existe
une garantie entre l'extrémité de la vis (1) et la
gaine d'étanchéité de crémaillére de la direction.

Dans le cas contraire, il faut remplacer la vis (1) par

une vis nouvelle :

- épaisseur de la téte = 3 mm
- lonqueur du filetage = 46,5 mm

Q@ 2 @ 0 @ ®© 6 & 0 ¢ © " 9 @ ¢ " P 0 " » 0 0



CONVERTISSEUR DE COUPLE

OPERATION N° Dbw. 320-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 320-00 1

du convertisseur de conple,

VEHICULES DBW. T.T.

I. DESCRIPTION

- Les véhicules « DS. 21 » { @ carburateur ou & injection électronique ) peuvent-étre équipés en option d'une

transmission & commande entiérement automatique BORG-WARNER « type 35 ».

. - Cette transmission est constituée principalement par :

- Un convertisseur de couple a trois élements ( impulseur, turbine, réacteur ) réalisant un rapport de
multiplication variable du couple, allant de 2,3 a 1.

- Une pompe a huile (entrainée par l'impulseur du convertisseur) fournissant 1'huile sous pression

nécessaire au fonctionnement du convertisseur et du bloc de commande hydraulique des vitesses, ainsi

qu'au graissage du train épicycloidal.

- Une boite de vitesses aqutomatique & commande hydraulique, comprenant un train épicycloidal permettant
d’ obtemr trois rapports de marche avant et un rapport de marche arriére.

Additif N° 3 au Manuel 583-1

H. AVANTAGES DU CONVERTISSEUR

- Le convertisseur multiplie le couple moteur lors des démarrages et des accélérations ce qui permet :

- de n'utiliser qu'une boite de vitesses a trois rapports,

- une grande souplesse de conduite, méme ¢ trés faible allure,

- des accélérations franches a bas régime,

- une « puissance d arrachement » plus importante, qualité appréciable pour tracter une caravane, ou

pour circuler a pleine charge.

- Le convertisseur,associé a une boite de vitesses a train épicycloidal permet :

- la suppression de |'embrayage de coupure classique,

- la filtration des bruits et des vibrations, le moteur se trouvant isolé mécaniquement de la boite.

- Le convertisseur assure dans tous les cas une transmission souple et sans & coups de la puissance délivrée

par le moteur.
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D 35-54

OPERATION N° Dbw. 320-00 : Caraciéristiques et points particuliers du convertissenr de couple.

HI. CARACTERISTIQUES

CONVERTISSEUR
// DE COUPLE
\TURBiNE
ROUE LIBRE

ATT]

N

ARBRE PRIMAIRE
REACTEUR

= Qualife de TThulle 5 s i womebinn i mioniind oo iomssmmmssss

Convertisseur -~ Coupleur hydraulique.
Marque :
FERODO 2501 (transmission 1680).

Licence : BORG-WAGNER.

Il se compose d'un carter étanche rempli d'huile et
contenant trois roues a aubes :

- Deux d'entre elles sont mobiles : 'impulseur
et la turbine,

- la troisiéme, le réacteur, est montée sur une
roue libre qui l'immobilise jusqu'a une
certaine vitesse de la turbine et la libere

ensuite.

Jusqu'a cette vitesse |'ensemble fonctionne comme
un convertisseur de couple réalisant un rapport
de multiplication variable, allant de 2,3 a 1.

Au-dela de cette vitesse, il fonctionne en coupleur

hydraulique.

IV. POINTS PARTICULIERS

Le convertisseur et la boite de vitesses utilisent la
méme huile.

Cette huile est de qualité différente de celle utilisée

pour l'ensemble couple conique et différentiel qui
est placé dans un carter séparé.

,,,,,,,,,,,, ammamms sxmnsmmesemsmengemey LOLBL AT Ex 33

--Contenance totale de 1'ensemble convertisseur, boi*e de vitesses et

circuit de commande, lors du remplissage en usine :

-Volume de 1'huile renouvelée a la vidange : ..............

......................... viesiieresiinn... D litres environ

T T T T T o T 2,5 litres environ

Le remplissage de 1'ensemble convertisseur et boite de vitesses s'effectue par le puits de la jauge avant.

IMPORTANT : Le remplissage doit s’e[fectuer moteur tournant et le levier de sélection sur la position « P ».

# Couples de serrage :

- Vis de fixation du diaphragme sur le vilebrequin : ...

- Vis de fixation du diaphragme sur le convertisseur : ............ .. ...

70 mAN (7 m.kg )

70 mAN (7 m kg )
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Correctif N°

QOPERATION N® D;330a.{)23 . Caractéristiques et points particuliers de la bolte de vitesses

BOITE 4 VITESSES

Op. D. 330.00 1

I CARACTERISTIQUES.

1. Rapports des vitesses :

NOTA : Les vitesses sont données pour des véhicules équipés de pneus 180-380 XAS, 180 HR. 380 XAS,
et 185 HR 380 XAS dont le développement sous charge est de: 2,07 m.

#3Vébicules T.T. (Sauf D.V) —-——4—-{ 9/1967.

VEHICULES

: DX-DL-DV-DT T.T.

D} p— 9/1970

4 au Manyel 583-1

Couple o Vitesse en km/h
Vitesse Démultiplication Rapport B V conique Démultiplication totale ( 1000 tr/mn moteur) )
lére 12 0,3076 0,0703 8,7
39 :
2éme 17 0,5151 0,1177 14,6
3 8/35
3eme | 22 3 0,7857 / 0,1795 22,3
28 ‘ _
4eme 27 1,1739 0,2683 33,3
23
M. AR, [13722 0,3170 0,0724 9
' 22 41
b) Véhicules T.T. (Sauf DV et DT) = 971967
. . R ~ Couple . e Vitesse en km/h
Vitesse Démultiplication Rapport BV conique Démultiplication totgle (1000 tr/ mn moteur)
lere %% 0,3076 0,0703 8,7
2éme , 18 0,5454 0,1246 15,5
’9 33 8/35
3eme |23 0,8285 0,1893 23,5
geme | - Z 1,1739 0,2683 33,3
AR, |13 x 22 17 7
M. AR s 0,3170 0,0724 9
¢} Véhicules DT p—mm (10/1968) et DV —s=l 91969
Couple Démultiplication Vitesse en km/h
Démultiplication | Rapport B V totale (1000 tr/ mn moteur
conique |Couple 8/35]Couple 7/ 34 Couple 8/35{Couple 734
DV DT DV DT
lére % 0,3076 86%5 0,0703 0,0633 8,7 7.9
2éme §_8, 0,5454 (Bv) 0,1246 0,1123 15,5 13,9
3eme %_g, 0,8518 0,1947 0,1752 24,2 21,8
4eme ' f;% 1,2727 : z 6%? 0,2909 0,2619 36,1 32,5
M. AR. % X i.% 0,3170 0,0724 | 0,0652 9 8,1




D. 33-2
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OPERATION N D, 330-00 : Caracidristiques et points particuliors Jo la botle de ritesses.

1 Vébicules DV, e v 1969 ] 9 1974

Vit ! el teatinn N Couple Démultiplication Vitesse en km/1
esse Demultiplication Rappoit B.V. conigue totale (1000 tr/ mn moteur)
lere .% - 0,3076 0,0633 79
2eme % 0,5454 0,1123 13,9
3eme .:35_59; 0,8285 7/34 0,1705 21,2
4éme 27 1,1739 0,2416 30
. 23 ’
13 ~ 22 ° .
M. . = o= 0,317 0
AR. 7> i 3170 0,0652 8,1
e) Vébicules DV ¢t DT f—wm 9 1971
Vitesse DSl ication Rapport B.V. Couﬁzie Démultiplication Vitesse'en km/h
conique totale {1000 tr/ mn moteur)
1 ere 12 0,3076 0,0633 7.9
39 18
2 éme = 0,5454 : 0,1123 13,9
30
3eme 3 0,8823 7/34 0,1817 22,6
4 eme %‘g“ 1:2727 0,2619 32,5
13 22 <
M. AR. |37 “ a1 0.3170 0,0652 8,1
2. Capacité en huile de la boite de vitesses :
= CHPABHE o msomessnmssmosmmmsmsssnanssmmssnmss sy S s s St i T RS 6 2 litres
—BUITE: oo coromermirmn e smamssmmst i donsh 2855 e e e e TOTAL EP. 80

- BOITE DE VITESSES -

{ Commande hydreulique des vitesses)
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OPERATION N° D.330.00 : Caractéristiques et points particuliers de la hoite de ritesses.  Op. D.330.00 3
BOITE DE VITESSES
(Commande mécanique des vitesses) 5. 13.3

Manuel 583.1
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4 " OPERATION N° D. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de*la bolte de vitesses

FPREMIERE VITESSE

MARCHE ARRIERE

Ces 2 pignons
sont en prise

e
:f%%fgvz;,m

~\\\

Z//’.W Iéf%/gyz-
% f \\ ey
3

\\\\\“\

Il - POINTS PARTICULIERS D. 33-1
'I - Rapport de démultiplication du compteur:
2 COUPLE @B B 3B wuwvon sy o soomis 7 w0 momn 5500 3 s £ s Lo ¥ S S € AN R § SO S s e 2%— 0,4761
- Couplede 7/34: ..ol o e s s s e o s e 5 S 176 = 0,4375

2 - Reglages (Boite de ritesses T.1.)

- Distance entre vis guide de butée et plan de joint carter d'embrayage:........ 94 a 95 mm

- Jeu latéral du synchroniseur 3e et 4eme:........ e J = 0,10 maxi

- Distances entre synchroniseur de lere - 2eme et pignons fous:............... ... égales a 0,4 mm p'rés‘
- Jeu entre roulement avant et chapeau avant: ..........ooviiiiiiiiiiiiin 0,05 mm maxi

- Réglage de la course de la 4é vitesse' ... ... J=04a06mm

2a - Réglages particuliers 1 .0/ )
- Verrou de réembrayage : distance entre face gvant de la bride de fixation
et extremité de l'axe lere - 2eme . i 1 'mm environ

- Ressorts de rappe! des cylindres de commande :

Longueur sous charge © ... ... ... { oo T
31,5 mmaspires jointives

- Réglage de la course des vitesses (Sauf M. AR)

Jeu entre baladeur et pignon fou:............... s s s o e, s o i i § J 04a0,6mm

48.8 mm pour 24,5+ 1,5 kq

e ® 6 06 0 00 90 90000000 ° 00 00 @0



OPERATION N° D.330-00 : Caractéristiques of points particulicrs de la bolie de vitesses . 0p.D.330-00

3 - Couples de serrage :
- Ecrou dent de loup {Arbre primaire) ..., e 150 @ 170 mAN {15 a 17 mkyg)
- Ecrou de pignon d'attaque ... 200 a 220 mAN (20 a 22 mkg)
................. 40 m\N {4 mkq)
......................................... 35a45m\N (3.544,5 mkg)

- Vis de fixation de bride de verrou de réembrayage /b ¢ hj ... ... © 20 mAN {2 mkg)

- Vis de fixation de fourchette ou de doigt d entrainement

- Bouchon de vidange et de remplissage

4 - Réglages sur couple conique et differentiel :

- Couple conique :
Distance conique ; gravée sur la face supérieure du pignon d attaque.
Numeéro d appariement | gravé sur pignon et couronne.
Jeu d 'entre-dents [Sur diametre extérieur de la couronne) ............... 0,16 30,24 mm
- Differentiel : ) "
Jeu latéral planétaire au point de jeu mini ................................. 0,1 mm maxi

Jeu latéral des satellites . 0,3 mm maxi

5 ~ Couples de serrage (couple conique et différentiel) :
- Arbre de différentiel :

Bague écrou { sur bague extérieure de roulement)........................ 100 mAN (10 mkg)
Ecrou ( sur bague intérieure de roulement} .................. 150 m\N (15 mkqg)
= - V\is d’arrét de l'ecrou ( Bague intérieure de roulement }..................... 10 m\N {1 mkg)
% - Vis de fixation de couronne et de boitier de différentiel ... .............. 115a 130 m\N (11,5 & 13 mkgq)
g - Vis de fixation des‘arbres de sorties de bolte ........... . ... ... ... ... ... 20 a 30 m\N (2 a 3 mkg)
=

6 - Modifications (Boite de ritesses T.7T.) l*—~— 9 1969,

- Le pignon baladeur de renvoi de marche arriere (Denture élargie) et le synchroniseur de lere - Zeme sont
modifiés.

- Le carter de boite est modifié pour permettre le pussage du nouveau baladeur de renvoi de marche

arriere.

- REMARQUE : Il est possible de monter les nouveaux pignons dans un ancien carter a condition a utiliser
le calibre 3188 T. {Epaisseur 3 mm) pour le réglage du pignon de marche arriére au point mort.







OPERATION N° D. bw 334.00 : Principe de la commande bydraulique de passage Op. D. bw 334.00 1

des vitesses.

VEHICULES D. bw T.T.

o

BOITE DE VITESSES BORG - WARNER

COMMANDE HYDRAULIQUE DE PASSAGE DES VITESSES

. SCHEMA DE PRINCIPE.
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Additif N° 3 qu Manuel 583-1

1

o
d’accélération

Tiror de modulation
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I1. DESCRIPTION.

- Les changements de rapport sont commandés par des embrayages a disques multiples et par des
freins a bande. Ces organes sont mis en action par | 'énergie hydraulique fournie par une pompe
entrainée par le moteur du véhicule.

®

- La distribution de cette énergie est assurée par un ensemble de tiroirs groupés dans le bloc
s hydraulique.

—

=
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de la commande hydraulique de passage des rvitesses.
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Additif N® 3 ou Manue! 583-1

OPERATION N° D. bw 334.00 : Principe de la commande bydraulique de passage Op. D. bw 334.00

des vitesses.

3

Le bloc de commande hydraulique comprend :

- Les tiroirs de régulation primaire ¢t secondaire :

Ils controlent la pression de ['huile fournie par la pompe et permettent 'alimentation
du convertisseur et du circuit de graissage

- Le tiroir de commande manuelle lié au sélecteunr :
Il permet au conducteur de sélectionner les différentes gammes de vitesses.

- l.es tiroirs d'accélération et de rélrogradation :

Ces tiroirs sont liés & la commande d'accélérateur : ils permettent d’asservir le pas~
sage automatique des vitesses a la charge du moteur.

- Le régulatenr centrifuge monté sur la sortie du train épicycloidal :

Il permet d’asservir le dispositif hydraulique a la vitesses du véhicule.

- Le tiroir de modulation :
Il modifie la pression du circuit principal en fonction de la position de |'accélérateur

et de la vitesse du véhicule.

- Les tiroirs de passage 1°7¢ . 2€M€ ; peme _ geme

Ils commandent directement |'embrayage avant et 1'un des freins @ bande, en fonction

de la vitesse du véhicule et de la position de l'accélérateur.

- Le tiroir de controle du servo arriére :

Il permet, en fonction de la vitesse du véhicule, d'assurer un passage progressif de

28ME€ o 3€ME yitesse ou de 3°M€ op 29M€ yitesse,






OPERATION N° Dbw. 334.0 : Contriles et réglages de la commande des rapports. Op. Dbw. 334-0 1

VEHICULES DBW. T.T.

¢ |- REGLAGE DES FREINS A BANDE

10107

1. Desserrer les contre-écrous

2. Serrer les vis (1) et (2) @ 7 mAN (0,7 m.kg"
puis les desserrer chacune de 3/4 de tour.

3. Maintenir les vis ef serrer les contre-écrous
a 45 mAN (4,5 m.kq).

1. S'assurer que la hauteur de la pédale d'accélé-
rateur est correcte et que les papillons du car-
burateur (ou le papillon d'air sur véhicule D. IE)

sont fermés.

Correctif N° 4 au Manuel 583-1

10096

2. Tirer sur le cdble (6), puis le laisser revenir

lentement a sa position.

3. A ce moment, le cdble étant maintenu tendu,
mais non tiré, les trous de passage de l'axe
d'attelage (5) dans la chape (3) du cdble et
dans le levier (4) doivent correspondre : 1'axe
(5) doit étre «libre».

Sinon, débloquer le contre-écrou (7) et agir sur

1'embout (8 ) dans le sens convenable.

10386
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2 OPERATION N° Dbw. 334.0 : Contréles et réglages de la commande des rapports.

i1l - REGLAGE DU SELECTEUR

1. Reégler le cble de sélecteur :
a) Déposer 1'axe d'attelage (3).

b) Placer le levier du sélecteur en position « I»
et tirer sur le cdble a l'aide de la chape (2)

jusqu'au dernier point dur du «billagen.

c) A ce moment, les trous de passage de 1'axe
d'attelage (3) dans la chape (2) du cable

et dans le levier (4) du sélecteur doivent

10098

correspondre : l'axe (3) doit pouvoir se

monter « libre ».
Sinon, agir sur les écrous de réglage de
l'embout de la gaine (1) pour obtenir cette

condition.
d) Poser 1'axe (3) et le goupiller.
e) S'assurer que le levier du sélecteur peut
occuper la position « Py,
2. Veérifier la position du tiroir de la commande

manuelle :

a) Vidanger la boite de vitesses et déposer la

plaque de visite inférieure.

10265

b) Placer le levier du sélecteur en position «N»

( point mort ).

¢) Sous le bloc hydraulique, vérifier la position

de la deuxiéme portée rectifiée «b» du tiroir (6)

par rapport au palier «a» du bloc :

Le dépassement «d» de la portée doit
étre égal de chaque coté du palier.

d) Sinon, desserrer la chape (5) et placer correc-

tement le tiroir (6). Resserrer la chape.

c) Poser la plaque de visite inférieure. Faire le

plein d'huile de l'ensemble boite de vitesses

10266

et convertisseur.

e ® 2 @ @ 0 © 0 0 0 © 9 90 9 o0 9 9 0



Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° Dbw. 334-0 : Contréles et réglages de la commande des rapports.

Op. Dbw. 334-0 3

IV-CONTROLE DU CONTACTEUR DE DEMARREUR ET DES FEUX DE RECUL.

1. Controle du réglage :

a) Placer le sélecteur en position « R » { marche
arriére ) : le courant doit passer entre les deux
fiches les plus larges du contacteur { allumage
des feux de recul).

b) Placer le sélecteur en position « P » { parking)
ou « N » { point mort ) : le courant doit passer
entre les deux fiches les plus étroites du con-
tacteur {alimentation du solénoide du démarreur).

c) Placer le levier de sélection en position « D »,
«2» ou«l »: le courant ne doit passer entre
aucune des fiches du contacteur.

V-REGLAGE DU CONTACTEUR DE DEMARREUR ET DES FEUX DE RECUL.

Réglage du contacteur ———wf  Mai 1972

Utiliser un ohmmétre ou une lampe témoin.

1. Placer le levier de sélection en position « D »,
«2rou«lm

2. Visser le contacteur (1) jusqu'a ce que le courant
ne passe plus entre les deux fiches les plus étroi-
tes du contacteur :
- A partir de ce moment, visser le contacteur d'un

demi-tour.

- Bloquer le contre-écrou.
NOTA : Depuis Mai 1972, le contacteur n'est plus
réglable. Il suffit de le visser a fond sur le carter.
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OPERATION N° Dbw. 3340 : Controles ¢t réglages de la commande des rapports.

VI- CONTROLES SUR ROUTE

A) Contréle du contacteur sur boite de vitesses. Placer le levier du sélecteur dans les positions

suivantes :

- En position «P et N»: le démarreur peut étre actionné.
- En position «R, D, 2 ou 1 » : le démarreur ne peut étre actionné.
- En position «R» : les feux de recul doivent s'allumer.

B) Controle de la sélection des rapports dans les ditférentes gammes d'utilisation.

1°/ Placer le levier en position «D» :
a) Lorsque la pédale d'accélérateur est légérement enfoncée, les passages ler - 2éme rapports
et 2éme - 3éme rapports doivent se faire & faible vitesse et sans a-coups.
Plus on enfonce la pédale, plus les changements de rapports doivent se produire a des
vitesses élevées du véhicule.
Quand la pédale est completement enfoncée en position «kick-down» ces vitesses doivent
étre de :
-B60 & 65 km/h lors du passage ler - 2éme rapports

- 115 a 120km/ h lors du passage 2éme - 3éme rapports

b} Véhicule roulant & vitesse constante, vérifier sa vitesse cu moment ol se produit une

rétrogradation par appel en «kick-down» { pédale d'accélérateur completement enfoncée ).
Selon le cas, cette vitesse doit étre inférieure a :

- 100 & 105 km/ h lors du passage 3éme - 2éme rapports

- 50 a 55km/h lors du passage 2éme - ler rapports

c) Véhicule roulant a 80 km/ h, reldcher la pédale d'accélérateur et déplacer le levier en

position «2» : la boite de vitesses doit rétrograder automatiquement sur le 2éme rapport

{frein moteur). ﬁ

d) Véhicule roulant.a 80 km/h, reldcher la pédale d'accélérateur et déplacer le levier en

position «1» : la boite doit rétrograder automatiquement sur le 2éme rapport { frein moteur ).

En continuant & ralentir, elle doit rétrograder sur le ler rapport lorsque la vitesse devient
inférieure & 50/ 55 km/ h {frein moteur). ‘
Accélérer a nouveau : le ler rapport doit rester verrouilié, si l'on laisse le levier en position «1»

2/ Placer le levier en position «2» :

Le fonctionnement de la boite de vitesses doit étre identique a celui correspondant & la
position «D» {voir § 1) : il est seulement limité qux deux premiers rapports.

3°/ Placer le levier en position « 1 ».:

Le véhicule doit démarrer sur le ler rapport : celui-ci doit rester ensuite verrouillé quel's . e

soit la vitesse du véhicule (ne pas dépasser le régime maximal des moteurs : 6000 tr/ my; !
4°/ Placer le levier en position « Py :

Arréter le véhicule sur une forte pente et placer le levier en position «P» : la boite de vitesses

doit etre verrouillee mécaniquement et immobiliser le vehicule.

5°/ Placer le levier en position « R» :

Véhicule a l'arret, placer le levier en position «R» : le véhicule doit démarrer sans a-coups

( sans « brouter » ).



Correctif N° 4 au Manuel 583-1

OPERATION N° Dh. 334-0 : Controles et réglages de la commande de vitesses Op. Dh. 3340 1

2536

VEHICULES BVH -

| - CONTROLE ET REGLAGE DU POSITION-
NEMENT DU BLOC HYDRAULIQUE

1. Placer le levier de sélecteur en posxtmn lere
vitesse

2. Déposer le bouchon cacutchoue du trou «a» de
calage du bloc hydraulique

3. Introduire duns ce trou une pige de & = 3,94 mm
(2429-T) : elle doit pouvoir pénétrer de 36 fam
environ pour un positionnement correct du bloc.
Sinon, manceuvrer légérement le sélecteur pour
aider l'introduction de la pige.

4. Desserrer la bride d'accouplement (1). Remettre
le levier de sélecteur en position lere vitesse, et
bloquer la bride,

5. Déposer la pige {2423*’1'}
Poser le bouchon caoutchouc dans 1e trou «an.

I -REGLAGES SUR BQITE DEV!TESSES.

6. Déposer le couvercle de boite de vitesses.

7. Déposer le chapeau en bout d'axe de fourchette
de marche arriére et le chapeau en bout d'axe de
3eme-4eme.

8. Verifier et régler, si nécessaire,les doigts de com-

mande de vitesses & l'aide du calibre 3172-T.
9. Relever la position des vitesses :

REMARQUE : Lorsque le couvercle est déposé, la
_ bofte n’est pas au point mort : 'axe de M.AR. est
amené par son ressort de rappel au dela du point
mort. Pour passer une vitesse, il faut toujours ra-
mener la M. AR. au point mort & I'aide d'un tour-
nevis ou du calibre 3183-T (b.v.h. el 9/ 1969
ou 3188-T( 2. v/, bt 9/79°9)
a) Relever la position-de la lére vitesse ;
Engager la lére vitesse, le baladeur de lére -
2éme en appui sur le pignon fou de lére,
Mesurer et noter le depassement de I'axe par rap-
port & la face avant du carter.
Soit par exemple : 34,3 mm

b) Relever la position de la 2éme vitesse :
Engager la 2éme, le baladeur en appui sur le pi-
gnon fou de 2éme,

Mesurer et noterle dépassement de 1'axe.
_ Soit par exemple : SS 3 mm.

¢} Relever la ycsmon de la 32me vitesse :
Engager la 3&me, le baladeur en appui sur le pi-
gnon fou de la-3éme.
Mesurer et noter le dépassement de 1'axe.
Soit par exemple : 1,3 mm

d) Relever la position de la 4éme vitesse :
Engager la 4éme, le baladeur en appui sur le pi-
gnon fou de 4éme, _

Mesurer et noter le dépassement de 1'axe,
Soit par exemple : 23,9 mm




OPERATION N° Dh. 334-0 : Controles et réglages de la commande de vitesses

1884

1886

20

Q-7 pas 100

150

10.

Relever la position du point mort de M. AR:

Déterminer le jeu longitudinal de 1'axe de marche
arrigre au point mort.
Passer la 3éme ou la 4eme vitesse.

Dégager le calibre 3183-T (ou 3188-T}

- Pousser I'axe de M.AR. vers l'arritre de la boite

1L

12.

et relever, a |'aide d'une jauge de profondeur,
la distance «E» entre l'extrémité de 'axe et la
face avant de la bolte, soit par exemple :

= 1,6 mm Sy
Tirer 1'axe vers l'avant et relever la distance
« El» soit par exemple‘ll = 2,6 mm, Faire la
movenne de ces deux mesures : \

f+L41 = 16+26
e— = 2,10 mm
2 L, o e

Dans 'exemple choisi, il faut donc placer 1'axe
& une distance f = 2,10 mm,

Monter le couvercle {enduire le plqn de joint de
Curtylon. Serrer les vis de fixation.

Régler le cylindre de marche arriere :

“Yisser 'ensemble cylindre-piston pour 1'amener

au contact du doigt de commande, tout en intro-
duisant de la pate Hypérix dans le trou taraudé
recevant la vis d'arrét de cylindre, Visser alors
le cylindre jusqu'a ce que 1'axe dépasse la face
avant de la bofte (soit par exemple 2 =210 um
cote déterminée précédemment),

‘Enduire la vis d'arrét du cylindre de Curtylon.

Placer un frein de cylindre (pastille caoutchouc)
dans le trou taraudé, puis serrer la vis.

REMARQUE : Il faut remplacer les freins de cylindre

13.

de commande de vitesses a chaque démontage.

Régler la course des vitesses :

REMARQUE : Pour passer les différentes vitesses

pendant cette opération, monter une vis ¢ = 7ou
mieux un T fileté, dans le trou faraudé des axes.

a) Regler la course de la lére vitesse :

¢

Engager & fond la lére vitesse. 5'assurer que la
vitesse est bien passée en contrélant le dépasse-
ment de 1'axe (soit par exemple 34,3 mm cote re-
levée au § 9-alinéa a).

Visser l'ensemble cylindre-piston de 2éme pour
I'amener au contact du doiat de commande, tout
en introduisant de la pate  Hypérix dans le trou
taraudé recevant la vis {1} Un déplacement léger
de l'axe de lére et 2éme (que 1'on peut constater
au toucher) indique la mise en contact du piston
sur le doigt de commande. Visser alors le cylindre
de 1/2 de tour pour obtenir une garantie de 0,7 &
0,9 mm entre le baladeur et le pignon fou. Enduire
la vis {1) d'arrét du cylindre de Curtylon.

Placer un frein de cylindre (pastille caoutchouc)
dans le trou taraudé, puis serrer la vis.

Déposer lu vis C de maintien dipiston dans le
cylindre.
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(boites & quatre vy cing vitesses)
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YEHICULES B.V.M.

¢ NOTA : Cette opération est valable pour les boites

& quatre et g cing vitesses.
I. REGLAGE DE LA COURSE DE LA 4éme.

1. Déposer le couvercle de boite de vitesses.

2. Engager la 4éme vitesse, le baladeur de 3éme -

4éme -en appui sur le pignon fou de 4éme.
Amener la vis {2} ou contact de 1'axe de
fourchette et visser d'un demi -tour, pour ob-
tenir une garantie de 0,4 & 0,6 mm entre le
baladeur et le pignon fou de 4éme. Serrer le
contre -écrou { 1).

3. Poser le couvercle de boite de vitesses. Serrer

les vis de fixation,

Il. CONTROLE DE LA COMMANDE. -

4. Contréler 1'alignement du tube de commande
(4). ;

5. Lors du passage des vitesses, le levier ne
doit pas venir toucher 1'applique de finition

( 10)du passage du levier de changement de
vitesses.

I1l. REGLAGES DE LA COMMANDE.
" 6. Regler le tube de commande :
Le tube (4 ) doit étre dans 1'axe du tube de

commande des fourchettes du couvercle.
Pour obtenir ce résultat -

a} Désaccoupler la tige (3) du levier (7).
b) Desserrer les vis de fixation du palier

(8) et déplacer ce palier dans ses bou-
tonniéres pour obtenir la position en

hauteur, et dans les boutonnieres du
du lopgeron pour la position d'avant en
arriere.

¢} Serrer les vis de fixation du palier.

d} Accoupler la tige { 3) au Yedier {71

7. Regler les débattements du levier :

a) Débattement de selection {mouvement
suivant F et F 1.
Régler la longueur du cable de facon &

ce que le levier ne touche pas 'applique
(10}.
Pour cela :

a} Desserrer I'écrou (11) et visser ou dé-

visser le raccord {12} pour raceourcir
ou allonger la gaine du cable.

b} Serrer I'écrou {11).
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OPERATION N° Dm. 334-0 : Contrdles et réglages de la commande de vitesses.
{ boites d quatre oy cing vitesses )}

b) Débattement de passage des vitesses {mouve-

“ment suivant F2 iat F3).

Régler la longueur de la tige de commande ( 1)
de facon a répartir le déplacement du levier
sans toucher I'applique de finition.

Pour cela :

a) Desserrer 1'écrou (2),

b) Désaccoupler la tige (1) de la patte (4),

c) Visser ou dévisser le raccord (3),
d) Accoupler le raccord (3) @ la patte (4),

) Serrer 1'écrou (2).
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b) Regler la course de la 2eme vitesse :

Tirer 1'axe pour engager a fond la 2éme. S'assu-
rer que la vitesse est bien passée en controlant
le dépassement de ! axe {soit par exemple

55,3 mm cote relevée au § 9 alinéa b).

Déposer la vis ou le T monté sur 'extrémité de
1'axe.

[ ]

Amener | ensemble cylindrique-piston de lere
en butée sur le doigt de commande et opérer
comme indiqué précédemment.

¢) Régler la course de la 3eme vitesse :

Engager & fond la 3éme S'dssurer que la vitessé
est bien passée en controlant le dépdssement

de 1'axe {scit 1,3 mm cote mesurée au § 9 ulinéa
cl.

Amener 1'ensemble cylindre-piston de 4éme en

butée sur le doigt de commande et opérer comme

i

indiqué a l'alinéa "a) " ({ soit 1,3 mm, cote mesu-

rée au § 9 alinéa c .

1m

¢ D. 33-12

d) Regler la course de la 4eme vitesse :

Engager a fond la 4eme. S'assurer que la vitesse
est bien passée en controlant le dépassement de
I'axe {soit 23,9 mm, cote mesurée au § 9
alinéa d).

Correctif N° 3 au Manuel 583-1

Amener 'ensemble cylindre-piston de 3éme en
butée sur le doigt de commande et opérer comme
indiqué a l'alinéa "a)

14. Monter le chapeau avant en bout d'axe de four-
chette de marche arriere { Curtylon) et le cha-

peau en bout d'axe de 3éme - 4deme.

s'assurer de la présence du joint torique..

15. Régler le verrou de réeembrayage :

La lere vitesse étant engagée, s assurer qu'il
4 existe un jeu {en «J») entre la bride

{1) et la téte de vis {2} de fixation du cho

peau d'axe. '




4 OPERATION N° Dh. 334-0 : Conirdles et réglages de la commande de vitesses.

11l - CONTROLE D'UN YERROU DE REEMBRAYAGE

2549

B My | My | 2290-T
o’ ou 3654-T
et 3655-T

16. REMARQUE
— 9/ 1966 - Utiliser le banc 2290-T. (peint en gris)les accessoires sont sans repére.

= 9/1966 - Utiliser le banc 3654-T. (peint en vert) les accessoires ont un repére vert.

17. Relier la sortie «c» de la pompe au manométre M2 et a l'orifice d'alimentation «b» du verrou
Relier 'orifice de sortie «a» du verrou au monometre M1,

Mettre en place 1'appareil MR. 630-43/20.

18. Pomper pour amener i pression a 70 bars sur le manometre M2,

19. La tige de commande du verrou étant au point mort la pression aux manomatres M1 et M2 doit étre identique.

20. Amener la vis B de l'appareil MR,630- 43/ 20 au contact avec la tige de commande puis visser de 1 tour et demi
Ouvrir la vis de purge «d»de la pompe. La pression au manometre M2 doit tomber a zéro alors qu'en
M1 elle coit rester constante.
2550

| .21 Continuer a serrer la vi de7al3t |
MR.630'43/20 on 1fm r ert;fr a vis \B e’/ a : ours, la
pression lue sur le manometre M1 doit alors tom-
ber a zéro.

22 Retourner l‘appareil MR, 630.- 43/ 20 pour pouvoir

pousser sur l'autre extrémité de la tige de com-
mande du verrou

23 Refaire les operations ci-dessus ($ & 4 et 5).

On doit obtenir les memes résultats.

S,



BOITE 5 VITESSES

OPERATION N° D. 340-00 : Caractéristiques ot poinis particulivrs de li bolte

Op. D. 340-00 )

ciiug vifesses.

¢ |VEHICULES : DJ.TTp—a9/1970

DT b/ 1970 (option)
P w9/ 1972

. Rapport des vitesses :

NOTA : Les vitesses sont données pour des vehicules équipés de pneus 180 HR 380 XAS ou 185 HR 380 XAS
dont le développement sous charge est de : 2,07 metres.
a) Vébicules DJ.TT et DP;

i CARACTERESTIQUES

. e Couple Démultiplication © Vitesses en km/h
Vitesses |Démultiplication Rapport B.V conique rotale (1000 tr;’mnmoteu’:}
lére 12 0,3076 0,07032 8,734
22me %3 ................. 1 0,5151 8/35 0,1177 14,624
3éme -3-,-?- 0,7567 =~ 0,2285 0,1729 21,483
deme |2 % 1,0312 0,23562 29,275
seme |31 1,2758 0,29162 36,2199
MAR | ,i:;). 0,3170 0,07247 9,001
b} Véhicules DT. (Option) :
g‘: : Couple Démultiplication Vitesses en km/h
= Vitesses Démultiplication Rapport B.V
S ‘ conique totale {1000 tr/ mn moteur)
2
- . .
2 lere 12 0,3076 0,0633 7,861
s 2eme |39 . 17 0,5151 7/34 0,1060 13,172
| 3eme |& 33 0,7567 = 0,2058 0,1558 19,350
5 geme |37, 33 1,0312 ' 0,2123 26,369
3 Seme |37 32 1,3214 0,2720 33,789
M.AR |28 3 0,3170 0,0652 8,107
2 . Rapport de démultiplication du compteur : -
- Couple de 7/34 1 v oo e e 7/16 = 0,4375
= COUPIE 8 B/ 35 & o ooooeeos oo e e e e e e em e 10/21 = 0,4761
3 . Capacité et qualité d'huile : k
@ CAPACIEE © i oot te et es e are e e as e e s e et oo e ete e e ae e e 2‘,25 litres
- Huile TOTAL EP 80

. POINTS PARTICULIERS

. Jeu lateral'du synchroniseur 3eme et 4 eme vitesses ;
2 Couples de sefrage sur boite de vitesses :
- = Vis de fixation de fourchette ou de dozgt d’entmmement
- Bouchon de vidange et de remplissage :
3. Réglage sur couple conique et différentiel :
- Couple conique :
Distance conique © gravée sur la face supérieure du pignon -
Numéro d'appariement :grave sur pignon et couronne

] = 0;10 mm maxi

40 mAN (4 m.kg) ,
35a 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kg)

Jeu d'entre-dents ( Sur diametre exterieur de lacouronne) : ...l 3,16 a 0,24 mm
-~ Différentiel : ‘
Jeu latéral des satellites : ... et n et e e e 0,3 mm maxi

Jeu latéral planétaire au point de jeu mini : .
4 - Couples de sefrrage sur couple conique et dif%erenhel
= Arbre de différentiel’
Segue ecrov  sur bague extérieure de roulement @ ... 100 mAN (10 m. kq}

Ecmu (sur bague intérieure de roulement) : 150 mAN (15 mkg)

0,1 mm maxi

~ Vis d'arrét de 1'écrbu [ baque intérieure de foulement)

- Vis de fixation de couronne &t de boltier de différentiel © ... i

- Vis de fixation des arbres de sorties de boite :

- 1154 130 mAN
(11,5 & 13,5m.kg)

.............................. 20 @ 30 mAN (2 a 3 m.kg)
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OPERATION N°® D. 340-00 : Caractéristiques et points particuliers de la boite Op. D. 340-00 3
cing vitesses.
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

OPERATION N°® Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 350-00 1

de la boite de vitesses automatique.

VEHICULES DBW - T.T.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE BORG-WARNER.

La transmission automatique BORG-WARNER, type 35, peut étre montée, en Option, sur les véhicules « DS 21 » a
carburateur, ou @ injection électronique.

I. DESCRIPTION GENERALE.

Cette transmission est constituée par :

1. Un convertisseur de couple & trois éléments (impulseur, turbine et réacteur ) réalisant une multiplication variable
du couple moteur allant de 2, 3 a 1.

.2. Une boite de vitesses comportant principalement :
- un train épicycloidal permettant d obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche arriére,
- un bloc hydraulique assurant la commande automatique des changements de rapport.

3. Une pompe & huile, entrainée par l'impulseur du convertisseur, et assurant l'alimentation du convertisseur et du

bloc hydraulique, ainsi que le graissage du train épicycloidal.

Additif N° 3 au Manuel 583+1

Il. AVANTAGES.

- Le convertisseur de couple multiplie le couple moteur lors des démarrages et des accélérations, ce qui permet
de n'utiliser qu'une boite & trois rapports.

- Associé & un train épicycloidal, il permet la suppression de 'embrayage de coupure classique {les pignons ne
devant pas étre crabotés, il n'est pas nécessaire de les immobiliser lors des changements de rapport }.

- L'ensemble assure une transmission souple et sans a-coups de la puissance du moteur, ce qui ‘procure une plus
grande longévité des organes.

- Pour le conducteur ces avantages se traduisent par :
- un supplément de confort et une économie de fatigue : il n'a pas & se préoccuper du changement des rapperts et

la pédale d'embrayage est supprimée,

- une grande souplesse dans la conduite.

- Cependant le conducteur a la possibilité de contréler I'automatisme de la boite de vitesses afin d'adapter sa con-
duite aqux conditions de roulage :
Par sa fagon d'agir sur la pédale d'accélérateur, il peut faire varier le temps d'utilisation des différents rapports
et doser ainsi la puissance d'accélération de son véhicule (dans la limite des possibilités du moteur ). Dans cer-
tains cas, si la vitesse du véhicule I'autorise, il peut méme rétrograder en enfoncant complétement la pédale.
De plus, en déplagant le levier de sélection, il peut limiter l'automatisme aqux deux premiers rapports, et dans cer-

tains cas exceptionnels, n'utiliser que le premier rapport seul.




2 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique.

H1, UTILISATION PRATIQUE.

5. 35-51

1. Commande de la boite de vitesses :

Pour intervenir sur le fonctionnement de la boite de

vitesses, le conducteur dispose de deux comman~
des :

a) Le levier de sélection : 1l peut pendre six posi-

tions :
«Pon-«RBRn-«N»-«Dn-«2n-«ln
Les positions « D,», « 2 » et « 1 » correspondent

aux trois gammes d'utilisation différente du véhi~

cule en marche avant.

b) La pédale d'accélérateur : Cette pédale a deux fonctions :

- Agir sur la position des papillons du carburateur (ou du volet d'air, sur un véhicule a injection).

- Intervenir sur le fonctionnement du bloc de commande hydraulique ( celui-ci est relié @ 1'axe des papillons
par l'intermédiaire d'un cable) :
Plus la pédale est enfoncée, plus le temps d'utilisation des rapports est grand, et en conséquence plus l'ac-
célération du véhicule est forte ( le moteur pouvant tourner a des régimes plus élevés).
Lorsque la pédalé est complétement enfoncée, ce temps est maximal. Cependant, si la vitesse du véhicule
le permet, il peut sé produire une rétrogradation.

i Cette position extréme est marquee par un point dur dans la course de la pédale : c’est la position « KICK-
D()WN;;» Elle correspond en méme temps & 1'ouverture maximale des papillons (ou du volet d’air ).

2. POSITION « P » : Stationnement (« Parking »)

- Dans cette position, le train épicycloidal est désolidarisé du convertisseur : le moteur ne peut donc pas trans-
mettre son mouvement qux roues.

- L'arbre de sortie est verrouillé par un doigt s'engageant dans la denture extérieure de la couronne du train épi-
cycloidal : les roues avant sont bloquées mécaniquement.

- Cette position est utilisée soit pour le stationnement, soit pour effectuer des réglages, moteur tournant.

NOTA : Dans cette position il est possible d'actionner le démarreur.

IMPORTANT : NE JAMAIS SELECTIONNER LA POSITION « P » LORSQUE LE VEHICULE EST EN MOUVE-

MENT.

3. POSITION « R » : Marche arriere (« Reverse »)
Cette position doit étre sélectionnée lorsque le véhicule est completement arrété et le moteur tournant au ra-
lenti (les feux de recul s'allument alors automatiquement ).

4. POSITION « N » : Point mort (« Neutral »)
Dans cette position le train épicycloidal est désolidarisé du convertisseur : le moteur ne peut donc transmettre
son mouvement aux roues.

NOTA : Dans cette position, il est possible d'actionner le démarreur.

BN BV BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN



OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique.

Op. Dbw. 350-00 3

a) Accélération du vébicule, départ arrété :
~ Au démarrage c'est toujours le premier rapport qui est utilisé.

5. POSITION « D » : Changements automatiques des trois rapports de marche avant (« Drive »).
Cette position est utilisée pour la conduite courante du véhicule :

- Les rapports successifs sont engagés automatiquement au cours de l'accélération du véhicule.Plus la pédale

‘ b} Décélération du vébicule :

d'accélérateur est enfoncée, plus cette accélération est franche
Cependant le changement de chacun des rapports ne peut se produire au dela d'une vitesse limite, correspon-

- passage 1 er - 2 eme rapport
- passage Zeme - 3éme rapport

dant qu régime de puissance maximale du moteur :
. vitesse maximale = 60 & 65 km/h.

: vitesse maximale = 115 a 120 km/h.

Lorsque le véhicule ralentit, le passage au rapport inférieur se fait automatiquement.

Additif N° 3 au Manuel 583«1

du 3 éme au | er rapport.

c) Accélération brutale, vébicule roulant :
Si le véhicule roule & une vitesse inférieure & 100/ 105 km/h sur le 3 éme rapport, (ouda 50/55 km/h sur le
2 éme rapport ), et si 1'on enfonce brusquement la pédale d'accélération jusqu'a la position « KICK-DOWN », le
passage sur le rapport inférieur se fera automatiquement . Ce dispositif permet d'obtenir ainsi I'accélération
maximale nécessaire dans certains cas (dépassement d'un véhicule par exemple ).

: elle est maximale en position «KICK-DOWN »

REMARQUE : En position « D » il n'y a plus de frein moteur lorsque le 1 er rapport est engagé.

REMARQUE : 3i le véhicule roule & une vitesse inférieure a 50 km/h, il est possible de passer directement

POSITION « D »

Vitesse du véhicule au moment du changement de rapport

1 er ——m=7 eme 2 éeme ~—w3 éme

3 éme ) ame

2éme -] er

En fonction de la position de la
pédale, AVANT « KICK-DOWN »

104 45 km/h 15485 km/h

10 & 55 km/h

5a10km/h

Pédale complétement enfoncée
en « KICK-DOWN »

60 & 65 km/h 115.¢ 120 km/h

du maximum au maximum

e

100 a 105 km/ b

(rétrogradation en cours d'accélération )

50 & 55 km/ b




4 OPERATION N° Dbw. 350 -00 : Caraciéristiques ef points particuliers

de la boite de vitesses auntomatigue.

6. POSITION « 2 » : Changements automatiques des deux premiers rapports de marche avant
Cette position est utilisée pour lu circulation urbaine, ou la conduite en montagne.
Dans cette position le fonctionnement est identique a celui de la position « D », mais seuls les deux premiers
rapports sont utilisés.,
Lorsque le deuxidme rapport est engagé, la vitesse du véhicule n'est pas limitée : ne jamais depasser, dans ce cas,
le régime maximal du moteur (6000 tr/ mn ).

REMARQUE : Dans cette position, il n'y a plus de frein moteur lorsque le ler rapport est engagé.

NOTA : Retrogradation par deplacement du levier de la position « D » & la position « 2 » ;
Dans ce cas, l'engagement du 2éme rapport n'est pas protégé : il peut se produire & n'importe quelle vitesse du
vehicule.

ATTENTION : Powur éviter un régime excessif. uéfaste au moteur, ne jamais procéder a cetle manoeuvre a une

ritesse superieure a 130 km/ h.

7. POSITION « 1 » : Verrouilloge du premier rapport
Cette position est utilisée pour une conduite exceptionnelle : descente, ou montée, & fort pourcentage { montagne,
rampe de garage .
Dans cette position, le véhicule démarre normalement sur le ler rapport, mais celui-ci reste verrouillé quelle que
soit la vitesse du véhicule : ne jomais depasser le régime maximal du moteur {6000 tr/mn ).

REMARQUE : Cette position du levier est la seule ou 'on dispose du frein moteur sur le ler rapport.

NOTA : Rétrogradation par déplacement du levier des positions « D », ou « 2. ¢ la position « 1 »

Dans ce cas 'engagement du ler rapport est protégé pour éviter un régime excessif, néfaste au moteur : il ne pourra
jomais s'effectuer & une vitesse supérieure g une vitesse limite. Celle-ci peut avoir deux valeurs, selon la position
de la pedale d'accélérateyr :

- toutes positions, sauf en « KICK-DOWN » ... : vitesse maximale = 50 a 35 km/h

- pédale enfoncée en « KICK-DOWN » ... e . vitesse maximale = environ 80 km/h.

Si on effectue cette manoeuvre & une vitesse supérieure, c'est le 2éme rapport qui sera engagé : le ler rapport

ne passera que lorsque le véhicule qura suffisamment ralenti et il restera alors verrouillé.

8. Mise en marche du moteur :
Le démarreur ne peut étre actionné,a l'aide de la clé de contact, que lorsque le levier de sélection est en position
«NwouaP »
IMPORTANT :
- Il est impossible de metire le moteur en marche en remorquant le véhicule.
- Ne jomais actionner le relais du démarreur { sur la batterie ) avant de s’assurer que le levier de sélection est en
position « N » ou « P ».

o

Remorquage du vehicule :
Ewn regle générale, il faul toujours soulever Uavani du véhicule pour le remorquer.

Cependant,exceptionnellement et pour un parcours trés court, on peut tirer le véhicule a une vitesse réduite,
aprés avoir placé le levier de sélection en position « N » (A condition toutefois que la boite de vitesses fonce
ticnne normalement et que les nivesux d’'huile scient corrects ).
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1, Rapports :

IV. CARACTERISTIQUES.

Véhicules équipés de pneus 180 - 380 XAS, 180 HR 380 XAS, et 185 HR 380 XAS dont le développement sous
charge est de 2,07 m.

Combinaison | Rapport du train | Couple de | Rapport Couple Démultiplication Vitesse &
des vitesses épicycloidal pignons B.V conigue totale 1000 tr/mn
1 28/67 0,481 0,110 13,667 km/h
7 2 (M) : 0,794 0,181 22,544 km/h
67 \ 28+ 32 38/33 8/35
3 171 1,151 0,263 32,689 km/h
M. AR 32/67 0,550 0,126 15,650 km/h
Rapport de prise de compteuwr : 10/21

2. Lubrification de lo transmission :

IMPORTANT : Les builes de graissage étant différentes, I'ensemble couple conigue et différentiel est placé
dans un carter séparé.

a) Lubrification de 'ensemble boite de vitesses et convertisseur :
- L'huile de graissage de la boite de vitesses est mise sous pression par une pompe entrainée par !'impulseur
du convertisseur. Cette pompe assure !'alimentation du convertisseur et du bloc hydraulique ainsi que le

graissage du train épicycloidal.

- Qualité de huile :

IMPERATIVEMENT

TOTAL ATF 33

- Contenance de l'ensemble boite, convertisseur et circuits { lors du remplissage en usine) 6 litres environ

- Volume de 'huile renouvelée lors d'une vidange :

- Remplissage : il s'effectue par le puits de la jouge ovant.

et reee e er s rerier e e e 2,5 litres environ

- Lecture du niveau d'huile : «/le doit s'effectuer, moteur tournant et letier de sélection en position « P » :

- & froid : entre les repéres inférieurs

- & chaud : entre les repéres supérieurs.
Si nécessaire, rétablir le nivequ dans les mémes conditions.

b) Lubrification de I'ensemble couple conique et différentiel :

= QUALEE 8 ITHUIIE 2 oot e i ieese st etesss s esseuevsserbsaereans sesbssasaemsnas cameneasssssomntas sXesbeanantararess TOTAL EP 80

« Contenance :

- Remplissage : il s'effectue par le puits de la jouge arriere.
= Lecture du niveau : jouge arriére.

in1sl

A - Bouchon de vidange de l'ensemble boite de vi-

..........................................................................................................................

tesses et convertisseur.

1,2 litre

B - Bouchon de vidange de 'ensemble couple coni~
que et différentiel. ‘
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Additif N° 3 au Manuel 5831

OPERATION N°® Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses antomatique.

Op. Dbw. 350-00

i

V. DESCRIPTION DE LA BOITE DE VITESSES.

D. 35-49
~ brein arriere frein avant Porte-satellites Satellites
b 4 — /
1 L Vs
o
£ =N
\
N
N
i p J & ; ?la:etane
7 -\ ‘marche avant
Embra§cqe Embrayage ) Planetaire
arriere avant Roue libre marche arriere

La boite de vitesses comporte :

- Un train d'engrenage épicycloidal permettant d'obtenir trois rapports de marche avant et un rapport de marche

arriere.

- Deux embrayages multidisques commandés chacun par un piston hydraulique.

- Deux freins & bande actionnés chacun par un servo-hydraulique.

- Une roue libre bloquant le porte-satellites pour obtenir le ler rapport.
rapport = 38/33 ) placé a la sortie du train épicycloidal,renvoie le mouvement sur le pi-

" - Un couple de pignons A (

gnon d'attaque.

- Un bloc hydraulique placé a la partie inférieure du carter :

des freins pour les changements de rapport,
- Un réqulateur centrifuge qui participe au fonctionnement du bloc hydraulique
- L'ensemble couple conique et différentiel placé dans un carter séparé.

MISE EN ACTION DES ELEMENTS DU TRAIN EPICYCLOIDAL.

il assure la commande aqutomatique des embrayages et

Position du levier _ Embrayage | Embrayage Frein Frein Roue
de sélection Bappoft arriere _avant arriere avant libre
a1 Ter X X
«2vou« Dy ler X X
«f»,«?»cuab# 2eme X X
«D» 3eme X X
« N » : Point mort
«R» M. AR X X
« Py : Parking X




8 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique.

Vi. CHAINE CINEMATIQUE.
. 35.49

1 2 3 4 ler RAPPORT

5

ORGANES : - Conducteurs . Fixes - Fous

1 6 4

\ | - /

i | ;

2eme RAPPORT
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OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. Dbw. 350-00 9

de la boite de vitesses automatique.

PREMIER RAPPORT (Positions « 1%, «2»o0u«D»)

- L'embrayage arriére {1 ) est en action : il met en licison le planétaire de marche avant (5) et le convertisseur de
couple.

- Lorsque le levier est en position « 1 » le frein avant {3 ) immobilise le porte-satellites (4 ) qui devient élément
de réaction.

- Lorsque le levier est en position « 2 » ou « D », le frein avant {3 ) est libéré : c'est la roue-libre {2) qui immobi-
lise le porte-satellites {4} lorsque le moteur entraine le véhicule (« tirage »). Par contre en décélération, lorsque
le moteur tend 4 freiner le vehicule, le mouvement s'inverse et la roue-libre laisse tourner « fou » le porte-satelli-

tes. Dans ce cas, il n'y a donc pas de frein moteur.

- Le rapport de démultiplication est de : 2,39 a 1.

Additif N° 3 au Manuel 58341

DEUXIEME RAPPORT (Positions «2» ou« D »)
- L'embrayage arriére (1) est en action, il met en lmisan ie planétaire de marche avant (5) et le convertisseur.

- Le frein arriere {'6‘} immobilise le planétaire de marche arriere {7) qui devzent élément de réaction.
- Le porte-satellites {4 ) tourne « fou »

- Le ropport de démultiplication estde : 1,45 a 1.




10 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques ¢t points particuliers .
de la boite de vitesses automatique.
D.. 35-49 @
1 8 3éme RAPPORT
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OPERATION N° Dbw. 350-00 : Ccz‘mc.iéris!éqaﬁs et points particuliers Op. Dbw. 350-00 11

de la boite de vitesses automatigue.

TROISIEME RAPPORT (Position « D »)

- L'embrayage arriére (1) est en action, il met en liaison le planétaire de marche avant {5) et le convertisseur.
- L'embrayage avant (8) est en action et rend solidaires les deux planétaires (5) et (7)), bloquant ainsi le train
épicycloidal qui tourne d'un seul bloc.

- Le rapport de démultiplication est égal a 1.

MARCHE ARRIERE (Position «R »)

Cotrectif N° 4 au Manuel 583-1°

« - L'embrayage avant (8) est en action, il met en liaison le planétaire de marche arriére {7) et le convertisseur.
’ - Le frein avant (3) immobilise le porte-satellites (4).
- Le mouvement du planétaire {7 ) est transmis & la couronne par l'intermédiaire d'un seul jeu de satellites. La cou-
ronne tourne donc en sens inverse de celui du moteur.

- Le rapport de démultiplication est de : 2,09 a 1.

POINT MORT (Position « N » ou « P »)

- Les deux embrayages (1) et (8) ne sont pas en action, il n'y a donc pas de linison mécanique entre le moteur et
de train épicycloidal. ‘

- En position « N » les bandes de frein (3) et (6 ) sont reldchées.

- En position « P » la bande de frein avant (3 ) est serrée, mais les embrayages n'étant pas en action, il n'y a aqucune
liaison mécanique entre le moteur et les roues.

- En sélectionnant la position « P », on manoeuvre mécaniquement un dolgt qui bloque la couronne de sortie du train
épicycloidal, immobilisant ainsi le véhicule.




12 OPERATION N° Dbw. 350-00 : Caractéristiques et points particuliers

de la boite de vitesses automatique.

Vil. POINTS PARTICULIERS.

1. Grille de sélection des gammes d'utilisation : C'est elle qui, aidée par le billage du bloc hydraulique, maintient
le levier dans chacune de ses positions.

D.33-14

Pour passer d'une position & une autre; il faut tirer
le levier vers l'arriere, puis le déplacer latéralement.

Par contre, pour passer de la position « R » { marche
arriere ) a la position « P », il ne faut pas tirer a fond
sur le levier, pour éviter qu'il ne bute sur l'épaule~.

ment « a ».
2. Couples de serrage :
- Ecrou d'arbre Primaire ........cccoooiioiiiiiiiiieecioiies et e 150 & 180 mAN (15 & 18 m.kg)
= ROUE d@ COMPLEUL ...iiitiiie it et et e et eae 200 & 220 mAN (20 & 22 m.kg)
-~ Vis de fixation du palier central ...........ccoooo i 20 mAN (2 m.kqg)
= Vis de fixation du carter avant ... eceeseeeseeee . 17 @ 20 mAN (1,7 @ 2 m.kg)
- Vis de fixation du carter inférieur ................oooovvioii, e 10 mAN (1 m.kg)
- Vis de fixation de pompe @ huile e 15a 20 mAN (1,5 & 2 m.kqg)
-~ Vis de fixation du bloc hydrauligque ... 10 mAN (1 m.kq)
- Vis de plaque de maintien de pignon conique ..........c.cocooieiiiieiiiiiiiieie e, 15 mAN (1,5 m.kg)
- Vis d'assemblage des carters (& = 7 MM ) .oooooiiiiiiiiiiiee e 11 mAN (1,1 m.kqg)
- Vis d'assemblage des carters (¢ = 3 mm ) ..o 25 mAN (2,5 m.kg)

3. Couple conique, difféerentiel et sorties de boite de vitesses :

Le réglage de ces organes est identique & celui des organes montés dans la boite de vitesses de série.
g g q g



OPERATION N°® Dbw. 3540 : Controle de la pression de I'buile du circuit Op. Dbw.354.0 1

de commande du changement des rapports.

VEHICULES DBW.-T.T.

CONTROLE DE LA PRESSION DE L'HUILE DU CIRCUIT DE COMMANDE DU CHANGEMENT DES RAPPORTS

Additif n® 3 au Manuel 583-1

DEMONTAGE. 7. Controler la pression au ralenti :
- Placer le levier de sélection en position «D»

1. Déposer la roue de secours. - Laisser le moteur tourner au ralenti.
2. Désaccoupler la commande des phares. Dans ces conditions la pression doit étre de :
3. Déposer l'ensemble traverse d'appui de roue de 3.5a5 bars

secours et conduit de ventilation du radiateur: ;
8. Contréler la pression au régime de « calage » du

4, Déposer le bouchon du circuit hydraulique {en «a»). convertisseur :
- Laisser le levier de sélection en position «D».
) i ) - Appuyer sur le frein principal.
Utiliser la clé Allen de 3/16" (3658-T-C) contenue - Accélérer le moteur jusqu'a ce que son régime
dans le necessaire 3658-T. se stabilise. A ce régime la pression doit étre de:
12,5 a 15,5 hars.
IMPORTANT : Ne pas prolonger cette opération
plus de 10 secondes pour éviter de surchauffer la
trnasmission.

CONTROLE DE LA PRESSION

5. Pour cela utiliser la vis et le raccord du MONTAGE.
nécessaire 3658-T.
9. Poser le bouchon du circuit hydraulique (en «a»).
Relier le raccord @ un manometre gradué

de 0 & 16 bars. 10. Poser 'ensemble traverse d'appui de roue de

secours et conduit de ventilation du radiateur.

® O 00000006 60000 00000 0 o0

LA . Régler.
6. IMPORTANT : Durant toutes les opeérations 11 Avcomler lo gonpanis des phaies. Regics

suivantes les roues du vébicule doivent éire 12. Poser la roue de secours.
calées et le frein de sécurité serré.

4

v'r"h
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TRANSMISSION

OPERATION N° D. 372-00 : Caractéristiques et points particuliers des transmissions Op. D. 372-00 1

VEHICULES T.T
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POINTS PARTICULIERS.

¢ 1. Joint tripode :

a) Véhicules p——mmm 31971 : Une cale de 2,5 mm est interposée entre la tole de protection et 1'entraineur du
joint tripode.
NOTA : Lors ¢ une intervention sur un véhicule 'sorti entre Mars 1970 et Mars 1971, il est recommandé de
monter une cale de 2,5 mm entre le disque de frein et la tole de protection.
Véhicules j—m 6 - 1971 : Le corps de 1'entrdineur est rallongé . ( L = 68 mm ). La cale est supprimée.

b) Répartir 200 g de graisse a roulement TOTAL Multis sur les chemises, les rotules, et le tr;-»uxe
(300 g sur les véhicules p—mm 6/ 1971 ).
c¢) Couples de serrage :

- Ecrous de fixation de l'entraineur : - Tripode en aluminium ... . 85a 110 mAN (8,54a 11 m.kg)

- Tripode en acier .........oc...c..... 105 @ 135 mAN (10,5 & 13,5 m.kg
- Ecrou de rotule de barre d'accouplement ............ococoeee e iviiieee oo 70 mAN (7 mikq)
- Ecrous de rotules de Pivot .....coocciiiiii i e 100 mAN (10 m.kg).



OPERATION N° D, 37200 : Cuaractéristigucs of points particuliers des Iransmissions

D.37-2

|

¢

o
T
;

— Coté gauche __

— Coté droit

Orientotion des 1/2 boitiers l'un_pgr_rapport g l'autre insﬁ%ig’ ggefg

ki i

\

T !
](\
| |

55,5 ..g l R1

pesioNaTION | RePere R1 | repere R
COULEUR
Bloc elastique D Bleu Avec
Bloc elastique G Jaune Sans
2. Etouffeurs de vibrations : (sur DX, DJ, DXF. DJF }—= [0 1968)
- Montés sur les arbres de transmissions.
-- Distance entre |'axe du graisseur et la face extérieure du bioc élastique:
COLE GAUCHE oo oo 55,5_0 mm
CBEE AIOIE oot oot 1235 0 mm

Les blocs droil et gauche sont différents.

Repérage -

Bloe droit : un cordon en surépaisseur

Bloc gauche : pas de cordon

Couple de serrage :

Vis de fixation des demi=boitiers dfétouffeur

......................................................................... repere de couleur bleue

repere de couleur jdune

........................................................... 13 mAN (1,3 m.kg!
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Manuel 583-1

REMARQUE : D'un coté de la méchoire double de la

OPERATION N° D. 372-0 : Contréles ¢t réglages sur transmissions

Op. D. 372.0 1

| - REGLAGE DU JEU LATERAL DES CROISILLONS

VEHICULES T.T..

X.97

A Y/
/4 7 {"‘ ;/
>,
. NN /é\
J At
/7
N ¢ 3

7

REMARQUE -+ Awril 1967. Le réglage du jeu
latéral des croisillons est réalisé par les segmerits
{2) d'arrét des coussinets.
Le Service des Piéces de Rechange vend des
segments de sept épaisseurs différentes, repérés
par des traits gravés sur les becs (totaliser le
nombre de traits ).

2. Déposer les deux autres segments d’ arrét, montés

du cbté opposé a la machoire double

Les remplacer, s'il y a lieu, par des segments plus
épais, pour obtenir un jeu latéral du croisillon.

J = 0,08 mm maxi.

ATTENTION :

L axe de symétrie des segments doit se trouver &
10° prés dans l'axe XX’ de la transmission, les
becs des deux segments (2) orientés comme indi-
qué ci-dessous. Le segment ne doit pas étre en con-
trainte,le jeu peut se mesurer avec une cale. -

3. Monter les quatre bouchons (8) d'obturation. Il faut

les remplacer a chaque intervention.

N° Epaisseur 0 Nombre
- 0,05 |de repéres

DX. 372-6f 1,70 6
DX. 372-6e 1,65 5
DX. 372-6d 1,60 4
DX. 372-6¢ 1,55 3 -
DX. 372-6b 1,50 2 =
DX. 372-6a 1,45 1 o
DX. 372-6 1,40 sans

1. Déposer les quatre bouchons (8) d'obtiration & 1'aide
d'une pointe & tracer ou d'une piquette

transmission, les deux segments sont toujours des
segments repére 3, (DX. 372-6¢ épaisseur = 1,55mm)

Ne pas les déposer.

2
/\
maxi ‘tnaxi
= T 4
10’ maxi
||







SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

OPERATION N°® D. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source Oﬁ . D. 390-00

et réserve de pression du circuit bydraulique.

| - CIRCUITS HYDRAULIQUES, SCHEMAS DE PRINCIPE. VEHICULES T.T.

1. Vehicules DX / DY ( —»{ 12/1967 )

Direction

Source HP ——s= Raccord trois voies —m= Raccord trois voies —a Commande hydraulique des
vitesses et d'embrayage

Suspension avant —s= Freins avant
Bloc de répartition

Suspension arriére ——m= Freins arriére

. 2. Véhicules DJ / DL / DJF / DLF ( —=i 12/1967)

Ssurce HP = Raccord trois voies —a= Direction (¢wn option sur DJF et DLF )

Suspension avant —»= Freins avant
Bloc de répartition

Suspension arriére ———a= Freins arriére

3. Véhicules DX / DY / DXF / DYF ( = [2/1967)

Direction

Source HP R— Raccord quatre voies  ———mm Commande hydraulique
’ des vitesses et d'embrayage

l Suspension avant
Vanne de pric«rité<:

‘Suspension arriére — g Freins arriere

Freins avant

4, Véhicules DJ / DL / DJF / DLF ( b—a 12/1967)

Source HP  ——————m=  Rgccord trois voies —= Direction (en option sur DJF ¢t DLF)

Suspension avant
Vanne de priorité <: )
————a=  Freins arriére

Suspension arriére

Freins avant

¢ 5. Vehicules DV / DT / DP

Source HP ~ —————— Vanne de sécurité e e F'reins avant

Direction {en option )

Suspension avant Suspension arridre ———wm Freins arriére




OPERATION N° D. 390-00.: Caractéristiques et points particuliers de la source

et réserve de pression du circuit hydraulique.

6. Véhicules I.E.

Source HP. ———p

Accus de frein ———m  Freins avant

‘ ) Suspension avant
Vanne de prionté <:
Suspension arriére ———3m Freins arriére

Commande hydraulique des vitesses ( Véhicules DX.IE )

Direction

Pompe H.P. & sept pistons Conjoncteur -disjoncteur et sphere.

D. 39-6 D. 39-1

Pompe HP. monocylindrique.
D. 39-11

7 Z
s 3

o
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Correctif No 2 éu quué 583 .1

OPERATION N° D. 390.00 : Cearaciéristiques et points particuliers de la source - Op. D. 390.00

et réserve de pression du circuit bydraulique.

+

3

Il - CARACTERISTIQUES.

1. Circuit hydraulique :

—| 9/1966 . Liquide ronge LHS 2
= 9/1966. Liquide rert LHM.

- Contenance du Circuit ..o..ooooves cecvevie oo reeeeeene FERVUEPTRTRUR e r et 6 litres

2. Réservoir :
- Contenance ........... TR RO U OO U UT TP TRV ORI 5,2 litres
- Entré mind 6 maXl c coeioeeeeeeeeee et eete e en e ee e e . 1 litre

3. Pompe H.P. & sept pistons ( Véhicules T.T. & direction assistée )

- La pompe tourne & la demi-vitesse du moteur,
- Etanchéité du corps de pompe ... oo 150 bars

4. Pompe H.P. monocylindrique ( Vébicules a direction non assistée)
- Cette pompe est entrainée directement par |'arbre & cames

5. Conjoncteur-dis joncteur :
- Pour pompe H.P. monocylindrique | -—--I 2/1969)
Repére : sans gorge & la partie inférieure du bouchon.
Pressions : - conjonction .. ............ et oveeane cenaneees ettt e e oo 100 & 110 bars
= AISTONCHION L oottt e e eeaan overa e 130 a 140 bars

- Pour pompe H.P. @ sept pistons (..__.-. 2/1969) et pour pompe H.P monocylindrique. :
Repére : une gorge circulaire a la partie inférieure du bouchon

Pressions : - conjonction ... i . 125 a 140 bars
wBISTOMCION oot et 150 a 175 bars

¢ - Conjoncteur-disjoncteur a tiroir- pllote (Remplacant progressivement les anciens }—- 4/1969)
Pressions : - conjonction 140 & 150 bars
- disjonction 165a 175 bars

6. Accumulateur principal :

NOTA : }—'" 4/ 1969 sur un certain nombre de veébicules. 'accumulateur en acier forgé et usiné est rempla-

c€ par un accumulatenr en tole emboutie.

¢ - Pression de tarage :

DV/ DT/DP . e 40t fo bars —] 3/1973 et 60 T fo bars p—s=3/1973
ToT. SQUE DV / DT/ DP oo e eees e sennens B T %0 bars

7. Bloc de répartition ( -—‘[ 12,1967 T.T. sauf DV / DT)

bovh - n buvwm

Suspension AV Suspension AR || SuspensionAV et AR

- QOuverture du clapet pour une pression comprise

ENETE . i e e e eeee 4 et 7 bars 25 et 42 bars 4 et 7 bars

i

- Etanchéite des clapets ... B OO U S U OO UR UV SRRSO 175 bars

¢ 8. Vanne de priorité ( I»——-- 12/ 1967 sauf DV / DT/ DP )
- Tarage du ressort de rappel du HIOIr ... i et s 110 & 130 bars
- Etancheéité du troir ... ... e 175 bars

¢ 9. Vanne de sécurité (DV /DT/DP )
- Tarage du ressort de rappel du tIrolr ..o - e e 70 & 90 bars

- Tarage du mano-contact ............... et 55 & 85 bars =] 3/1973 et 75 & 95 bars = 3/1973

- Etanchéité du tiroir ......... et e e e L 175 bars




OPERATION N° D. 390-00 : Caractéristiques et points particuliers de la source

et réserve de pression du circuit bydrauligue.

Conjoncteur - disjoncteur a tiroir pilote

Viébicules b.o b

D. 39-54
v L
e =3 /7 &5
F=+30
e » |7.: \\‘ z
NN
AN N
S NN © N s \
S S
7 g
d
Bloc de répartition
Véhicules b.1.m D. 39.8

D. 39.7

" Suspension AV. H.P

A

Suspension AR. ‘

Suspension AV.
'\

Suspension AR.

Y
Zh |

/,

i

1

I
1]

Vanne de priorité

D. 39-10

™ Suspension AV.

77

Accumulateu

/]

de frein AV, <€

‘= Suspension AR.




OPERATION N° D. 390-00 :Caractéristiques et points particuliers de la source Op. D. 390.00

¢t réserve de pression da circuil bydranlique,

5

Vanne de sécurité.
o, 239.5

- Suspension AV.[ Correcteur ).

Freins AV. (Doseur) & 3 Suspension AR. { Correcteur)

HI - POINTS PARTICULIERS.

‘ 1. Pompe H.P. sept pisfons :
- tension des courroies ......... e et ; 40 kg
- tiges de pistons : longueur (de g, l en 0,1 mm) 28,8 a 30;5 mm
- jeu entre face supérieure du piston {(PMH ) et clapet ... oo e, 0,5mm
- serrage de 1'écrou de poulie de commande ... ... ... e e e, 40 mAN (4 m.kqg)
- serrage des écrous et vis de fixation du palier sur le corps de POMPE oo, 35 mAN (3,5 m.kg)

e 35 & 40 mAN
(3,5a 4 mkq)

- serrage des écrous de fixation sur carter de boite de vitesses

Remplacer tous les joirts a chaque invtervention.

2. Pompe H.P. monocylindrique :
- jeu entre corps de pompe et bouchon {avant serrage J..... oo oo, 0,05 ¢ 0,09 mm
- serrage des vis de fixation du bouchon .......... e ettt et 17 a 19 mAN
(1,74 1,9 mkq)

Correctif N° 3 au Manuel 5831

3. Conjoncteur-disjoncteur :

- rondelles de reglage du conjoncteur : paiSSeUrs ......ocoocviiviceiciieee e, 0,25 €t 1 mm
NOTA : Une épaisseur de 1 mm fait varier la pression de ..........ccccouiu.... e 10 bars

- jeu entre plaquette de retenue et bille de conjonction .........coiioivoies v, 0,3a0.,4 mm
- serrage de l'écrou de fixation de la chemise du piston de commande e 30 mAN (3m.kg)

e e e 170 @ 200 mAN
(17 a 20 m.kg)

- sérrage de 1'écrou de maintien du bouchon

- filets graissés au liquide hydraulique .

¢ 4. Conjoncteur-disjoncteur a tiroirpilote

- rondelles de réglages : EPAISSEULS ..o\ oo oo e e Conjonction : ... 0.30 et 0,70 mm
Disjonction : . 0,30 mm
- 1 rondelle de 0,30 mm fait varier la pressionde ... 3 bars environ

- 1 rondelle de 0,70 mm fait varier la pression de




OPE’RATION N° D. 390-00 : éamctérz‘stiques et points particuliers de la source

et réserve de pression du circuit bydraulique.

5. Yanne de priorite :

Epaisseurs des rondelles de réglage ... e e e 0,9 mm
Serrage de la vis d'obturation ........ et e et ae S e o et eeae et n e st e e et nas rece 12 mAN (1,2 m.kqg)
Serrage du bouchon ...l et BRSSP P URUT PO .7 & 23 mAN

(17423 mkg)
6. Vanne de sécurité :

Epaisseur des rondelles de réglage ..o o 2,9-38-47 mm

7. Bloc de répartition :

buvh bvm

avant arriere avant et arriere

Bouchon

court long scourt
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CONTROLES DES ORGANES HYDRAULIQUES SUR VEHICULE ¢ VEHICULES DV - DT - DP

Pour effectuer ces contréles, il faut utiliser : TRES IMPORTANT :
C - 2 raccords trois voies (HY. 453-134) Il est essentiel d'observer la plus grande propreté
] - 2 tubes de liaison (DV. 394-122) pendant les opérations de controle.
- {ALD) garnitures caoutchouc (NN. 394-87a) Les organes et le voisinage des connections doivent
Gl - (repére vert pour le liquide LHM) étre soigneusement nettoyés avant démontage.
v - 1 manométre gradué de 0 a 200 bars Les manipulations se font :
- 6 bouchons d'obturation { male et femelle) - véhicule en position hasse,
C ? - vis de purge du conjoncteur-disjoncteur ouverte,

- moteur arrété,
sauf indications contraires.

PREPARATION.

1. S'assurer que :

- les courroies de pompe H.P. sont normalement
tendues,

- le filtre du réservoir de liquide hydraulique est
propre,

- le liquide hydraulique est a la température d'uti-
lisation (faire préalablement sur route un essai,
si le'véhicule est froid).

2. Déposer :
- l'aile avant gauche, :
- 3261 - la tole de prote ction de mécanisme de suspension.

3. Mettre le levier, de commande de hauteur en posi-
tion basse.

4. Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

5. Débrancher :
- le tuyau caoutchouc (1) de retour de fuites, de
la vanne de sécurité,
- le tuyau d'alimentation (2) des freins avant,de
la vanne de sécurité,

Manuel 583-1

6. Brancher sur la vanne de sécurité, a 1'emplacement
du tuyau (2 ) d'alimentation des freins avant, un
raccord trois voies A muni d'un manometre B. Ce
raccord et ce manométre resteront en place pendant
toute la durée des différents controles.

)
>
CONTROLES
=2
- 7. Controle de I'accumulateur principal. ,
a) Débrancher les canalisations alimentant la
o suspension avant en «a» et la suspension
- arriére en «b»
A |' aide de bouchons, obturer :
C: - I'extrémité «c» du raccord trois voies,

= les orifices «a» et «b» d'alimentation de

suspension avant et arriere. -

b) Mettre le levier de vitesses au point mort.
Serrer le frein a main, la vis de purge du con-
joncteur-disjoncteur.

¢ ) Sans mettre le contact, actionner le démarreur.

— Observer 1'uiguille du manométre. Llle monte réguliérement puis semble se stabiliser avant de contfinuer & monter.

Noter la valeur correspondante au temps d'arrét de l'ai%uille, C'est la pression de gonflage de 1'accumulateur prin-
- ¢ cipal qui doit étre de : 40 +2 bars —{3/1973 et 60+ 2 bars j—==3/1973. '
- 10 - 10
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8. Controle du conjoncteur- disjoncteur.
Obturer 1'extremite «d» du raccord trois voies et

les orifices alimentant la suspension avant
en «a» et la suspension arriere en «co».

a) Disjonction.

Mettre le moteur en marche, la vis de purge du
conjoncteur-disjoncteur étant serrée et la voi-

ture en position basse.

Observer |'aiguille du manometre, Lorsqu’elle
cesse de monter, elle indique la pression maxi-

mum de disjonction.

Couper le contact.

Observer 1'aiguille du manomeétre et noter la

baisse de pression pendant une durée de trois

minutes.

Si la chute de pression est supérieure a 10
bars, recommencer le controle, Si le résultat
est confirmé, le conjoncteur-disjoncteur est
défectueux.

Le changer ou le remettre en état.

b} Conjonction.
Faire tourner le moteur.

Lorsque la disjonction se produit, ouvrir lége-
rement la vis de purge du conjoncteur-disjonc-

teur. L'aiquille du manométre descend douce-

ment puis remonte lorsque la pompe volumétri-

que commence a charger.

La valeur minimum indiquée par 1'aiquille du

manomeétre correspond & la pression de con-
jonction.

9. Controle de la vanne de sécurite.

Obturer a 1'aide de bouchons l'extrémité «d» du

raccord trois voies et les orifices d'alimentation

«a» et «c» de suspension avant et arriere.

Mettre le moteur en marche pour obtenir la pression

de disjonction.

Observer 1'extrémité «b» du tube de retour de
fuites de la vanne de sécurité.

§il y a un léger suintement la vanne de sécurité

est bonne.

S'ily a un écoulement de liquide la vanne de
sécurité doit étre remplaceée.
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10. Contrdle du tiroir de la vanne de sécurité.

Obturer avec des bouchons :
- I'extrémité «c» du raccord trois voies,
- un orifice «a» d'alimentation de la suspen-

sion.
Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Pour mettre le contact, faire tourner le moteur &
l'aide du démarreur.

‘Le liquide doit commencer & couler par 1'orifice

libéré «b» a partir d'une pression comprise entre
70 et 90 bars.

11. Controle du doseur ( commande de frein).

Obturer avec des bouchons :
- les deux orifices «a» et «b» alimentant la

suspension avant et la suspension arriére.

Brancher le tube alimentant les freins & 1'extré-
mité «d» du raccord trois voies.

Mettre le moteur en marche.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.

Aprés la disjonction attendre dix secondes- pour

que la pression se stabilise, puis arreter le

moteur.

Noter la chute de pression sur le manometre,

pendant trois minutes.
Si la baisse de pression est supérieure a 10 bars,
recommencer le contréle. Si la baisse de pression

se renouvelle le doseur est défectueux.

Le remettre en état, ou le changer.
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12. Controle du mano-contact de pression de frein.

a ) Obturer a 1'aide de bouchons les orifices ali

mentant la suspension avant en «a» et la
suspension arriere en «b»

Brancher le tube alimentant le doseur a ['ex-
trémité «c» du raccord trois voies.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.

Mettre le moteur en marche pour obtenir la
pression de disjonction puis arréter le moteur.

Actionner la pédale de frein jusqu'a ce que le
voyant lumineux soit allumé en permanence.

b) A ce moment la pression indiquée sur le ma-

nometre doit étre comprise entre 55 et 75 bars.
{(-=43/1973) et entre 75 et 95 bars (F*3/1973)
Si la lampe ne s'allume pas entre ces valeurs,
changer le mano-contact.

13. Controle de la suspension avant.

a) Obturer a 1'aide de bouchons :

- I'orifice «b» alimentant la suspension ar-
riere,
- I'extrémité «c» du raccord trois voies.

Brancher sur la vanne de sécurité, le tuyau
alimentant la suspension avant.

Serrer la vis de purge.

Mettre le levier de commande de hauteur en
position route.

Mettre le moteur en marche jusqu'a ce que
I'avant du véhicule se leve et que la disjonc-
tion se produise. Attendre dix secondes que
la pression se stabilise puis arréter le mo-
teur.

b) Relever la baisse de pression sur le mano-

metre. Si cette baisse est supérieure @ 10 bars
pendant trois minutes, il faut recommencer
le controle.

S'il y a lieu, rechercher 1'organe ou les orga-

nes qui ont des fuites et qui peuvent étre :

- 1'un ou les deux cylindres de suspension
avant, )

- le correcteur de hauteur avant.

Pour identifier I'organe defectueux, recommen-
cer le controle en éliminant les organes un a
un.

c) Pour contréler un cylindre de suspension, ob-

turer a 1'aide d'un bouchon le tube d'alimen- -
tation du cylindre a controler et refaire 1'essai
précédent. Relever la chute de pression au
mano.

La fuite du cylindre examiné est la différence
entre la fuite totale (relevée au paragraphe
13 b), lorsque toute la suspension avant est
en circuit, et la fuite relevée ci-dessus.

Elle ne doit pas provoquer une chute de pres-
sion supérieure a 10 bars, en trois minutes,
sinon le cylindre est défectueux.
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d ) Pour controler le correcteur de hauteur, obtu-
rer @ l'aide de bouchons les tubes d'alimenta-
tion des cylindres de suspension. La fuite re-
levée est celle du correcteur de hauteur, Elle
ne doit pas provoquer une chute de pression
supérieure a 10 bars, en trois minutes.

O

14. Controle de la suspension arriere.

'q
Jid

|

a} Obturer & 1'aide de bouchons :
- V'orifice (2) alimentant la suspension avant,
- I'extrémité (3 ) du raccord trois voies, ali-
mentant le doseur de frein,
- le raccord alimentant le freinage arriere (1).

M

Eliminer la direction assistée. (Glisser un
clinquant entre la plaquette porte-joints et la
bride pour obturer les trous d'alimentation ).

3264 ‘ : X .
‘Désaccoupler les tubes (4) et (5) alimentant

la suspension arriére, du raccord (6 ) alimen-
tant la direction assistée,

D

Accoupler ces tubes a un raccord A trois voies
dont on aura obturé un orifice a 1'aide d'un
bouchon.

3~

Serrer la vis de purge.

Mettre le levier de commande de hauteur en
position route,

Mettre le moteur en marche jusqu'a ce que
1'avant du véhicule se léve et que le disjonc-
tion se produise. Attendre dix secondes que

- la pression se stabilise et arréter le moteur.

Manuel 583.1

b} Relever la baisse de pression sur le manome-
tre. Si elle est supérieure a 10 bars en trois
minutes, recommencer le controle pour confir-
mer le résultat et s'il y a lieu rechercher
I'organe defectueux en procédant comme suit.

10‘)5&7 véhicules —wl 2/1967.

Obturer le raccord (7) d'alimentation des
freins arriére.

Pour contréler le ¢ylindre arriére droit
obturer le raccord (8).

Pour controler le correcteur, obturer 1'o-
rifice (9) du correcteur.

La fuite du cylindre arriére gauche ne peut
étre mesurée.

La calculer par différence entre la fuite
totale (correcteur et cylindre ) et la fuite
du correcteur seul.
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2° ) Sur véhicules |—mmw 3/1967

Obturer le raccord (3) d'alimentation des freins
arriere.

Pour controler le cylindre arriére droit, obturer
le raccord (2).

Pour controler le cylindre arriére gauche, obtu-
rer le raccord (2).

Pour controler le correcteur de hauteur, obturer
I'orifice « a ».

15. Controle de la direction assistée.

a)

o

&)

Obturer a 1"aide de bouchons :

- l'extrémité «b» du raccord trois voies ,

- 'orifice «d» alimentant la suspension avant,

- 'extrémité «c» du raccord trois voies ali=
mentant la suspension arriére,

Brancher le tube d'alimentation de la sus-

pension arriére et de la vanne de sécurité
sur la vanne de sécurité.

Serrer la vis de purge du conjoncteur-dis-
joncteur, mettre le levier de commande de
hauteur en position route. ‘

Mettre le moteur en marche pour obtenir la
disjonction, puis attendre 10 secondes que la
pression se stabilise avant d’arréter le mo-
teur.

Noter la chute de pression au manometre,

Si elle est supérieure a 10 bars, en trois mi-
nutes, effectuer un deuxiéme controle.

Si une intervention est nécessaire, déterminer
si la fuite provient du raccord orientable ou
de la.commande de crémaillére,

Procéder par élimination, pour cela :
supprimer l'alimentation de la commande de
crémaillere en intercalant une plaquette de
clinquant entre le carter et la plaquette por-
te-joints. ‘

Recommencer le contréle . S'il y a une fuite
elle est uniquement due au raccord orientable.

16. Controle simplifié des fuites du doseur.

a)

b)

Débrancher le tuyau caoutchouc de retour
dutilisation des freins, du réservoir hydrau-
lique. ' '

Fixer a I'extrémité du tuyau un tube plastique
transparent.

Mettre le moteur en marche, et le levier de
commande de hauteur en position roufe,

Lorsque le véhicule a atteint sa hauteur
normale, appuyer sur la pédale de frein jus-
qu'a ce que le liquide apparaisse dans le tube
transparent. '

Lacher la pédale et observer le niveau du li-
quide, il doit étre pratiquement stable. Si le
nivequ monte rapidement,
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OPERATION N° D, 391.0 : Contréle d'un bloc pnenmatique.

Op. D.391.0 ¢ 1

VEHICULES T.T.

VERIFICATION DE LA PRESSION !NITIALE D'UN ACCUMULATEUR OU D'UN BLOC PNEUMATIQUE

REMARQUE : Pour cette opération utiliser le banc
2290T pour les véhicules fonctionnant au liquide

bydraulique synthétique LHS2. ( Repére rouge ) ou
le banc 3654=T pour les véhicules fonctionnant au

liquide bydraulique minéral LHM ( Repére vert ).

2290-T7
ou 3654 -T

1. Visser le bouchon=raccord (2 ), vendu comme acces~
soire du banc, sur la spére en intercalant un joint.
(joint torique repéré blanc ).

2. Relier le bouchon-raccord (2) a la pompe du bane
a l'aide d'un tuyau (1) ( Sans repére pour LHS 2,
repére vert pour LHM ).

ATTENTION : Utiliser des garnitures correspone
dant au liquide bydraulique du contréle.

3. Lire le nombre gravé sur le bouchon de la sphére.
(Ce nombre indique la pression de gonflage ini -
tiale )

4, Serrer la vis de purge «a» de la pompe. Pomper
pour faire monter la pression en observant le mano-
métre : la pression semble d'abord ne pas monter,
puis monte rapidement et se stabilise a une valeur
qui est la pression de gonflage.

REMARQUE :

A la température de 20° C la pression de gonflage
doit étre de :

a) Blocs pneumatiques de suspension :

Berlines
Bloc pneumatique avant 59 + 2 bars
Bloc pneumatique arriére 26 + 2 bars
Breaks

. + 2
Bloc pneumatique avant 59 15 bars
Bloc pneumatique arriére 37 ¥ 2 bars

= 10

¢ b) Accumulateur principal :
TT sauf DV/DT/DP 65 fo bars

40 2 pas

et 60 + 2 bars
-« 10

DvV/DT/DpP 3/1973

3/1973

c) Accumulateur de freins :
T.T. sauf DV/DT/DP 40 * 2 bars

5, Faire chuter la pression en desserant la vis de
purge « a » de la pompe. Déposer le tuyau (1) et
le bouchon-raccord (2 ).





