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OPERATION Ne D. 312 · 3 : U.Pmise . état d'un Op.D.312-3 

VEHICULES TT -- 10/ 1972 
sauf D.IE 

REMISE EN ETAT D'UN EMBRAYAGE 

2420-T 

DEMONTAGE. 

1. la 
hrrrvnrl'T<> sur le carter tôle. 

du 

2. par un trait de sci.:, le métal des 
rabattu dans la fente des vis 3 ). 

3. Déposer les ( 1 ), le d' 
les rondelles ondulées, les ressorts, les 

les ressorts ( 4 ) des lin guets. 

4. Nettoyer les 

MONTAGE. 

5. Rectifier le plateau d'embrayage. 

Effectuer le travail sur un tour à l'aide d'une 
meule ( ou à la rigueur, à l'outil ) . 

Découper des rondelles, d'épaisseur à celle 
enlevée par la rectification pour caler les ressorts 
afin de compenser la diminution de due 
à la rectification . 

6. Rectifier le volant moteur. 

A chaque rectification de ia zone d'appui 11 a du 
disque sur le volant, retoucher de la même quan 

tité la zone d'appui « b du mécanisme d 'embrayage. 

La distance entre les deux face;; rectifiées doit 
être 29 0,2 mm 

0 
La rectification ne doit pas excéder 0,5 mm, 

7. Contrôler les ressorts. 

Utiliser - T 

a Véhicules~ 1966: 

Six ressorts lie de vin sous 
de 60 7 5 + 2' 5 kg _ , 0 

b Véhicules~ 9/ 1966 

Neuf ressorts '"'"'"'"''., sous 
de 59 



2 OPERATION Na D. 312 .3 : R emise eu état d'un embrayage. 

1 8 . Monter le mécanisme: 

3108-T 

1 2 

Accrocher les ressorts ( 4 ) des linguets au carter 

tôle . Placer les rondelles ondulées et les ressorts 
d 'embrayage sur les bossages du 

a) Véhicules ............i 9/ 1966 : 

Placer un ressort repéré << vert clair n entre 
deux ressorts repéré s «lie de vin» et chaque 

groupe de trois , ainsi constitué , entre deux 
linguets. 

b) Véhicules~ 9 . 1966 : 

Les neuf ressorts sont repérés «rose ». 

Placer sur chaque ressort, s ' il y a lieu, les ron­
. dehes de calage et les cuvettes ( 5 ). 

Présenter le carter tôle sur les cuvettes en foi -

sant co~respondre les repères faits au démontage. 

Mettre en place : 
- les linguets ( 1 ) sous les ressorts ( 4 ), 

- les vis ( 3 ) de linguet. 

Placer sur les vis de linguet les rondelles d 'ar ­

ti culation. 
Serrer les écrous ( 2). 

9 . Régler le mécanisme: 

a) Monter l ' ensemble sur l 'appareil de réglage 

1701-T, équipé du montage 3108-T. 

b) Visser les écrous ( 2 ) pour amener les lin -

guets ( 1 ) en contact s ous le doigt central 
pivotant 3107-T, du montage. 

c ) Gymnastiquer l 'embrayage puis , vérifier que 

les linguets ( 1 ) sont toujours en contact avec 

le doigt central 3107 - T et que ce dernier pi -
vote librement. Sinon agir à nouveau sur les 

écrous ( 2 ). 

d) Freiner les écrous ( 2 ) en refoulant le métal 
dans les fentes des vis. 

NOTA : A défaut du montage 1701 - T, utiliser le 
montage simplifié 3108 - T. 

Mesurer la cote «a » entre le dessus des linguets 

et le fond du montage 3108 - T. 

Cette cote <<a» doit être de 39,8 + ~,5 mm 

Gymnastiquer l'embrayage à l'aide d ' une presse à 

crémcrillère et mesurer à nouveau la cote «a». 

La cote <<cr» ne peut être mesurée que sur ce 
montage. 



M 

P0 
CO ..., 
Ql 
::i 
c 
0 

::E 
::i e 0 

N 

z -
ti 
~ 
0 
u 

e °' . 
M 

0 

Il 

OPERATION N° Oh. 314-3 : Travaux sur commande de Op. Oh. 314-3 

L REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE DEBRAYAGE VEHICULES BVH 

2 3 4 

a b 

MR!630-31/11 

c 4 

DEMONTAGE . 

• 2. 

joint 
1971-1 

joint caoutchouc 
1 1972-· 
joint caoutchouc téflon (avec ressort 

Vehicules D.IE 

joint caoutchouc et 
JO/ 1972-: 
caoutchouc et 

1971: d:i 22,5 

d:i 22,5 mm 
téflon 

<h 24 mm, joint 
téflon 

3. Chasser le 
quide sous 

( 3) du cylindre à !'aide de 
( LHS2 ou LHM) ou d'air 

t 4. A l'aide d ' un crochet en laiton, aeam1er du 
dre, le joint torique ( 4) ou le joint téflon ( 7) 
et le joint caoutchouc ( 6 ). 

5. les 

1 

' J 

fonctionnant 

• 

MONTAGE. 

6. Premier cas d'un 

7 . 

a) le mandrin MR. 630-31/ 

b) Enduire le joint ( 4) avec 
( 

fonctionnant 

Présenter s.uccessivement le caoutchouc ( 
le ). Terminer la en 

• 8. 
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OPERATION N6 Oh. 314-3: T ravaux sur commande hydraulique de débrayage. 

2290-T 

ou 3654-f 
et 3655-T 

9. Placer sur le cylindre l' ensemble pare-poussière 
et tige articulée. 

10. Contrôler l'étanchéité du cylindre : 
a ) Utiliser le banc 2~0-T pour liquide LHS2 ou 

le banc 3654-T et s es acces s oifes 3655-T 
pour liquide unt L HM. ReHer le man6mètre 
0-100 bars à la pompe . 

b) .Relier l ' orifice du cylindre de débrayage à la 
pompe , à l' a ide d' un tube « b ». 

c ) Serrer la vis de purge « a '' de la pompe et 
pomper pour faire monter la press ion à 75 bars 
Le manomètre ne doit pas indiquer de baisse 
de pression. Sinori le joint, ou l'ensemble 
cyHndre-piston est défectueux,. 

d) Faire chuter la pression en desserrant la vis 
de purge « a >> de la pompe . 
Déposer le tube « b ». 

Il. REMISE EN ETAT OU CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE 

1 DEMONTAGE. 

REMARQUE : Toute intervention sur le correcteur 
entraîne son dérégla ge. Il est toutefois possible 
de déboucher les trous calibrés de retour. Il suffit 
pour cela de déposer la bille ( 1 ). 

M ( 2 
ci--~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~---

1 Déposer le correcteur de réembrayage. 

2. Déposer : 
- le ressort ( 2 ), 
- la bille ( 1 ) . 

MONTAGE 

3. Montet : 

- la bille ( 1 ), 
- le ressort ( 2 ) orienté comme indiqué sur le 

dessin, le petit diamètre en appui sur la bille. 

Coincer l ' extrémité recourbée· du ressort dans le 

trou « c >i. 

4. Monter et caler le correcteur de réembrayage. 

c 



OPERATION N° Dh. 314-3 : Trauaux commande de Op. Oh. 314-3 

Ill. REMPLACEMENT D'UNE POULIE D'ENTRAINEMENT DE REGULATEUR CENTRIFUGE. 

4 

z B 
~ 

u 

~ 
0 
u A 

0 

4 

DEMONTAGE . 

IMPORTANT · Il est d'utiliser la 
2229-T pour immobiliser le mécanisme cen-
. Tout autre amènerait une défor-

mation des axes et des biellettes. 

1. 

2. 

les trois vis J et 

du corps ( 3 ). 

4 ) et serrer modérément 

dévisser 
sur les six pans B de 

en 

3 
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OPERATION N° Oh . 314-3 : Tra 1·au.\· sur commande hydraulique de déhrayage, 

2229-T 
MONTAGE . 

4. Visser, à la main, la poulie sur l'axe (1) jus­

qu 'au contact avec le roulement ( 2 ) . 

5. Engager le mécanisme régulateur dans la 

pince 2229- î et serrer la vis A. 

6. Maintenir la poulie à l ' étau et la bloquer contre le 
roulement (2 ), en agissant sur le six pans B de 

la pince. Le serrer à 20 m/\N ( 2 m.kg }. 

7. Accoupler la partie avant au corps du régula­

teur. Serrer les vis ( 3 ) (rondelle contact ) · 

.... ~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~--
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OPERATION N° Oh . 314-3 : Travaux sur commande hydrau lique de débrayage. Op. Oh . 314-3 

IV . REMPLAC EMENT D'UN ROULEMENT AVAN T DE REGULATEUR CENT RIFUGE . 

O. 31-11 

DEMON T AGE . 

1 . Dépos er Io poul ie d 'entra înement et l 'ensemb le tournant { 1) : 

( Voir chapitre III, même opé ration ). 

2. Dégager les quatre rivets ( 2 ) et déposer la plaque ( 3 ) de maintien du roulement. 

3 . Déposer le roulement avant. 

MONTAGE. 

4. Engager à fond le roulement avant dans son logement . 

S. Poser la plaque de maintien ( 3 ) et la fixer par quatre rivets neufs. 
NOTA : Pour cette dernière opération, il est possible d' utiliser des rivets « POP H en inox cf> extérieur== 3,2 mm, 

longueur = 7 mm. 

6. Monter l ' ensemble tournant ( 1 ). Visser la poulie d'entraînement {voir chapitre III , même opération) et s ' assurer 

de sa li bre rotation. 

5 

1 





OPERATION N° O. 330-3 : R emise e11 état d·1111e bofte à q11atn:' 1·iff!sses Op. D. 330-3 

+ VEHICULES DX - DJ - Dl - DV - DT 
BOITE A QUATRE VITESSES 

(Commande hydraulique des vites ses) 

1 

M 
' M 

ro .,., 
'1> 
'.) 

c 
0 

::!: t BOITE A QUATRE VIT ESSES 
'.) 

0 

N (Commande mécanique des vitesses) 

e " z ['. 33.3 

·-
û 
\!? 
0 
u 



2 OPERATION N° D. 330-3 : R e111isf' en <?tat d '1111 f' boÎI"' à quatr'-' 1·itf.'s ses . 

DIFFERENTIEL 

Côté gauche Côté droit 

Rapports de démultiplication : 

\l éhirnles l.T. ( sau; /J . \I . ) --- 9 · 1967 V <?bicules T. T . ( s au / D. V . f! / D . T .J 9 1 1%7 -

Vitesses Démultiplicat ion 
Couple 

Compteur 
conique 

Vitess es Démultiplication 
Couple 

Compteur 
conique 

l ère 12 - 1 ère 
12 

39 39 

2ème ... 17 
' ....... . .. . . _. · - ·· ·>> 33 22 10 

3ème 28 
8135 -

21 

2ème ..... 18 ...................... 
29 33 8i 35 10 

3ème -
35 21 

4ème 27 ... ~ . -
23 

4ème .. . 27 
······ ·····-- ....... 

TI 
M.A.R. llx~ 

22 41 
M.A.R . ..!l x ~ 

22 41 

+ \l<?bicules DT: JO/ 1968 - 9 · /')7/ 

V <?hic11frs {)V: - 9/ 1969 
+ \l <?b ic11/e s lJ \/ : <J l %9 __. <J ./ J 1>71 

Vitesses Démultip lication 
Couple 

Compteur 
conique 

Vitesses Démultiplication 
Couple 

Compteur 
coni que 

1 ère 12 
39 10 

18 8135 -
2 ème .. . ...... ,. .. , . .... .,,. .. , - ( DV) 1 

33 

1 ère 12 
39 18 

2ème ... .. . ., ...... ··· 33 
3ème 

23 -
27 28 7/34 7 

4ème , ... ·············· •• & •••• ~ - ( DT) -
22 16 

M.A.R. 13 22 
- X -

3ème 
29 

7 ! 34 
7 

35 27 ï6 
4ème , .. .. , ....... -

13 22 
23 

M.A .R. -X-

22 41 22 41 
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OPERATION N° D. 330-3 : R e mise en é tat d 'une boîte à quatre uitess es. 

V éhicules DV e t DT 9/ 197 1 --

Couple 
Vitesses Démultip lication conique Compteur 

1 ère 12 
39 

2ème 18 ... "'.Hf ... .......... ........ . 33 7 
3ème 34 7/ 34 -16 
4ème 28 

········· ·· ········ ···· ·· ····. 22 

M.AR ..!2 xB 
22 41 

CHAINE CINEMATIQUE DES VITESSES . 

PREMIERE VITESSE 

MARCHE ARRIERE 

DEUXIEME VITES.SE 

TROISIEME VITESSE 
QUATRIEME VITESSE 

Op. D. 330-3 3 

1 
D. 33-1 



4 OPERATION N° D. 330-3: Remise en état d'une boîte à quatre l'itesses. 

Modifications ( Boîte de vitesses T. T 1 1969-

baladeur de renvoi de marche arrière et le sync:nrcm1seur de 1 ère ~ 2 ème sont modifiés ( denture 
sur le pignon). 

- Le carter de boîte de vitesses est modifié pour 
arrière. 

le passage du nouveau baladeur de renvoi de marche 

REMARQUE· Il est possible de monter les nouveaux pignons dans un ancien carter à condition d'utiliser 
le calibre 3188 T. {Epaisseur 3 mm) pour le réglage du pignon de marche arrière au (<point mort il. 
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OPERATION N° D. 330-3: R11mise <'Il r? tat d'u11e boîte à quatre t'itesses. Op. D. 330-3 5 

4 

3 

REMISE EN ETAT D' UNE BOI T E A QUATRE VITESSES 

DEMONTAGE. 

l. Placer la bofte de vitesses sur le support 

3169-T bis (monté sur l 'embase MR. 630-43/ 15 ) . 

2 . Déposer le verrou de réem broyage: IV éhic11fl:'s bt h 1 1 
a ) Desserrer la vis de fi xation ( ) de la bride. 

b) Déposer les vis de fixation ( l ) , du verrou et 
les deux plaquettes ( 3 ). Dégager le verrou . 

3. Déposer le couvercle (clé 1677 T pour vis à tête 
mépla t). 

4. Déposer l'ensemble arbre-palier: 

Déposer les vis de fixation ( 4 ) et dégager 1 en· 
semble arbre-palier , les ronde Iles de réglage et 
les entretoises. 

NOTA : /:' 11 cas d!! 11<J11 i11tcn e111iou s11r le di//<! · 
ru1tiel. re-pher la positirm des ro11de-ll<:'s de 
réglage. 

5. Désaccoupler le carter d ' embrayage: 

Déposer les écrous et les vis . maintenir le diffé­
rent iel contre le carter d 'embrayage et dégager 
l ensemble carter et différentiel. 

Dégager le tube support de butée d embrayage et 
le flasque de retour d 'huile. 

6 . Déposer les chapeaux a va nt: 

- le chapeau ( 6 ) des roulements avant des arbres 
( récupérer les rondelles de réglage). 

- le chapeau ( 7) d axe de marche arrière . 

- le chapeau ( 5 ) d axe de 3 ème - 4ème. 



6 OPERATION N° D. 330-3: R r:misr: 1!11 état d ' 11111! boi'fl! à qu(1frl! 1 ifl!sses. 

1 

2 

7 . Dépo s er l ' axe de fou rchette de marche arrière : 

a ) 1 ·c:/lirn/es b1 h: 

Desserrer les vis de fixati on de la fourche t te 
( 1) et du doigt de commande ( 2 ). 
Dégager l axe , la fou rchet te le doigt de 
commande, le ressort de rappel et ses cou­
pelles. 

b ) V éhicules b rn1: 

Dégager 1 axe en le faisant tourner d un quart 
de tour. 
Déposer la fourchette et le doigt de commande 
après avoir desserré la vis ·pointeau. 
Déposer l axe. 
Déposer la bi lle et le ress ort de verrouillage. 

8. Dé poser l' axe de fourch e tte de 3ème - 4ème : 

Desserrer la vis-pointeau ( 3) de fixa tion de four ­
chette. 
Desserrer les vis de fixation du doigt de comman­
de ( 4 ). 
Dégager l axe . le doigt et la fourchet te. 

9 . Déposer l' axe de fourchette de 1 ère • 2 ème : 

a ) V ébicules brh · 
Dess errer les vis de fixation de la fourchette 
( 6 ) et du doigt de commande ( 5). 
Dégager I ·axe et le doigt de commande . 

b} Véhicules b1111 · 

Desserrer les vis de fi xa tion de la fourchette . 
Déposer ! 'axe en le faisa nt tourner d' un quart 
de tour . 
Déposer la bille et le ressort de verrouillage. 

10 . Mettre deux vitesses en pr ise . Déposer la " dent 
de loup " (clé 1734-T ) et l écrou infér ieur de 
blocage de s roulements (clé 3179 T ) . 

11 . Dégage r lés bouchons d'obturation et les verrous 
de sécurité. 

12. Déposer l'arbre primaire: 

Dégager le roulement arrière à J·aide d'un jet 
en bronze . 

Dégager le rou lement avant (attention aux 
billes ). 

Dégager 1 ensemble arbre et pignons par le 
dessus de ia boîte de vi tesses . 

REMARQUE : La bague intérieure de roulement 
est en deux parties; ne pas les intervertir. 

13. Dégager la fou rchette de 1 ère - 2 ème 
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OPERÀTION N° D. 330-3 : Remis e en .état d'une boîte à quatre vitesses . Op. D. 330-3 7 

OO 
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11 

12 

13 

3 4 

14. Dépos er le renvoi de marche arrière : 

Desserrer le contre-écrou et la vis d 'arrêt 
de l 'axe. 

Dégager l 'axe et le pignon. 

15. Déposer le pignon d' attaque : 

a ) Dégager le roulement avant en frappant 
à l 'aide d 'un maillet sur l 'extrémité de 
l 'arbre . 
Achever le dégagement à la main ou à 
l 'aide de petits leviers. 

REMARQUE : La bague intérieure du 
roulement est en deux parties. Ne pas 
les intervertir. 

b ) Dégager le pignon d 'attaque vers l 'ar­
rière. 

c) Dégager les pignons et la rondelle de 
réglage . 

16. Déshabiller l'arbre prima ire: 

Dégager : 

- le pignon fou ( 1 ) de 4ème , 

- la cartouche à aiguilles ( 2 L 
la bague de s ynchronisation ( 3 } , 

~ le jonc d 'arrêt ( 4 ) du moyeu de synchro 
( pince à écarter ) , 

- le synchro ( 5 }, 

- la bague de synchronisation ( 6 L 
- le pignon fou ( 8 ) de 3ème , 

- la cartouche à aiguilles ( 7 ). 

17. Déposer l' arbre de commande: 

Déposer le jonc d 'arrêt, dégager l 'ar bre 
de commande ( 9 ) et le ressort, de l ' ar­
bre primaire ( 10 ). 

18. Déshabi l Ier le chapeau avant: 

Dégager l 'ensemble pignon ( 13 ) de comp­
teur et cuvette ( 12 ). 

Dégager l'axe ( 11 } de relais de dégommage . 

1 



8 OPERATION N° D. 330-3 : R em ise e n é tat d 'une boîte à quatre vi tesses. 

0 

7 8 

M 

3 

4 

5 

2405-T 
1742-T 

9 

,. -M.._~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~--i 

19. Démonter le différentiel: 

Déposer la grande couronne. 

Dégager : 

- le planétaire ( 4 ) et sa rondel le d 'appui ( 5 ) , 

- les axes ( 1 ) des satellites , 

- les satellites ( 2), 

- les rondelles ( 3 ) de butée des satellites , 

- le croisillon ( 6 ) , 

- l 'autre planétaire et sa rondelle d 'appui. 

Déposer les roulements à rouleaux coniques 
(extracteur 2405-T et grain 1742-T ). 

20. Déshabiller les arbres de différentiel: 

Desserrer la vis d ' arrêt de J' écrou de blocage du 
roulement , sur l 'arbre. 

Déposer l'écrou (clé 1770 - T bis.) 

Chasser l 'arbre . 

Déposer la vis d 'arrêt ( 9 ) de l 'écrou ( 8 ) de 
blocage du roulement dans Je palier. 

Déposer l' écrou ( 8 ) ( c lé 177 1 -T bis) 

Chasser la bague extérieure ( 7 ) du rouleme nt , 
à l 'aide d'un tube de diamètre extérieur = 65 mm. 
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OPERATION N° O. 330-3 : R emis e en état d'une boîte à quatre vitesses. Op. O. 330-3 

2405-T 

1 3 

Extraire la bague intérieure , de l 'arbre ( ex trac -

teur 2405 - T.) 

Déposer le joint. 

Déposer l'ensemble rondelle d'arrêt d' huile et 
butée de roulement. 

21. Déshabiller le carter d'embrayage: 

Déposer : 

- le ressort de rappel ( 2) de fourèhette, 

- le cylindre de débrayage (sur véhicu les bvh) 

- le levier de commande de la tige de poussée 

de débrayage (sur véhicu les bvm ) 

- les ressorts de maintien ( 3) de butée et la 

butée , 

- la vis-guide ( 1 ) de butée , 

- la vis de réglage de fourchette et la patte 

d 'attache du ressort , 

- le pare-poussière de fourchette, 

- la vis de fixation de la rotule d 'articulation 

de la fourchette ( la rotule est arrêtée en ro­

tation par une goupi lle Mécanindus ). 

Désaccoupler la rotule , de la fourchette. 

9 

1 
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en é tat d 'une boîte à quatre uitess es . 

1 23 

4 

. . ... . 
~ ,-···~· -. :_ . ~r------a. ~ 

--- 7 

22 . Déshobi lier le couvercle: 

Sur véhicules buh: 

- Déposer les faisceaux. 

- Comprimer les ressorts de rappel de piston de 

commande des vitesses. 

- Utili s er une vis ( 3 ) de diamètre = 4 mm, 

longueur sous tête = 85 mm , munie d' un écrou 

( 2) e t d 'une rondelle plate . 

- Visse r la vis ( 3) dans le piston e t compr imer 

le ressort en serrant l ' écrou ( 2 ) . 

REMARQUE : L 'ensemble cy)indre-piston ( 4) 

de marche arr ière ne comporte pas de res s or t 

de rappe L 

Dé poser la butée ( 1) de point mort. 

Déposer les vis d 'arrêt des cylindres et dégager 

les cylindres en les vissant dans le c ouvercle . 

Dé poser le bouchon de rem plissage. 

Sur uéh i cu l es bvm: 

~ Desserrer les vis de fi xation du chapeau . 

- Dégager le chapeau ( 7) et l 'arbre ( 6) de 

commande de vi tesses. 

- Déposer le bouchon de remplis s a ge ( 5 ). 
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OPERATION N'l O. 330-3: R.,mise eu état d'une boiie à quatre uitesses. Op. O. 330-3 11 

1 

3 

"' OO 

6 

2 

oo.._~~~~-'-___;.~~--=--

3 
MONTAGE. 

2-3. Habi lier le carter d'embrayage: 

a) Monter la rotule d 'articulation de la fourchet­
te d 'embrayage (la position est donnée par 
une goupille Mécanindus s 'engageant dans un 
trou du carter). Serrer la vis de fixation. 

b l Monter la vis-guide ( 1) de butée , munie de 
son contre-écrou. La régler pour que son 
extrémité soit à une dis tance comprise entre 
94 et 95 mm du pla n de joi nt côté moteur. 
Serrer le contre-écrou. 

c ) Graisser la rotule et la vis-guide , monter la 
fourchette d ·embrayage et placer la goupil­
le ( 2 ). 

d ) Mettre e n place la butée à billes (guide 
graissé), la fixer à l 'aide des deux ressorts 
de maintien ( 3 ). 

e) Monter la patte d 'attache du res sort et la vis 
de réglage ( 5 ). 

Véhicules bvh e t Df . JE : 

Longueur de la vis ( 5) . L ::::: 66 ,5 mm 

Véhicules bvm : 

Longueur de la vis ( 5) : L = 48 ,5 mm 

f) Véhicules bub : Monter le cylindre de débraya­
ge et la tige de commande. 

Véhicules bum: Monter le levier de commande 
de tige de poussée de débrayage et la tige 
de pouss ée. 

g) Monter le ressort de rappel ( 4 ) de fourchette. 

REMARQUE: En cas d'échange d'un carter de 
boîte de vitesses , monter la past ille d' ob-

• turatîon ( 6). au CURTYLON, dans l'c,i:lé­
strge de l 'axe de commande de marche 
arrière (côté carter d'embrayage). 

1 



12 OPERATION N° D. 330 -3 : Rem is e en é lal d·une boîte à quatre Pilc'SSes. 

1 2 3 4 5 

6 7 8 9 

a 

10 

24 . Préparer le différentiel : 

a ) Placer dans le boîtier : 
une rondelle d"appui, 

- un planétaire ( 4 ), 
- une rondelle d appui fixe ( 2), 
- un sate llite ( 3 ), 
- un axe ( S ). 
Tourner le planétaire et vérifier qu 'au point 
de jeu mini , il subsiste u11 jeu de 0. J mm. 

s inon remplacer les rondelles d ·appui pour 
obtenir cette condition. 
Déposer le satellite et sa rondelle d 'appui. 
Repérer la position de cet ensemble dans 
le boîtier. 

b ) Faire la même opération pour chacun des 
satellites : 

c) Monter tous les sate !lites. 

d ) Placer dans la couronne, le deuxième pla­
nétaire ( 1 ) et sa rondelle d ·appui. 

e) Mettre en place la couronne sur le boîtier. 
Serrer progressivement les vis de fixation 
tout en vérifiant que les pignons tournent 
librement . Serrer les vis de 115 à 125 mAN 
( 11à12 m.kg ). 

Au point de jeu mini , il doit subsister un 

jeu de 0. J mm sur ce planétaire , sinon 
rem placer la rondelle d ' appui . 

f ) Injecter de l'hui le de boîte dans le boîtier 
(à la seringue ), pour graisser correctement 
toutes les pièces. Ceci évite de démonter 
le boîtier . 

g) Monter les roulements (mandrin 1768-T ) . 

25. Préporer l 'orbre primaire: 

a ) Mettre e n place le ressort, l'arbre de com­
mande ( 10 ) et le jonc d 'arrêt. 

b) Placer sur 1 'arbre : 
- le pignon fou ( 9 ) de 3 ème , mu ni de sa car­

touche à aiguilles ( 8 ) graissée (graisse 
à roulement ), 

- .la bague de synchronisation ( 7 ), 
- le synchro muni de ses doigts d'entraînement, 

la collerette portant une gorge « a n côté 
pignon de 3ème ( s il y a lieu). Chois i r 

1111 jo11c d'arrê t ( 6 ! pour obtenir 1111 ieu de 

0. 1 mm maxi. 
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monter : 

c Monter , 

26, Préparer le pignon d'attaque : 

nécessaire, monter le roulement (tube 
mètre intérieur 44 

27, Préparer les ensembles palier-arbre de d jf. 
férentie I: 

NOTA , Si on utilise la 

Serrer 

b Mettre en 

: L'arbre de différentiel côté drnit 
court. 

à l ' aide de la 

7 

1172-T 
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huile à quatre rites 

1 • 
1 ecrou. 

28. Habiller le couvercle: 

dans le couvercle. 

Placer la butée ( 3) 
de 

) 

+ au 

3171-T 

b1m 

vissant à fond 

8 

ses 
rondelle 

) et 11 ) 

le couver-
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CO 

("} 

2437-T 

-------

1651-T 

1651-T 

29 . Préparer le chapeau des roulements avant : 

a) Monter : 

- le pignon ( 3 ) de compteur , 
- la cuvette { 2 ) enduite d ' HYPERIX sous 

la collerette (l 'orienter pour faire corres­
pondre l 'encoche avec le trou de passage 
de la vis du chapeau ). 

- l 'axe ( 1 ) de re lais de dégommage , muni 
de son joint d ' étanchéité . 

b) Déterminer l ' épaisseur des cales à placer 
derrière le roulement d 'arbre primaire . 
Pour cela: 

- Placer une règle 1651-T munie d ' un com­
parateur 2437-T sur le chapeau , la pointe 
du corn parateur en contact sur la face d ' ap­
pui du roulement. Amener le zéro du cadran 
face à la grande a iguille . Repérer la posi ­
tion de l 'aiguille totalisatrice . 

- Placer le roulement dans l'alésage du 
carter , la collerette en appui sur le plan 
de joint. 

- Placer la règle sur la. collerette de la 
bague extérieure du roulement. 

- Le déplacement de la grande aigui lle du 
comparateur par rapport à sa posi tion 
d 'éta lonnage donne l 'épaisseur des cales 
à placer dans le chapeau . Un jeu maxi de 

0.0 5 mm es t tolér é. 

Choisir les cales appropriées parmi cel les 
vendues par le Service des Pi èces de Re­
change . Les placer dans l'embrèvement 
du chapeau. 

Si plusieurs cales sont nécessai res , placer 
la plus épaisse du côté de la boîte de 
vitesses. 

c) Déterminer l' épaisseur des cales à placer 
derrière le roulement de pignon d 'attaque. 

Opérer comme à l 'alinéa précédent. , 

1 
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OPERATION N° D. 330-3 : Remise en éta t d 'une boîte à quatre 1•itess es . 

4 5 6 7 

3 

2 

1 

- - 3179 -T 

8 9 10 11 

13 12 

30 . Monter le pig.,on d' attaque 

a) Placer dans la boîte de vitesses ; 

- le pignon fou ( 1 ) de 1 ère muni de sa bague 
entretoise ( 2.) et de sa cartouche à aiguilles 
( 3 ) graissée ( graisse à roulem ent ). 

- la bague de synchronisation ( 4 }, 

- le synchro ( 5) muni de ses doigts d 'entraî-

nement ( la gorge du baladeur orientée vers 
le pignon d 'attaque ). 

- la bague de synchronis ation ( 6 ), 

- le pignon fou '( 9) de 2ème muni de sa bague 
entretoise ( 8) et de la cartouche à aiguilles 
( 7 ) graissée {graisse à rou lement ) , 

- la ronde lle ( 10 }, 

- le pignon ( 11 ). 
b) Engager le pignon d'attaque à la main. 

c ) Monter le roulement avant ( 13) et serrer l ' é­
crou ( 12) de 195 à 215 mAN ( 20 à 22 ru .kg) 
(clé 3179-T et appareil de maintien 3181-T ). 

d ) Monter le chapeau avant muni de ses cales 
de réglage . Serrer les vis . 

Vérifier que les pignons fous tourne nt libre­
me nt. 

31. Régler la distance conique: 

Une cote exprimée en millimètres et centièmes 
de millimètre es t gravée sur la face rectifiée du 
pignon d 'attaque . Cette cote représente la dis­
tance qui doit exister en fin de réglage, entre 
l' axe du différentiel et la face rectifi ée du pi­
gnon d'attaque. 

Elle varie avec chaque pignon d 'attaque . 
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~ 2437-T 
M 

3170-T 

Le réglage de la distance conique doit se faire 
au moyen de l'appareil de réglage 3170-T muni 
d ·un corn parateur 2437-T . 

Sur cet appareil , par construction, la dis tance 
entre l 'axe des portées rectifiées et les tou ches, 
est de 60 mm. Ce nombre est gravé entre les 
touches . 

a) Nettoyer soi gneusement les portée s des roule­
ments e t les portées rectifiées de 1 apparei l. 

b) Etalonner l 'appareil. Pour cela: 

Placer l 'appareil sur un marbre. 

Amener le zéro du cadran mobile du com parateur 
en face de la grande aigui lle . 

Repérer la position des aiguilles du com parateur 
Exemple : aiguille totalisatrice entre 4 e t 5, 

grande aiguille sur zéro. 

c) Mesurer la distance du pignon d'attaque: 

Mettre l 'appareil à la place du différentieL 

Faire pivoter l appareil jusqu 'à ce que la 
grande aiguille du comparateur change de sens 
de rotation . 

Repérer les indications des aiguilles . 
Exemple : aiguille totalisatrice entre zéro et l , 

grande aiguille sur 86 . 

Faire revenir les aiguilles à la position qu 'e lles 
avaient à l 'a linéa b. 

Laisser revenir lentement la tige du com parateur 
en comptant le nombre de tours et fractions de 
tour décr its par la grande aiguille jusqu 'au 
moment où la pointe repose à nouveau sur la 
face rectifiée du pignon d 'attaque. 

Soit dans l 'exemple choisi : 3,86 mm. 

La distance conique est donc de : 

60 + 3,86 = 63 ,86 mm 

La cote inscrite sur le pignon étant par exemple: 

63,95, il faut éloigner le pignon d'attaque de 
l'axe du différentiel de : 

63,95 - 63 ,86 = 0,09 mm 

1 



18 OPERATION N° O. 330 -3 : R !!mise f'll état d'une> boite à quafrf' 1itf!sses . 

d ) Régler le pignon d 'attaque : 

Déposer le chapeau a vant. 
Déposer l 'écrou de blocage du roulement. 
Dégager le pignon d 'attaque et dégager la 
rondelle de réglage ( l ). 
Mesurer l 'épaisseur de la ronde lle : soit 
par exemple 2 ,81 mm. 
Il faut donc remplacer cette ronde lle par 
une rondelle d 'épaisseur : 

2,8 1 - 0,09 = 2,72 mm 
Les rondelles existent de 0,04 en 0,04 mm. 
de 1,65 mm à 3,13 mm . 

Choisir parmi les rondelles vendues par le 
Service des Pièces de Rechange celle dont 
l'épaisseur est la plus voisine de celle 
déterminée ci-dessus : soit 2 ,73 mm . 

Monter: 

· la ronde lle , 
- le pignon d 'attaque et serrer l ' écrou , 
- le chapeau avant , et contrôler le réglage . 

Déposer le chapeau avant. 

32. Monter le renvoi de marche a rrière : 

Présenter le renvoi dans la boîte de vitesses, la 

gorge de la fourchette vers l ' arrière . 

Engager l'axe, 1 orienter pour que la vis-poin­
teau d ·arrêt de l 'axe s 'engage dans son loge­

ment. 
+ Enduire les filets de la vis de CURTYLON. 

Serrer la vis et son contre-écrou. 

33. Placer la fourchette de 1 ère - 2 ème dans la 
gorge du baladeur , les vis de fixatio n orientées 
vers l'intérieur de la boîte de vitesses. 

34. Monter l' arbre pr imaire: 

a ) Placer l'ensemble arbre e t pignon préparé 
au § 25 , dans la boîte de vitesses. 

b ) Placer le roulement avant , puis le rou lement 
arrière à l 'aide d 'un tube ( diamètre inté-
rieur 30 mm - longueur = 300 mm 

c ) Mettre deux vitesses en prise e t serrer la 
vis.de 145 à 165 mAN ( 15 à 17 m.kg) 

( clé 1734-T ). 

d ) Placer: 

- le flasque de retour d 'huile , l'encoche 
engagée sur le bossage d 'arrêt. 

- le tube-support de butée muni de se s joints 
d 'étanchéité . 
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-3175-T 

MONTAGE ET REGLAGE DU DIFF ERENTIEL. 

PREMIERE METHODE 

35. Monter le différentiel : 
tt) Placer le différentie l muni de ses rou lements 

dans le carter de boîte de vitesses . Le main­
tenir à l'aide des brides MR. 630-64/ 15. 

b) Accoupler le carter d'embrayage à la boîte 
de vitesses , le plan de joint enduit de 

• CU.RTYLON . Serrer légèrement les écrous. 
Déposer les brides. 

c) P lacer une rondelle de réglage et une entre· 
toise d 'épaisseur totale= 7 mm contre le 
roulement droit de différentiel. La rondelie 
de réglage es t ce lle qui a le plus pe tit dia· 
mètre : la positionner côté roulement. 
Monter l'ensemble arbre et palier côté droit 
(intercaler un joi nt papier) Serrer légère­
ment les vis . Serrer les écrous et les vis d 'ac, 
couplement des carters, puis les vis du palier. 

36 . Régle r le jeu des roulements: 
a) P lacer l' entretois e large s ur le palier gauche 
b) P lacer l'appareil 3177-T muni d'un compara ­

teur 2437-T équipé d'une rallonge 3178-T sur 
l 'entretoise : écli pser com plètement le pla· 
teau de pression de l'appareil et régler le 
comparateur pour qu'il soit armé de 9 à 10 mm 
lorsque la ra llonge est en contact sur la face 
d 'a ppui du palier. 
Mettre le zéro du cadran en face de la grande 
aiguille du comparateur. Repérer la position 
des a iguilles . 

c) Monter l' appareil sur la boi'te de vitesses , in­
terca ler un joint papier. Seuer les vis de 
fi xation. Visser la vis de réglage A pour faire 
ava ncer le plateau de press ion. Chercher en 
même temps 1 engagement des goupilles dans 
les cannelures du planétaire. 
S!'rrer la 1 i s de réglage \ ri / ()() 111 \ \ 1 Ili 111 k:.~ 

l'i la df'sserrer dr: J l de tour. Serrer la vis 
d 'immobilisation B. 

d) Ramener les aigu illes du comparateu r à la 
position quelles occupaient à l alinea b) en 
tirant sur la pige du comparateur. 
Laisser revenir lentement la pige du compa­
rateur au contact de la cage de roulement en 
comptant les tours et fractions de tour . soit 
par exemple : 8,40 mm. 

37 . Mesurer le jeu d ' entre-de nts: 
a ) Monter l 'appareil 3175-T: 

- P lacer la bride C sur la collerette du roule­
ment du pignon d ·attaque. Approche r les 
vis puis les serrer à 10 m\\ ( l m.kg ). 

- Remplacer l 'écrou par l ' index D. 
- Amener le doigt de l'index D sensi blement 
horizonta l. 

- Fixer le comparateur 2437-T équipé de la 
rallonge 3176-T s ur son s upport. 
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b) Immobili ser la grande couronne à l'aide d'un 
tournevis. Relever le jeu d 'entre-dents en ma ­
noeuvra nt l index D à la mai n. Faire cet te 
mesure cinq fois de sui te en tournant le pi ­
gnon d 'attaque par lîndex D,d ·un tour à cha­
que fois . Relever le jeu mi nimum mesuré, 
soit par exemple = 0,64 mm. Le jeu d ' entre ­
dents doit ê tre com pris entre 0 ,16 et 0,24 mm 
au point de jeu mini sur le grand diamètre de 
la couronne , ce qui correspond à une lecture 
de 0 ,26 à 0 ,34 mm sur l' appare i l , s oit une 
moyenne de 0 ,30 mm . 

38 . Régler le jeu d'entre -dents: 

Dans l 'exemple choisi, il faut diminuer le jeu 
d'entre-dents de : 0 ,64 0 ,30 c= 0 ,34 mm 

Pour obte nir un jeu d 'entre-dents correct , sans 
modifier le jeu des rou lements détermi né au 
§ 36 , il ne faut pas modifier l épaisseur tota le 
des cales. Il faut augme nter l épaisse ur des ca -
les côté droit de : 0 ,34 mm et diminuer celle 
à placer côté gauche de la même valeur , soi t : 

7,00 + 0,34 = 7,34 mm à droite 
8 ,40 · 0,34 = 8 ,06 mm à gauche 

Choisir des cales et des ent retoi ses parmi celles 
vendues par le Service des Pièces de Rechange 
pour obtenir ce rég !age. 

39. Préparer le palier gauche {voir § 27 ). 

40. Monter les paliers et les ensembles , e ntretoises 
et cales de réglage à leurs places res pectives 
et contrôler le réglage du jeu d'entre-dents. 

Le modifier si nécessaire . 

REMARQUE : La ronde lle de réglage es t celle 
qui a le plus petit diamètre; la posit ionner 
côté roulement. 

41 . Monter le chapeau avant : 

Monter l 'écrou ( l ) de pi gnon d ' attaque , le serre r 
de 195 à 215 mAN ( 20 à 22 m.kg ) (clé 3179-T ). 

Ra battre le métal de l 'écrou dans la rainure de 
l' ar bre . 

Monter le chapeau avant muni de ses cales de 
t réglage , le plan de joint enduit de CURTY LON . 

+ Mettre éga lement du CURTYLON sous la tête 
des trois vis de fixation inférieures. 
Serrer les vis. 
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li) Côté gauche ...., 
~ 

Côté droit 

2437-T 
/ 

1754-T 

----

REGLAGE DU DIFFERENTIEL 

DEUXIEME METHODE 

42 . Monter le chapeau avant (voir 41 ). 

43 . Préparer le différentiel : 

· Placer une rondelle de réglage et une rondelle 
entretoise ( l) d'une épaisseur lotale de 7 mm 

contre 111 roul e1111111 / de d iffére ntiel (la rondelle 
de réglage es t celle qui a le plus petit diamè­
tre, la positionner côté roulement) . 

Maintenir le différe ntiel en place à l ' a ide des 
brides MR . 630"64/ 16 ( Serrer les écrous à la 
main ) . 

Monter l'ensemble arbre et pa lier côté droit 
(interca ler un joi nt papier) . Serrer les vis . 

44. Coucher la boîte de vitesses sur le côté droit 
et la ca ler . 

45 . P lacer sur le rou l emf'il f gauch e de di / f é re11 tiel · 

- une é pa iss eur ( 2 } de ro nde !les de réglage et 
une entretoise de 9 mm minimum au total . 

- la ronde l le entre toise ( 3 ). 

46 . Pos er le pa lier gauche sans joi nt s ur l' e ntre­
toise . Mettre le s rondelles e n place e n tapant 
légèreme nt s ur l 'ar bre de différentiel. 

Déposer: 

- le palier gauche , 
- la rondel le entretoise ( 3 ). 
- 1 e nsemble ( 2 ) ronde lles de réglage et entre-

toise . 
Mettre la rondelle entre toise ( 3) en appui sur 
le rou lement. 

47. Régler . le jeu des roulements: 

a ) Poser la règle support 1754-T munie d 'un 
com parateur ·2437-T sur la collerette du 
palier gaùche , la touche du corn parateur 
en contact s ur la face d 'appui du palier . 
Mettre le zéro du cadran en face de la 
grande aiguille . 
Repérer la position des ai gui lles . 
Exemple: grande a iguille sur zéro 

petite aiguille sur zéro 

21 
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2434-T 

MR. 
630-64 /16 

b ) Poser la règle 1754-T sur le car ter de la boîte 
de vitesses , la touche venant en appui sur 
l entretoise. 

Re lever deux mesures en « a n et « b n. 

Exemple en " a n: 7,76 mm , en " b »: 7,80 mm 
Faire la moyenne de ces deux mesures 

Exemple : 7 ,76 + 7 ,80 = 
7 78 

2 
, mm 

A la valeur moyenne trouvée ci--Oessus , a;ou­

ter dans tous les cas: 

O. JO 111111 (épaisseur du joint) 

plu s O. JO mm (afin d'obtenir une légère 
contrai11te sur les roulements). 

soit au total: O. 40 mm 

Dans l'exemple choisi· 

7 ,78 + 0,40 = 8,18 mm 

c) Choisir parmi les rondelles vendues par le 
Service des Pièces de Rechange une rond elle 
de réglage et une rondelle entretoise dont 
l 'épaisseur totale sera égale à la valeur 
déterminée . 
La rondelle de réglage est celle qui a le plus 
petit diamètre . 

d ) Placer ces rondelles sur le roulement gauche 
( la ronde Ile de réglage côté roulement ) . 

Placer l ' entretoise. 

Monter le palier gauche muni de son joint 
papier. 

REMARQUE: 
L'épaisseur des rondelles,déterminée à 
1 alinéa " c )),ajoutée à celle des rondelles 
montées sous le roulement droit (voir § 43 ) 
repr&sente /' r?paisseur total e des rondelles 
de réglage du jeu des roulements. 
Soit dans l'exemple choisi : 

8,18 + 7= 15,18 mm 
Il faudra repartir ces rondelles à droite et 
à gauche pour régler le jeu d 'entre--Oents , 
sans changn /'épais seur totale. 

48. Me surer le jeu d'entre-dents 

( voir § 54 ). 

49. Régler le jeu d' entre -dents . 
(voir § 55 ). 

50. Dégager les paliers et accoupler le carter d 'em ­
brayage à la bofte de vitesses , le plan de joint 
enduit de MAS TI-JOINT HD 37 . Mettre en place 
les paliers et serrer les vis de fixa tion du carter 
et des paliers. 
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MR.630- 64/ 16 

53 . Régler la contrainte des ro ulements : 

Les roulements du différentiel doivent être 
montés avec une contrainte déterminée. Cette 
contrainte se contrôle en mesurant le couple 
qu îl est nécessaire d ' appiiquer au différentiel 
pour Je fai re tourner. 

Pour vérifier ce couple, opérer de la façon 
suivante: 
Fixer une ficelle autour du boîtier de diffé­
rentie l et tirer à l ' aide d un peson pour faire 
tourner le boîtier. 

Après décollement , relever la valeur indiquée 
par le peson. 

a) Cas de ro11le1!1e11ts déjà utilisés: 
Le peson doi t indiquer entre 4 et 6 
- S'il y cr moi ns de 4 kg: augmenter l épais­

seur des rondelles de réglage . 
- S'il y a plus de 6 kg: diminuer l'épaisseur 

des rondelles de réglage. 

REGLAGE DU DIFFEREN TIEL 

TROISIEME METHODE 

51. Monter le chapeau avant ( voir § 41 ). 

52. Monter le différentiel: 

Placer le différentiel muni de ses roulements 
dans le carter de boîte de vitesses.Le main 
tenir à l'aide des brides MR. 630-64/ 16(Serrer 
les écrous à la main). Monter les ensembles 
arbre et paliers gauche et droit avec les 

cales de réglage trouuées lors du démontage. I 
Intercaler les joints papier. Serrer les vis . 

b) Cas de roulements neufs: 
L i! peson doit indiquer entre 6 i!f 9 kg. 

- Sîl y cr moins de 6 kg: augmenter l'épais­
seur des rondelles de réglage. 

- S'il y cr plus de 9 kg: diminuer l épaisseur 
des rondelles de réglage. 

REMARQUE: Une ronde lle de réglage d une 
épaisseur de 0, 10 mm correspond environ à: 

- 0,250 kg pour des rou lements neufs 
0, 500 kg pour des roulements déj à utilisés 

IMPORTANT: L'épaisseur totale des ron­
delles gauches et droites,déterminée ci­
dessus , correspond seulement cru réglage de 
la contrainte des roulements . 
II faudra réparti r ce s rondelles derrière les 
roulements gauche et droit , pour régler le 
jeu d'entre-dents, mais sa11s changer leur 
épaisseur totale. 
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2041-T 

""' 

M 

°' ~ 2437-T 

54 . Mesurer le jeu d 'entre-dents : 
Fixer la tige MR. 630-52/ 20 , équipé du support 
2041-T et du compar ateur 2437-T, sur le carter de 
boîte de vitesses . 
Régler la position du comparateur pour que la touche 
appuie perpendiculairement sur le flanc d 'une 
dent et sur le plus grand diamétre de la couronne. 
Relever le jeu d'entre-dents sur quatre dents espa­
cées de 90° environ . 
L a différen ce entre deux mesures ne doit pas dé· 
pas ser 0, 1 mm. 
Sinon, la couronne est voi lée ou mal montée, 
Noter le jeu minimum relevé : 

Exemple : 0,73 mm . 

55 . Rég Ier le jeu d 'entre-dents : 
a ) Au point de jeu minimum , le jeu d;e11tre•dents 

doit être compris entre 0, 16 et 0 ,24 mm. Soit 
·en moyenne 0 ,20 mm. 
Du jeu minimum relevé au § 52 , retrancher ce jeu 
théorique. Soit dans l'exemple choisi : 

0,73 - 0,20 = 0,53 mm. 
Le déplacement d' une rondelle de réglage de 
0,15 mm fait varier le jeu de 0,10 mm. 
Il faudra donc déplacer une épaisseur de ron_ 
delles de : 

0,53 X 0,15 = Ü 79 0,10 ' mm. 
b) Dans 1 ' exemple choisi , il iaut donc rapprocher 

la couronne du pignon de 0,79 mm. Par consé­
quent : 
• cô té gauch e , il faut diminuer l'épaisseur des 
rondelles soit : 8,20 - 0,79 = 7 ,41 mm 
• côté droit, il faut augmenter de la même quan­
tité l ' é paisseur des rondelles, soit : 

7 + 0,79 = 7,79 mm. 
c) Mettre en place les rondelles de réglage ainsi 

déterminées et vérifier le jeu d'entre-dents. 

56 . Dégager les paliers et accoupler le carter d' em . 
broyage à la boîte de vitesses , le plan de joint 
enduit de MASTI-JOINT HD 37. Mettre en place 
les pa liers et serrer les vis de fixation du carter 
et des paliers 

57 . Déterminer la position du « point mort » de l' axe 
de marche arrière (véhicules b tJ h seulement ) : 
a) Mettre en plaqe l'axe ( 1 ) dans le carter de 

boîte de vite-sses. 
b) Fixer le èa libre 3147- T, la vis B dans le prolon­

gement de l ' axe ( 1 ). 
c) Engager la broche MR . 630-64/ 3 dans .le logement 

des doigts de sécurité jusqu 'à ce que son extré­
mité pénétre dans l'encoche de l'axe ( 1 ). 
Maintenir la broche dans cette position pour im­
mobiliser l'axe au« point mort ». 

d) Repérer la position angulaire de l' axe en prati­
quant un repère sur son extrémité et sur le car­
ter. 

e) Repèrer la pos ition longitudinale de l'axe : ame­
ner la vis B en contact sur son extrémité. Serrer 
le contre-écrou A (attention, ne pas forcer ). 

f) Desserrer la vis de fixation du calibre. 
Dégager 11 axe et la broche MR. 630- 64/ 3 . 
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3172-T 
0 

b 

58. Monte r l' axe de l ère · 2ème vitesses· : 

A) Véhicules b v h : 

t!) Présenter l'axe dans Paléscrge de la boîte de 
vitesses et engager le doigt de commande ( 1 ) 
et la fourchette . 

b) Immobiliser le baladeur ( 2 ) au <t point mort » à 
l' aide de l'un des jeux de calibres 3180-T 
(choisir le jeu de calibres qui laisse le moins 
de jeu cru baladeur } . 

ç: ) Engager la broche MR. 630-64/ 3 dans le loge .. 
' 'nient des doigts de sécurité et immobiliser 

l' axe au « point mort ».Le maintenir dans cette 1 
position. 
Serrer les vis de la fourchette à 40 mAt~ ( 4 m.kg). 

d} Placer le calibre 3172-T, les pieds de ce ntrage 
engagés dans les alésages de la boîte de vi_ 

2ème 

4eme 

M.AR 

tes ses . 
Tout en main tenant 1' axe au «point mort ~> à 
l 'aide de la broche MR. 630-64/ 3 qmener le 
doigt de commande en contact sur les touches 
du calibre, en « a » et H b ». 
Serrer les vis à 40 mAN ( 4 m.kg ). 
Déposer les calibres et la broche. 

B ) Véhicules b v m: 

cr} Présenter l' axe de 1 ère - 2ème dans l'alésage 
de la boî te de vitesses. 
Me ttre en place, le res sort et la bille de ver­
rouillage dans son logement. 
Comprimer l'ensemble ressort et bille à l'aide 
d'une tige de fer ( </> = 6 mm ) et terminer l'en­
gagement d.e l' axe dans la fourchette et le car­
ter jusqu'à la position <t point mort » . . 

b) Immobiliser le baladeur ( 2) au «point mort>> à l 'aide 
d.!.un Jeu de calibres 3180-T {chois ir le jeu de 
ca libres qui laisse le moins de; jeu au baladeur) . 
Serrer les vis de la fourchette à 40 mAN 
( 4 m.kg). 
Dé poser les calibre s. 

N . 
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59. Monte r l' axe de 3ème - 4 ème vites se s : 
A ) Véhicules bvh: 

a ) Enga ger le doigt de sécurité (le plus 
court ) dans son logement. 

b ) Présenter l' axe ( 9) et l'engager dans la 
fourchette ( 7 ) et dans le doigt de comman­
de ( 4 ). Serrer la vis-pointeau ( 8) d'arrêt 
de là fourchette. Arrêter la vis avec un 
fil de fer . 

c ) Régler le doigt de commande ( voir § 58 A 
alinéas c et d ). 

B) Véhi cules bvm: 
a ) Engager le doigt de sécurité (le plus 

court) dans son logement. 
Présenter ! 'axe de 3ème- 4 ème dans 
l' alésage de la boite ( Procéder comme 
indiqué au § 58 B a) . 

b ) Serrer la vis-pointeau ( 10 ) d' arrêt de 
la fourchette . Arrêt!'!r la vis avec un 
fil de fer. 

60 . Monter l 'axe de marche arrière : 
A ) V éhicules b1•h: 

a ) Engager le doigt de sécurité (le plus 
long ) dans son logement. 

b ) Présenter l'axe, engager dans l'ordre: 
- une coupelle d'appui ( 6 ) du ressort , 
- le ressort de rappel ( 5) 
- une coupelle ( 3) de res sort , 
- le doigt de commande ( 2 ) , 
- la fourche tte ( 1 ). 

2 3 4 5 6 

c) Fixer le calibre 3174-T réglé au §, 57 , la vis 
A dans le prolongement de l'axe . 

d) Placer l 'axe dans sa position « point mort » 
Pour cela : 
Comprimer le ressort à l'aide de la pince 
3171 -T. 
Amener l' axe en butée sur l 'extrémi té de la 
vis A ( Positionnement longitudinal )· 
Aligner le repère fait au § 57 alinéa d 
(Posi tionnement angulaire ). 
Amener le renvoi de marche arrière au « point 
mort » à l 'aide du calibre: 
3183-T ( Vé/Ji.cules --..j 9/ 196 9) ou 
3188-T ( Véhiculest-- 9/ 1969) ( voir page 4 ) 
placé entre le pignon fou de l ère et le renvoi 
de marche arrière. Serrer les vis de la fou r­
chettè à 40 mAN ( 4 m.kg ). 

e ) Régler le doigt de commande ( voir § 58 A 
alinéas c et d ). 
Déposer les calibres et la pince. 

B) Véhicules bvm : 

a ) Engager le doigt de sécurité (le plus long) 
dans son logement. 
Présenter l' axe de marche arri ère dans l 'alé­
sage de la boîte de vitesses. ( Procéder comme . 
au § 58 B a ).. Serrer la vis.pointeau ( 11 ) 
d 'arrêt du doigt de commande. Arrêter la vis 
avec un fil de fer. 

b ) Amener le renvoi de marche arrière au « point 
mort »à l'aide du calibre: 
3183-T (Véhicules --! 9/ 1969) ou 
3188-T ( Véh icules J---. 9/ 1969) (voir page 4) 
placé entre le pignon fou de 1 ère et le renvoi 
de marche arrière. 

c ) Prése nter le calibre 3173-T parallèlement à 
l'axe et déplacer le doigt de commande pour 
réaliser le contact dei:i touches du calibre 
et du doigt de commande . 
Serrer les vis de la fourchette à 40 mAN 
(soit 4 m.kg ). Déposer les calibres. 
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3183-T 
ou 

3188- T 

REGLAGE DE LA COURSE DES VITESSES 
(Véhicules bvh seulement) 

61 . Repére r Io posit ion « point mort >> des d iffére ntes 
vitesses : 

REMARQUE: Lorsque le couvercle est déposé, 
la boite n'est pas au • po i 11t mort,,: l 'axe de 
marche arri ère est amené par sor, ressort de 
rappel au delà du " point mort l). Pour passer 
une vitesse, il faut toujours ramener la marche 
arrière au" point mort » à ·I ·aide d'un tournevis 
ou du calibre 3183-T.ou 3188-T (voir § 59 ). 

a) Relever la pos ition de la 1 ère vitesse. 1 
Engager la 1 ère vitesse, le balade ur de lère · 
2ème en appui sur le pignon fou de 1 ère . 
Mesurer et noter le dépassement de l' axe 
par rapport à la face avant du carter . 
Soit par exemple: 34.3 mm. 

b ) Relever la pos i lion de 2ème vites se : 
Engager la 2ème, le baladeur en appui sur 
le pi gnon fou de 2 .ème. 
Mesurer et noter le dépassement de l'axe. 
Soi t pa r exemple: 55. 3 mm . 

c) Relever la position de la 3ème vitesse: 
Engager la 3ème , le ba ladeur e n a ppu i s ur 
le pignon fou de 3ème. 
Mesure r et noter le dé passement de 1 axe . 

;:; Soit par exemple : 1,3 mm. 

~ d) Relever la position de la 4ème vitesse : 

~ ------------------------., Engager la A ème , le baladeur en appui sur. 
~ 3174 - T le pignon fou de 4 ème. 

u 
!: 
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Mesurer et noter le dépassement 'de l ' axe. 
Soit par exemple: 23 ,9 mm. 

+ 62 . Poser le cou vercl e supéri eu r (bvh seulement) : 
( Dans fr cas où le r.fglage du cylin dre de marche 

arrièrE' est efiectué à l 'aide du calibre .3174-T. 
Sinon. le cotll'ercle sera posé aprè s a l'Oir fait ce 

réglag<? ). 

E nduire de CURTYLON le plaY\ de joint. 
Serrer les vis de fixation. 

63 . A • Rég le r le cylind re de marche arriè re 
(Première méthode) : 
a) Fixer le calibre 3174-T réglé au 57, la vis 

A dans le prolongement de l'axe. 
b) Introduire de l'HYPERIX dans le trou rece­

vant la vis d 'arrêt de cylindre . 
Visser le cylindre jusqu 'à ce que l 'axe soit 
au contact de la vis A du calibre 3174-T. 

c) Enduir~ de CURTYLON la vis d 'a rrêt du 
cylindre . 

d) Déposer le calibre . 
63 . B • Régler le cyl in ~re de marche arrière 

( Deuxi ème méthode) : 
a) Relever la position du « point mort >> de 

marche arrière. Pour cela : 
Déterminer le jeu longitudinal de l'axe de 
marche arrière a u « point mort ». 

Passer la 3èmi ou la 4ème vitesse. 
Dégager le calibre 31 83-T ou 31 88-T, s i 
nécessaire. 
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Pousser l'axe de marche arrière vers l ' arrière de 
la boîte de vitesses e t relever, à l 'aide d 'une jauge 
de profondeur, la distance « m,, entre l'extrémité de 
: ·axe et la face avant de la boîte de vitesses, soit 
par exemple m 1,6 mm. 

Tirer l'axe vers l'avant et reiever la dis tance «m Î " 
soit par exemple ml = 2,6 mm. 

Faire la moyenne de ces deux mesures : 

m t- ml 1,6 + 2,6 
= 2,10 mm 

2 2 

Dans l'exemple choisi, il faut donc placer raxe à 
une distance m :::: 2 , 10 mm 

b) Régler le cylindre de marche arrière : 
Visser l'ensemble cylindre-piston pour l'amener 
au contact du doigt de commande, tout en intro­
duisant de la pâ te HYPERIX dans le trou taraudé 
recevant la vis d'arrêt de cylindre . Visser alors 
le cylindre jus qu 'à ce que l'axe dépasse la face 
avant de la boîte de 2, 10 mm ( cote détermi -
née précédemmen t). 

+ Enduire de CURTYLON la vis d 'arrêt du cy lindre . 

Placer un fr ein de cylindre (pastille caoutchouc ) 
dans le trou taraudé, puis serrer la vis . 

REMARQUE : Il faut remplacer les freins de cy­
lindre de commande de vitesses à chaque démon­
tage . 

64 .. Régler Io course des v itesses : 

REMARQUE : Pour passer les différentes vitesses 
pe ndant ce tte opérati on , monter une vis ( cb = 7, pas 1. 
ou mieux le MR . 630-66/ 19 ) , dans le trou taraudé 
des axes. 

a) R f [!.l<'r la c ours<' de la 1 ère 1•ite sse ; 

Engager à fond la l ère vitesse. S'assurer que la 
vitesse est bien passée en contrôlant le dépas­
sement de l' axe ( soit par exemple 34 ,3 mm cote 
relevée au § 61 alinéa a). 
Visser l'ensemble cylindre-pis ton de 2ème pour 
l'amener au contact du doigt de commande., tout 
en introduisant de la pâte HYPERIX dans le 
trou taraudé recevant la vis ( 1 ). Un déplacement 
léger de l'axe de 1 ère - 2ème ( que l'on peut 
cons tater au toucher ) indique la mise en contact 
du piston sur le doigt de commande . Visser a lor s 

+ le cylindre de li 2 tour pour obtenir une ga-
+ ran tie de 0,7 a 0,9 mm entre le baladeur et le pi­

gnon fou, 
+ Enduire de CURTYLON la vis d 'arrêt ( 1 } du 

cylindre . 
Placer un frein de cylindre (pastille caoutchouc 
dans le trou taraudé, puis serrer la vis. 
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N 
N 
Il) 

bJ Ré.gler la course de · la 2 ème vitesse : 

Engager à fond la 2ème. S'assurer que la vitesse 
est bien passée en contrffümt le dépassement de 
l'axe (soit par exemple 55 ,3 mm cote relevée au 
§ 61 alinéa h }. 
Amener l'ensemble cylindre-piston de 1 ère en 
butée sur le doigt de commande et opérer comme 
indiqué précédemment. 

c) Régler la course de la 3 ème oitesse: 

1 
Engager à fond la 3ème. S'assurer que la vitess e 
est bien passée en contrôlant le déplacement de 
l'axe (soit 1,3 mm, cote mesurée au § 61 alinéa c) 

Amener l'ensemble cylindre-piston de 4 ème en 
butée s ur le doigt de commande et opérer comme 
indiqué à l' a linéa a ) ci-dessus. 

d) Régler la course .de la 4ème vitesse : 

Engager à fond la 4 ème. S' assurer que la vitesse 
est bien passé.e en contrôlant le dépassement de 
l'axe (soit 23, 9 mm, cote mesurée au § 61 ali· 
néa d ) ci-dessus. 
Amener l'ensemble-"cyiindre-:;piston en butée sur 
le doigt de commande et opérer comme indiqué à 
l' allnéa a ) ci-des s us. . 

REGLAGE DE LA COURSE DES VITESSES 
{ Véh ic ules bvm se ulement ) 

65. Régler la course de la 4ème vitesse : 
· Engager la 4 ème vites se, le baladeur de 3 ème • 

4ème en appui sur le pignon fou de 4 ème. Amener 
la vis ( 3 ) au contact de l'axe de fourchette et visser 
d'un .demi-.tour, pour obtenir ·une garantie de 0.4 à 
0,6 mm entre. le baladeur et le pignon fou de 4 ème. 
Serrer le contre-écrou ( 2 ). 

66 . Poser le couvercle supérieur ( b v m seu lement) : 
+ Enduire le plan-de joint de CURTY LON . 

Serrer les vis de fixation. 

67. Monter les chapeaux d'axes ( l) et ( 4) au 
+ CURTYLON. 
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REGLAGE DU VERROU DE REEMBRAYA(;E 
' ( Véhicu les bvh seulement) 

68. Monter les bouchons d 'obturation, préalablement 

t enduits de CURTYLON, dans l'alésage recevant 
les doigts de sécurité en H a >> (de chaque côté 
de la boîte). 

69 . Mo nter le verrou de réem brayage : 

L 'axe de 1 ère - 2ème étant au " point mort », 

présenter le verrou, le tiroir verrouillé à la 
position « point mort » ( billage au milieu ) . 

Engager la bride ( 1 ) sur ! 'axe (faire dépasser 
l 'axe de 1 mm environ de la bride ) . 

Serrer les vis de fixation du verrou ( intercaler 
la ou les plaquet tes d 'appui ) . 

Serrer la vis de serrage ( 2 ) de la bride à 20 mAN 
(2 m.kg ). 

Passer la 1 ère vitesse en poussant sur l 'axe et 
s 'assurer que la bride ( 1 ) n'est pas e n contrai n­
te . 

Vérifier qu il existe un jeu J entre la bride et la 
tête de vis de fixation du chapeau ( 3 ). 

70. Monter : 

- le chapeau ( 4 ) d 'axe de marche arrière 
t ( CURTYLON ), 

- le chapeau ( 3 ) (muni de son joint torique ) 
d 'axes de lère - 2ème et 3ème - 4ème 

+ ( CURTYLON ). 

71. Déposer les vis A de maintien des pistons dans 
les cylindres . 

72 . Poser les faisceaux de commande hydraulique . 
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2 

l VEHICULES BVH 

1. REMISE EN ETAT D'UN COUVERCLE DE BOITE DE VITESSES 

1316 

1 A 

l • 

176 

2420- T 

DEMONTAGE. 

1. Déposer les faisceaux . 

2. c_omprimer les ressorts de rappel de commande des 1 
vitesses. 

Util iser une vis A (<fi = 4 mm, pas = 0,75 ou 0,70mm 
longueur sous tête = 85 mm ) munie d 'un écrou et 
d ' une rondelle plate . 

Visser la vis A dans le piston et comprimer le res­
sort en serrant l 'écrou . 

REMARQUE : L ' ensemble ( 2) cylindre-piston de 
marche arrière ne comporte pas de ressort de rap­
pel. 

3. Déposer- la butée ( 1 ) de ~< point mort )) . 

4. Déposer les vis d' arrêt des cylindres . 
Des serrer les contre-écrous e t dégager les cy lin­

dres par r' intérieur du couvercle. 

5. Déposer le bouchon de remplissage. 

6 . Remplacer les joints des pistons de commande : 

a) Repérer chaque piston et le cylindre correspon­
dant ; dégager le cylindre à la main. 

b) Dégager les joints toriques des cylindres à l 'aide 
d'un crochet en laito.n (ne pas rayer l 'alésage 

du cylindre ). 

c) Nettoyer les cylindres et pistons par immers ion 

dans de l'alcool ( LHS2) ou de l "esse11ce ( L HM) 

Souffler à l' air comprimé. 
d) Présen ter le joint neuf humecté de liquide spé­

cial pour circuits hydrauliqu es e t le mettre en 
place dans la gorge du cylindre . 

7. Tarer les 'ressorts de r(tf)pel : 
Utiliser l 'appareil 2420-T 

I,..ongueur : 
48,8 mm 
31,S mm 

Charge ,en kg : 
24 ,5 ± 1,5 
spires jointives 
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4 3 
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8. Placer sur le 
la 
le 

- le ressort de 

NOTA: Le 

5) du ressort, , 
l ), 
( 

sur les véhicules sor,tis 

Engager le cylindre ( 3 ) sur le piston ( 4). 

monté 

le ressort à I1 aide de la pince 3171 -T, 
et maintenir le piston dans le cylindre à l 'aide e 
d'une vis A(</> 4 mm, pas 0,75 ou 0,70 mm, lon-
gueur 40 mm). A défa~t de pince utiliser une vis B 
( cp .4 mm, pas 0, 75 ou 0,70, mm longueur 85 mm) 
munie d'une rondelle plate et d'un·contre-écrou. 

9. Habiller le couvercle : 

Mettre en place les ensembles cylindre-piston . 
Monter chaque cylindre en le vissant à fond dans 
le couvercle. 

Placer la butée« point mort" ( 6) sur ses pieds de 
centrage. Serrer les vis (rondelle plate). 
Monter le bouchon de remplissage. 

10. Régler la commande des vitesses. 
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Il .. REMISE EN ETAT D''UN SELECTEUR DE VITESSES 
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'1 DEMONTAGE. 
<") 
<O 
l ') 

1. Déposer le levier (37) de commande d ' embrayage 
à main : 
- Décrocher le ressort de rappel ( 41 ), 
- Déposer la goup ille, la ou les rondelles d ' appui 

( 40) , le ressort ( 39), la rondelle d ' appc1i ( 38 ), 
Dégager le levier ( 37 ) de l 'axe ( 3 ) et déposer 
la rondelle . 

2. Déposer la goupille { 17) de mise en place de la 
grille de sélecteur . 
Desserrer la vis de fixation (21) de la grille de 
sélecteur. 
Des serrer la vis du collier ( 27 ) de butée de la ti ­
ge de liaison. 

3 . Déposer l' axe (4) du secteur de pos itionnement : 

-Déposer la goupille , la rondelle d'appui ( 7 ), le 
ressort ( 6 ), la ou les ronde lles d ' appui ( 5 ). 
Dévisser .l 'axe d 'articulation ( 4 ). Cet axe est visse 
dans le boîtier ( 1 ) . 

4. Dégager l 'ensemble levi er ( 2 ) , secteur de verrouil­
lage << b » et tige de commande ( 15 ). Dégager la 
grille de sé lection ( 23 ), la rondelle d 'appui ( 24 ) 
le ressort ( 25 ), la ronde lle d 'appui ( 26) e t la bri­
de ( 27 ), de la tige de commande, 

ATTEN TION : Ne pas égarer la bille ( 11 ) de 1 ère -
2ème et son ressort ( 10) 

5. Désaccoupler le boîtier ( 1 ) du suppor t ( 20). 
Dégager le jonc d 'arrê t ( 28 ) , les rondelles (29 ). 
le ressort ( 30), la rondelle d 'appui ( 31 ) et dégager 
le boî tier du support. Ne pas égarer la bille ( 12 ) 
et le ressort ( 13.). 

6. Dégager du boîtier ( 1 ); le joint feutre ( 32 ) et sa 
coupelle ( 33 ), le re s sort ( 34), le joint feutre ( 36 ) 
et s a coupelle ( 35 ). 

7. Chasser le rivet ( 16 ) et dégager le doigt ( 22 ) de 
guidage de la gri lle de sélection . 

8. A l 'aide d 'un foret de d> = 7, 5 mm , supprimer les 
têtes des rivets ( 18) de maintien du contacteur 
( 19 ) de démarreur, et dégager le contacteur. 

9, Déposer la goupille , la ou les rondelles ( 8), le 

ressort ( 9 ). 
Dégager la tige de commande (1 5 ) du levier ( 2) 
et déposer le joint feutre ( 14) de la chape de la 

tige de commande . 
10. Nettoyer les pièces. 

1 



4 OPERATION N5 Oh . 334-3 : Tra 1·aux sur organes de commande hydrauliqu<' des l'it<'sses 

2224 

2 

b 

4 t 8-9 ~1 12) 
5~ ~8 10 13 0--.14 15 16 18 20 

6 e 
7 0 t 

î 
a 17 

q ~1 9 î i 1 fî î 
36 35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25 24 23 22 21 

( ) 

37 38 39 40 ~41 
bo d 'ô 0--

MONTAGE. 

REM ARQUE : Au montage ,graisser tous les points 
d 'articulation. 

11 . Accoupler la tige de commande ( 15 ) au levier ( 2 ) . 

a) Mettre en place le joint feutre ( 14 ) préalable­
ment imbibé d 'huile moteur, dans son logement 
de la chape « a »de la tige de commande. 

b) Mettre le levier ( 2} en place dans la chape 
'' a » de la tige de commande.placer le ressort 
( 9) la ou les rondelles ( 8) et la goupille . Le 
ressort étant à s pires jointives, le j<'11 laté ral 
de l'e11s<'111hle d('s pièces doit f:tre compris 
entre 0 et 0,2 mm.Sinon modifier l'épaisseur 
des rondelles ( 8) pour réaliser ce jeu. 

12 . Mettre en place et river le contacteur ( 19 ) de dé­
marr~ur sur le support ( 20 ). 

13 . Mettre en place le doigt de guidage ( 22) de la 
gr.ille de sélection, le mép1at orie11té du côté op­
posé au co11tactcm. 

14 . Engager le boîtier a luminium ( 1 ) dans le support 
tôle ( 20 ). Mettre en place le joint feutre ( 36) 
( préalablement imbibé d 'huile moteur) , la coupelle 
( 35). le. ressort ( 34 ) , la coupelle ( 33 ) e t le 
joint feutre ( 32 } préalablement imbibé d 'huile 
moteur. 

15. Monter la rondelle d ·appui ( 31 } , le ressort ( 30) , 
les rondelles (29) le jonc d 'arrêt (28 }. Le res­
sort étan t à spires jointives, on doit avoïr un 
jeu compris en tre 0 et O. 2 mm. Sinon ajouter une 
seconde rondelle d'épa isseur convenable pour 
réaliser ce jeu. 

16. Engager la tige de comrnande ( 15) dans le boitier 
( 1) . Monter la bride ( 27 ), la rondelle d 'appui ( 26} 
le ressort ( 25 ) et la ronde lie d 'appui ( 24 ) . 

17. Monter la gr ille de sélection ( 23 ) (le doigt de gui­
dage ( 22) engagé dans la grille de sélection} . 

18. Monter le ressort ( 10 ) et la bille ( 11) de verrouil ­
lage de 1 ère - 2ème dans le boîtier ( 1 ). 

19. Engager le secteur de verrouillage " .}," dans le 
bôitier ( 1 ), et visser l 'axe d 'articulation ( 4 ). Monter 
la ou les rondelles d 'appui ( 5 ) , le .ressort { 6) 
la rondelle ( 7 ) et poser la goupille . Le ressort 
étant à spires jointives, Ir! jeu lrlléral doit (;/re com­
pris e11tre 0 el 0 . 2 mm, sinon modifier l'épaisseur 
des ronde !les pour réaliser ce jeu. 

20. Mettre en place le ressort 13 ) et la bille 
verrouillage (12) dans le boîtier. 

21. Régler la grille de sélecti on : 
a } ·Placer le levie r et la grille { 23) en position 

4ème. 
Serrer la vis de fixat ion ( 21 ). 

b) S' assurer que la grille coulisse sans point dur 
sur toute la course , sur le doigt de verroui llage. 

c} Amener le lev ier en position 1 ère. 
A l ' aide d ' un foret de <jJ = 2 mm, percer de part 
en part la grille ( 23 ) et la tige de commande 
{ 15 ). 

22. Poser la goupille ( 17 ) et mater les extrémités. 

NOT A .. : Le remplacement de la grille ( 23} néces. 
.site le remplacement de la tige ( 15}. 
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23. Régler le point d'ur de marche anière : 

a ) Placer le levier ( 2) en position 1 ère, (la bille 

de verrouillage étant en place dans le trou cor­

respondant du secteur. 

b) Amener la bride ( 27 ) en appui sur ! 'ensemble 
rondelle ( 26 ), ressort ( 25 ), ronde lle d ' appui 

( 24 ), le ressort étant pratiquement sans jeu la­
téral, ni contrainte. Serrer la vis de fixation de 
la bride ( 27 ). 

c) S'assurer que le levier peut prendre la pos i­
tion marche arrière. 

2211 

26 25 24 

24 . Monter le levier de commande d'embr.ayage à ma in : 

a) Placer dans l ' ordre sur l ' axe ( 3) : la rondelle 

de butée, le levier ( 37 ) , la rondelle d' appui ( 38 ) 

le ressort ( 39 ), la ou les rondelles d 'appui ( 40) 

et la goupille (voir figure page 4). 

b) Après montage, le levier ( 37 ) doit avoir un jeu 

compris e11 tr<' 0 el 0,2 mm. Sinon modifier l'épais­
seur des rondelles ( 40 ) pour réaliser ce jeu. 

c ) Mettre en place le ressort de rappe l ( 41) du 
levier ( 37 ). 

d) Monter la bride double sur l'extrémité de la 
tige de commande. 

1 
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OPERATION N° Oh . 334-3 : Trat'aux sur organes de commande hydraulique des v itesses . 

Ill. REMISE EN ETAT D'UN REGULATEUR DE DEBIT 
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DEMON TAGE. 

1. Déposer les bouchons ( 1 ) et ( 4 ). 

Dégager le piston ( 3 ) et le ressort ( 2 ) . 
ATTENTION : Ne pas changer en« b » la position de 

la uis de réglage du ressort , ce qui modijierait Le ­

débit du régulateu r. 

2. Dé poser la vis ( 5) du piston ( 3 ). 
Dégager les disques gicleurs ( 6 ) et ( $ ),les entre­

toises ( 7) et le filtre ( 9 ) . 

3. Nettoyer les pièces à l'alcool ( LHS 2) ou à l 'es-­

sence ( LH A1 ) •. 

MONTAGE. 

4. Préparer le piston : 

Monter les pièces dans l' ordre sui vant : 
- un filtre ( 9 ), 
- une entre toise ( 7 ), 

• un disque à trou excentré ( 8'), 

- une entre toise ( 7 ) , 
- un disque à trou central ( 6 ) etc .... 
NOT A : Il y a dans le piston : 

- quinze entretoises ( 7 ). 
- sept disques à trou central ( 6 ), 

- sept disques à trou excentré ( 8 ), 

2366 Serrer la vis ( 5). 

5. Placer le ressort ( 2) dans le corps du régulateur 
(l'intr oduire par l'extrém ité « a » du corps) . 
Mettre en place le piston { 3 ), humecté de liquide 

hydraulique, en engageant la vis dans le ress ort. 

6. Placer un joint torique sur chaque bouchon. 

Monter les bouchons à la place qu'ils occupaient 

au démontage : 
Le bouchon ( 1 ) (corps évidé en « c ») placé 

du côté de la vis de réglage, en «b », 
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IV. RE MISE EN ETAT D'UN BLOC HYDRAULIQUE . 

2286 

2227 

REMAR QUE : En cas de difficultés dans le passage 
des vitesses, avant de déposer le bloc hydraulique, 
il faut procéder aux contrôles suivants. 

a) S' assurer que les réglages du moteur sont correc ts: 

- Réglage des ralenti s . 

- Réglage de la garantie de dé br.ayage . 
- Réglage du début d' e mbrayage. 
- Réglage du correcteur de rée mbrayage. 

b) S' assurer que le bloc hydraulique et le sélecte ur 
sont correctement calés . 

c) S' assurer que le verrou de réembrayage est correc­
te me nt calé s ur Ja boî te de vi tesses . 

d) S' i l s'agi t d ' un refus de pas sage en 2ème ( en 
pas sant 1 ère - 2 ème) et s i la 2ème passe en pous­
s ant légèrement le levier vers la 1 ère , i l faut vé­
rifier le sélecteur. 

e) S' assurer que la distribution de pression es t cor­
recte pour chaque vi tesse . Pour cela : 
Lever l' avant du véhicule , le moteur tournant à 

925 tr/ mn . Pas ser les vitesses . La fourchette 
d ' em bra yage doi t se dé placer après chaque passa­
ge de vi tesse, sinon remettre le bloc en é tat. 

DEMONTAGE. 

1. Fixer le bloc à l'étau côté couvercle arrière 
{Support MR . 630-43/ 12) 

2. Déposer le régulateur de débit { 1 ) avec son fai s. 
ceau ( 2) et les plaquettes porte-j oints . 

3 . Déposer le couvercle avant ( 3) : 

Desserrer progress ivement les vi s et l'écrou pour 

éviter le coincement du couvercle . 

Déposer le couvercle : 
- le s ressorts de rappel des pis tons de synchroni­

s a tion, 

- les coupelles d'appui dès ressorts, supérieure 

et inférieure. 

Déposer le joint du couvercle. 

1 
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4. Dégager le tiroir ( 5 ) de commande de vitesses. 
5. Dégager le piston ( 4 ) de synchronisation de 3ème 

et son joint. 
Enlever les autres pistons ( 6) de synchronisation 
en les poussant àvec le tiroir ( 7 ) de commande 
d 'embrayage à main

1 
puis avec une broche en lai_ 

ton. 
Placer im médiatemen t après le démontage les pis­
tons dans un râtel ier MR .630-43/ 13. 

6. Dégager le ti roir ( 7 ) d 'embrayage à main. 
7. Nettoyer l'alésage du bloc l'alcool ( LHS 2) ou à 

l'es5<'11C<' ( LHM) et souffler à l'air comprimé . 
8. Contrôler le diamètre de l ' alésage , entre la pre­

mière gorge et l'extrémité du bloc { t~pon 227'.7~T}. 
Le présenter suivant plusieurs diamètres. 
Si le maxi passe ou s'il existe des rayures profon­
des dans l'alésage, le bloc n ' est plus utilisable. 

9. Dégager les joints toriques des pistons de syn­
chronisation. (fil de laiton en forme de crochet) . 
ATTENTION : Ne pas rayer 'l'alésage, ni détério­
rer les flancs des gorges, dont les arêtes doivent 
rester à angle vif. 

10. Déposer le bloc,du support. 
11 . Déposer le couvercle arrière : déposer les vis et 

les goujons, puis dégager le couvercle. 
12. Dégager, à la main, le tiroir ( 1 ) du côté du couver­

cle arrière. Frapper à petits coups avec une bro-­
che en lai ton (d'un diamètre plus faible que ce lui 
du trou) sur les pistons (2) jusqu ' au dégagement 
du bouchon ( 3 ) . 
Continuer à pousser sur la broche pour dégager 
les pistons ( 2 ) un par un et les placer au fur et 
à mesure dans le râtelier. 

13. Nettoyer toutes les pièces à l'alcool ( LHS2) ou à 
l'essence (LHM) et souffler à l'air comprimé. 
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MR.630 - 43/12 
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MONT AGE. 

REMAR QUE : Toutes le s pièces doivent ê tre immer­
gées dans du liquide hydraulique avant montage. 

14. Fixer le bloc à l'étau, côté couvercle avant ( s up­
port MR. 630-43 / 12). 

15. Monter le tiroir ( 14) d 'embrayage à main, l'enga­

ger par la face avant du bloc . 
16 . Engager le tiroir ( 4 ) de commande automatique 

d 'embrayage , la partie rect ifiée vers l' arr ière . 
Mettre en place la rondelle d'appui ( 3) et le res­

sort ( 2 ) du tiroir. 

17. Mettre en place le joint du couvercle arr iére, hu­
mecté de liquide, puis le couvercle ( 1 ). F aire 
prendre à la main e t serrer, les vis et écrous des 
goujons . 

18. Retourner le bloc et le fixer s ur le s upport par 
les gou jons. 

19. Monter les cinq pistons ( 5) de commande automa­
tique d'embrayage, en conservant la place qu' il s 
occupaient au démontage ; la queue de chaque 
piston doit ê tre orien tée vers l' a van t. 
Placer le bouchon { 6 ). 

20 . Monter le joint torique du premier des pistons (13) 

de synchronisation, pui_s le mettre en place .Opérer 
de même pour les deux autres pistons (13) et le 
pis ton ( 12 ). 

Respecter l'ordre du démontage , les queues de s 
pis tons orientées vers !' avant. 

Ass embler les coupelles ( 11) et ( 8) et les res­

sorts ( 9) e t ( 10) des pistons de synchronisati on. 

Vérifier le coulissement des coupelles . S 'il y a un 
«dur n, toiler légèrement (papier a brasif n° 600) 

la tige de la coupe lle supérieure ( 11) puis la net­
toyer à l'alcool et souffler à l'air comprimé. 

Placer sur le piston ( 12) l'ensemble coupelle s u­
périeure ( 11 ), ressorts ( 9 ) et ( 10), et coupelle 
inférieure ( 8 ), le trou de ia coupelle inférieure 
orienté vers le bas après montage sur le véhicule. 

21 . Engager le tiroir de commande des vitesses. 
Mettre en place Je joint préalab lement humecté de 
liquide. 

22 . Monter le couvercle avan t (7). 

Serrer progressivement les vis et écrous. 

23. Poser l'ensemble régulateur de débit ( 15 ) et 

faisceau ( 16) . Intercaler une plaquette munie de 
joints toriques (plaquette d'épaisseur 1,6 mm). 

Serre r les écrous. 

24. Poser la patte de fixation ( 17) du flexible de 

compteur. 

25. Déposer le bloc,du support MR . 63()..43/12. 
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V. REMISE EN ETAT D'UN VERROU DE REEMBRAYAGE. 
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DEMONTAGE . 

1. Désaccoupler l'ensemble levier 
de commande et raccord : 

Dévisser la vis de fixation ( 1 ) 
du levier de commande de verrou , 
sur le raccord. 

Déposer : 
- la rondelle éventail ( 2 ), 
- la rondelle plate ( 3 ) , 
- le levier de commande ( 4 ), 
- la rondelle plate ( 5), 
- le ressort ( 6 ), 
- le raccord ( 7 ) et sa rondelle (8) 

2. Déposer le bouchon supérieur (1 O); 

a ) Appuyer sur le .bouchon ( 10 ) 
et le maintenir enfoncé. 
Déposer le jonc d'arrêt ( 9 ). 
Dégager : 
- le bouchon supérieur ( 10), 
- la collerette supérieure ( 12 ), 
- le ressort ( 13 ), 
- le tiroir ( 15 ) avec la colle-

rette inférieure ( 14 ) et la 
bille ( 16 ). 

b ) Dégager le joint torique ( 11 ) 
du bouchon (1 0 ). 
Dégager la collere tte infé -
rieure ( 14 ) et le jonc, du ti­
roir (15 ). 

3. Déposer le bouchon inférieur (23): 

a) Pousser le bouchon (23) . 
Déposer le jonc d' arrêt ( 24 ). 
Dégager le bouchon ( 23 ) . 

b) Dégager le joint toriq ue ( 22) 
du bouchon. 
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BOITE A CINQ VITESSES 

+ VEHICULES DJ T .T 9/ 1970 
DT 9/ 1 <no --10 1972 ( Option ! 
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2 OPERATION N° Dm . 340-3 : Remise eu Pla/ d' une boite à cinq rilf'sses. 
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CHAINE CINEMATIQUE DES VITESSES 

PREMIERE VITESSE DEUXIEME VITESSE 

TROISIEME VITESSE QUATRIEMÉ VITESSE 

CINQUIEME VITESSE MARCHE ARRIERE 

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION : 

+Véhic ules DJ T .T et OP + Véhicules DT (option ) - JO / 19ïl 

Vitesses Démultiplication 
Couple 

Compteur 
conique 

Vitesses Démultiplication 
Couple 

Compteur 
conique 

lère 
12 
39 17 

2ème .. ............ ... .. .... ... 33 
28 

3ème 
37 

33 8! 35 1012 
4ème .. . .... . .,, .. ,, , ...... -

37 32 
Sème 29 

lère 
12 -39 17 

2ème ... .. . "2"8" ...... ...... ...... 33 

3ème 
37 

33 7/34 7/16 
4ème ..... ..... -·· ... .... ,.. ,.,, .. 

TI 32 
Sème 28 

13 22 
M. AR . - x--

. . ....... "l"'"" 22 41 
M. AR ... 

13 22 
.... .,., .. - x -

22 41 
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OPERATION N° Dm . 340.3 : Rf.'mise e11 ftat d'une boîte à cinq uitesses. Op. Dm. 340 -3 3 

3 

REMISE EN ET AT D' UNE BOITE A CINQ VITESSES 

DEMONTAGE. 

1 . Placer la boîte de vitesses sur un support. 
( support 3169-T). Déposer les étriers, les dis ­
ques de frein et la traverse~support avant. 

2. Déposer le couvercle supérieur . 

3. Déposer les ensembles arbre-pal ier de sortie de 
boîte : 
Déposer les vis de fixation. 
Dégager l'ensemble arbre-pal ier, les rondelles de 
réglage et les entretoises . Ne pas d c?s appa rier 
ces pièc es. 

4. Déposer le carter d' embrayage: 

Déposer les écrous et les vis de fixa tion. 

Maintenir le différentiel contre le carter d ' em ­
brayage et dégager l'ensemble , de la boîte de 
vitesses . 

5 . Dégager le tube ( 2) support de butée d 'embrayage 
et le flasque de retou r d 'huile ( 1 ). 

t 6 . Desserrer les vis de fixa tion de la fourchette de 
marche arrière , met tre deux vites ses en prise 
( lère et marche arrière par exemple). 
Déposer le couvercle (.3 ). 
Dé qaqer la vis ( 12) et le déflecteur ( 11) ( /lc?hi· 
cules sortis depuis No rembre 1971 ). 
Défreiner et déposer la vis { 4 ) de fi xation de la 
fourchette ( 5 ). 
Dé gager l'ensemble synchro (6) de Sème,la cartouche 
à aiguilles et la fourchette. 
Déposer le pignon ( 9) et l 'embout de compteur (10) . 
Desserrer les vis de fixation ( 8 ) et déposer le car­
ter entretoise ( 7 } . 

t 7. Déposer la roue de compteur ( 13 } ( clé 3179-T bis). 

Cl'- 13 Cl'-
r--
r--
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8 . Déposer l'axe de fourchette de marche arrière: 

Desserrer les vis de fixat ion de la fou rche tte ( 1 ) 
et du doigt de commande ( 2 ). 
Dégager l 'axe , la fourchette, le doigt de commande 
la bille de verrouillage de l'axe et son ressort. 

9 . Déposer l 'axe de fourchette de 5ème : 

Desserrer la vis de fixa tion de la commande ( 3 ), 
Dégager l 'a xe , la commande , la bi lle de verrou il ­
lage de l' axe et son ress ort. 

1 O. Dé poser l'axe de fourchette de 3ème . 4ème : 

Desserrer la vis de fixation de la fourchette ( 4) 
et de la butée ( 6 ). 
Dégager l 'axe, la fourchette, la bille de verrouil7 

!age de l 'axe et son ressort , la butée de 3ème (6) 

11 . Déposer l' axe de fourchette de 1 ère · 2ème : 

Desserrer les vis de fixation de la fourchette ( 5) 

Dégager l 'axe , la bille de v:errouillage de l 'axe 
et son ressort. 

12. Dé poser les bouchons d 'obturation (8) et dégager 
les verrous de sécurité . 

13 . Desserrer le contre -écrou et déposer la vis 
d ·arrêt de l ' axe de renvoi de marche arrière. 
Dégager l 'axe et le pignon de renvoi . 

14. Déposer l ' arbre primaire : 

a) Dégager Je roulement arrière ( Jet de bronze) 

b) Dégager le roulement avant ( At tention aux 
billes ). 
( Si nécessaire, utiliser un extracteur 2400-T ). 

c) Déposer le roulement ( 7) et chasser le pignon 
d attaque vers !' arrière. 

d ) Dégager 1 ensemble arbre et pignons par le 
dessus de la boîte . 

REMARQUE : Les bagues intérieures des roulements 
avant sont en deux parties : Ne pas les inter­
vertir. 

15. Dégager la fourchette de l ère - 2ème ( 5 ). 
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16 . Dépose r le pignon d 'attaque : 

a ) Dégager le pignon d attaque vers l'arrière . 

b) les pignons, le de l ère -
2ème et la rondelle de réglage de la distance 
conique. 

17 . Déshabi ller l 'arbre pr ima ire : 

Dégager: 
· le pignon fou ( 7 ) de 4 ème avec la bague de 

s ynchronisation ( 6) et la cartouche à aiguilles 
( 5) 

le jonc d arrêt ( 4 ) du moyeu de synchro (pin· 
ce3253T) . 
le synchro ( 8 ) , 

· le pignon fou ( 2 ) de 3ème avec la bague de 
synchronisation ( l ) et la cartouche à aiguilles 
( 3 ). 

18 . Désaccoupler l'arbre de commande (si nécessa ire); 

Déposer le jonc d 'arrêt ( 9 ). Désaccoupler l ' arbre 
de commande ( 10) de 1 arbre primaire. 

Dégager le ressort ( 11 ) . 

19. Démonter le di fférent ie l : 

a) Déposer les roulements ( 13 ) (extracteur 
2405-T ). 

b) Déposer les vis ( 12) et dégager : 
la couronne ( 14 ) , 

axe ( 20) de s satellites, 
· le planétaire ( 17) et sa rondelle d appui (18) 
· les deux axes ( 21) de satel lite , 
- les satellites ( 16) et leurs rondelles de 

butée ( 15) , 
- le croisillon ( 19 ), 
- i autre planétaire et s a rondelle d ' appui . 

21--1 15 16 

20 00 

19 

17 

1 

1 

16 15 

18 

1 
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20 . Déshabiller les arbres de différentiel: 

a) Desserrer la vis d 'arrêt ( 4) de l'écrou de 
blocage ( 3) du roulement sur l'arbre. 
Déposer écrou ( 3) (clé 1770-T bis) et 
chasser r arbre . 

b) Déposer la vis d ·arrêt ( 1 ) de 1 écrou de blo 
cage( 2) du roulement dans le palier. 
Déposer l'écrou (2) (clé 1771-T bis) et dé­
gager les bagues intérieures ( 5) et extérieu­
res ( 7) du roulement (tu be 6 extérieur 
= 65mm). 

-0 .._~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~--' 
c) Extraire la bague intérieure ( 8) de l arbre 

(extracteur 2405 T ). 

REMARQUE : Ne pas intervertir les cages ( 5). 

d) Dégager le joint (6) du palier. 

e ) Déposer l'ensemble ronde Ile d arrêt d huile et 
!/ entretoise de roulement. Pour cela: 
;; · placer l' entretoise sur un tas , 

détendre le métal à l'aide d un ou deux 
coups de burin, 

·· dégager l entretoise et la rondelle d arrêt 
d'huile . 

21 . Dés habiller le carter d 'embraya ge: 

Déposer : 
- le ressort de rappel ( 9) de fourchette, 

la vis de réglage ( 11 ), e t la patte d attache 
( 12 ), 

· le pare poussière ( 10), 
les ressorts de maintien ( 13) et la butée . 

· la goupille ( 14) et dégager la fourchette , 
la rotule de fourc hette (la rotule est arrêtée 
en rotation par une goupille Mécanindus ). 
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22 . Déshobi !Ier le couvercle supérieur : 

a ) Déposer les vis ( 1 ). 

b ) Désaccou pler le chapeau ( 2). du couvercle 
et dégager l 'arbre de comm.ande ( 3 ) des 
vitesses. 

c ) Déposer le bouchon de rem plissage ( 4 ). 

di Si nécessaire , déposer les joints ( 5 ). 

7 

1 
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MONTAGE. 

23 . Monter le pig no n d' attaque : 

a) Monter le roulement à rouleaux ( 1 ) sur le 
pignon d 'attaque. Respecter le sens de mon­
tage: rondelle ( 2) côté pignon. 
(Utilis e r un tube </> intérie ur 44 mm, 
longueur = 240 mm ) . 

b ) Placer dans la boîte : 
le pignon fou ( 3 ) de 1 ère muni de sa car­
touche à aiguilles ( 7) ( enduite de graisse 
à roulement) et de sa bague entretoise ( 6) 
la bague de synchronisation ( 4 ) 
le synchro ( 5 ), dentu re de la marche arri ère 
vers l'avant. . 

- la bague de synchronisation ( 9 ) 
·· le pignon fou ( 11 ) de 2ème muni de sa car­

touche à aiguilles ( 10) (enduite de graisse 
à roulement) et de sa bague entretoise ( 8) , 

- la rondelle de réglage ( 12 ),' 
- le pignon double ( 13) de 3ème 4 ème . 

c) Engager le pignon d'attaque ( 16) équipé de 
son roulement ( 1), et monter sur l'extrémité 
du pignon : 
- le roulement avant ( 17 ) , 

le pignon de 5ème ( 14) ( !'épaulement (( a " 
côté boîte ) , 
la roue ( 15) de compteur, la serrer de 195 
à 215 mAN 20 à 22 m.kg ) (clé 3179-T bis 
et appa reil de maintien 3 18l~T bis ). 

d) Mettre en place le carter-entretoise avant, 
+ ( CURTYLON sur faces d'appui). 

Serrer le s vis de fixation. 

e) Vérifier que les pignons tournent librement.. 

1 
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24. REGLER LA DISTANCE CONIQUE : 

Une cote exprimée en millimètres et centièmes 
de millimètre est gravée sur la face rectifiée du 
pignon d'attaque. Cette cote représente la dis ­
tance qu i doit exister en fin de réglage , entre 
l'axe du différentiel et la face rectifiée du pi ­
gnon d 'attaque. 

Elle varie ave c chaque pignon d ' attaque. 
Le réglage de la di stance conique doit se faire 
au moyen de l'appareil de réglage 3170-T muni 
d'un comparateur 2437 -T. 

Sur cet appareil , par construction , la distance 
entre l'axe des portées rectifiées « a » et les 
faces d ' appui des touches « b est de 60 mm. 
Ce nombre est gravé entre les touches. 

a } Nettoyer soigneusement les portées des rou­
lements et les portées rec tifi ées de l ' appa­
reil. 

b ) Eta lonner 1' apparei 1 : 
Placer l 'appareil sur un marbre. 
Amener le zéro du cadran mobile du compa­
rateu r en face de la grande aiguille . 
Repérer la position de l 'aiguille totalisatrice . 
Ex : ai guille tota lisatrice e ntre 4 et 5, 

grande ai gui Ile sur 0 

c) Mesurer fo distance du pignon d 'attaque: 
Mettre l 'appareil à la place du différentiel. 
Faire pi voter 1' appareil jusqu 'à ce que la 
grande aiguille du comparateur change de 
sens de rotation. 

Repérer les indications des aiguilles : 
Ex : aiguille totalisatrice entre 0 et 1, 

grande aiguille sur 86. 

Faire re venir les aiguilles à la position 
qu ·elles avaient à 1 alinéa b ). 

Laisser revenir lentement la tige du compara­
teur en comptant le nombre de tours et frac­
tions de tour décrits par la grande aigu ille 
jusqu'au moment où la pointe repose à nou­
veau s ur la face rectifiée du pignon d at taque . 

Soit dans 1 exemple choisi: 3,86 mm. 

La di s tance conique est donc de : 
60 + 3,86 = 63 ,86 mm . 

La cote inscrite sur le pignon est, par exe.mple 
63,95 
Il faut donc éloigner le pignon d'attaque de 
r axe du différentiel de : 

63,95 - 63,86 = 0,09 mm. 
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d) Régler le pignon d'attaque : 
Déposer le carter-entretoise avant. 
Déposer la roue de compte ur et le pignon de 5ème . 

Dégager le pignon d 'attaque et dégager la ronde lle 
de réglage ( 1 ). 
Mesurer l 'épaisseur de la rondelle. 
Soit par exemple: 2,81 mm . 
Il faut donc remplacer cette rondelle par une ron­
delle d' épaisseur: 2,8 1 - 0,09 = 2,72 mm. 

Les rondelles exis tent de 0,04 en 0,04 mm , de 
1,65 mm à 3 ,13 mm. 
Choisir parmi les ronde lles vendues par le Service 
des Pièces de Rechange , celle dont l' épaisseur 
est la plus voisine de celle déterminée ci -dessus 
soit 2 ,73 mm 

e) Monter : 
- la ronde lle de réglage ( l), 
- le pignon d 'a ttaque , le roulement avant, le 

pignon de 5ème , et la roue de compteur . 
La serrer de 195 à 2LS mAN ( 20 à 22 m.kg ). 
le carter -entre toise a vant , s errer les vis de 

fixation . 

f) Contrôler le réglage . 

g) Déposer le carter-entretoise .avant. 

h) Déposer la roue de compteur , le pignon de 5ème , 
et le roulement ( 2 ). 

i) Reculer le pignon d 'attaque , de mani ère à faire 
tomber les pignons dans le fond de la boîte , mais 
sans toutefois dégager la ronde lle de réglage 
se trouvant entre le pignon de 3ème et la roue de 
2ème. 

J ) Mettre en place la fourchette de commande ( 3 ) de 
l ère - 2ème, les vi s de fi xation orientées vers 
1 intérieur de la bofte. 
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25. 
arbre 
). (Si 

tant d' condition. 

12 
de 4ème muni de sa 
( (endui te de 

Passer la 4ème 

26 Monter l'arbre primaire: 
a) Placer ·ensemble ainsi 

bolte de vitesses . 
b) Monter roulement avant. 

arrière (tube intérieur 
300 mm). 

27. Poser le pignon d'attaque 

dans la 

a ) Mettre en le d en 
nant celui ci pour faciliter la mise en 
de rondelle de réglage de la distance 

roulement avant ( 13 ). de 
côté roulement) et la 

28. Monter le renvoi de marche arrière : 
Présenter le dans sa balle, la gorge de 

arrière. 
l axe. orienter pour que la vis 

d arrêt de axe s ·engage dans son 
Enduire les filets de la vi de CURTYLON. 
Serrer la vis et son contre-écrou. 

29. vitesses 
arrière ) et la 
à mt\N ( 20 à 22 

30. le carter-entretoise 14 
de de CURTYLON. 

Serrer les de fixation ( 5 

31 . lensembie 
de 5ème et fourchette de 

!'arbre 

de 145 à 165 a 
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32. Monter laxe ( 1 ) de fourchette de 1 ère · 2ème 
a) Mettre en place la bille de verrouillage et 

son ressort. 
b) Engager l'axe ( 1 ) dans le carter, corn primer 

l'ensemble ressort et bille (tige cf, = 6 mm) 
et term iner l'engagement de l'axe dans la 
fourchette ( 5) et le carter, jusqu' à la position 
« point mort "· 

c) Immobiliser le baladeur au « point mort » à 
l'aide d'un des jeux de calibres 3180-T. 
Choisir le jeu de calibres qui laisse le moins 
de jeu au baladeur. 

d) Serrer les vis ( 4) à 40 m\\ ( 4 m.kg ). 
Déposer les ca·li br es 3180 T . 

e) Poser le bonhomme de verrouillage. 

• 33. Monter l' axe ( 7) de 3ème · 4ème : 
a ) Mettre la fourchette ( 6 ) en place. 
b) Mettre la butée de 3ème en place 
c) Monter l'axe ( 7 ). Procéder comme indiqué 

au paragraphe 32 (ali néas a et b ). 
d ) Serrer la vis pointeau et f' arrêter à l'aide 

d'un fil de fer 
e) Poser bonhomme de verrouillage . 
f) Régler la butée de 3ème. Pour cela : 

L'axe ( 7) étant.au point mort : 
Mesurer le jeu existant entre la fourchette et 
le moyeu de baladeur . 
Passer la 3ème. 
Placer la fourchette au milieu de la gorge du 
baladeur (répartir le jeu). 
Pousser la butée ( 8 ( en appui contre le carter 
et serrer les deux vis .. 

34 . Monter laxe ( 3) de 5ème : 
a ) Engager la fourchette de 5ème sur axe ( 3 ) 

Serrer et arrêter la vis pointeau ( 11 ) . Engager 
l 'axe ( 3 ) dans le carter. 

b) Poser le ressort et la bille de verrouillage . 
Comprimer l 'ensemble ressort et bille (tige 
i:jJ 6 ) et continuer l'engagement de l' axe. 

c) Placer le relais de commande ( 9) de passage 
de la Sème et terminer l'engagement de l 'axe . 

d) Poser le bonhomme de verrouillage. 

35. Monter l'axe ( 2) de marche arrière : 

a) Mettre la fourchette en place . 

b) Monter l'axe (2 ). Procéder comme indiqué au 
paragraphe 32 (alinéas a et b) et engager le 
doigt de commande sur l'axe. Serrer la vis -
pointeau et l'arrêter à l'aide d 'un fil de fer. 

c ) Amener le renvoi de marche arrière au «point 
morb;,à l'aide du calibre 3188· î, placé entré 
le pignon fou de 1 ère e t le renvoi de marche 
arrière. 

d) L 'encoche du doigt de commande étant orientée 
verticalem ent, serrer les vis de la fourchette 
à40m AN (4m.kg). 

36. Poser et freiner la vis-pointeau ( 10 ) sur 
l'axe ( 3 ) de commande de la 5ème. 
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37 .Vérifier le fo'nctionnement du passage des vites­
ses et monter les bouchons d' obturation. 
( MASTJ-JOINT HD 37) dans !'alésage recevant 
les verrous de sécurité (de chaque côté du 
carter) . 

38. Monter le pignon ( l ) de compteur, l'axe étant 
préalablement graissé (graisse à roulement) . 

39. Monter le cou vercle avant ( 4) ( MASTI-JOINT 
HD 37 ). Serrer les vis de fixation. 

40. Régler Io butée de 4ème: 
Passer la 4ème. 

- Pousser légèrement le baladeur en appui sur 
la fourchette. 
A l'aide d'un jeu de cales , mesurer le jeu t< j 1> 

entre le baladeur e t le pignon de 4 ème . 
Met tre une cale d ' épaisseur = j + O. 5 mm 

entre pignon et baladeur . Serrer la vis de 
butée { 2) jusqu ' à ce qu'elle soit en appui 
sur l' axe de fourchette de 3ème et 4ème . 
Serrer le contre-écrou ( 3 ), contrôler le jeu. 

41. Préparer les ensembles palier de sortie de 
boîte - arbre de différentiel : 

REMARQUE: L arbre de différentiel côté droit 
est le plus court. 

a ) Monter le roulement ( 9) dans le palier. Ser­
rer l'écrou ( 6) à 100 mi\N ( 10 m.kg) (clé. 
1770-T bis). 
Arrêter l'écrou à l 'aide de la vis pointeau ( 5 ). 

b) Mettre en place le joint d étanchéité ( 10) à 
l'aide de 1 apparei 1 1772-î. 

c) Placer la rondelle d'arrêt d huile ( 11) sur 
l'arbre. 
Présenter 1 entretoise ( 12 ) , mettre en place 
le mandrin 1767-T bis. Coiffer la rondelle 
d 'arrê t d'huile avec la bague de centrage du 
mandrin et mettre en place l ' entretoise à la 
presse. 

d) Présentet l 'arbre de différentiel ainsi préparé 
dans le palier, le mettre en place à la 
presse (utiliser un tube <P intérieur = 30 mm ). 

Serrer l'écrou de blocage ( 7) du roulement à 
145 mAN ( 15 m.kg ). 

Serrer la vis d'arrêt ( 8) de 'écrou. 



14 

1 

OPERATION N° Dm. 340-3 : R em ise en état d'une botte à cinq vitesses, 

3 4 5 

r 
l 

...., -'If 'If ..._ _____ _;;;;;;;;.. _______ ...J 

42. Préparer le d iffére nti e l: 

a ) Placer , dans le portier, une ronde lle d ' appui , 
un planétaire ( 4 ), une rondelle d 'appui fixe 
( 2), un satellite ( 3 ) et un axe ( 5 ). 

Tourner le planétaire et vérifier qu' au point 
de jeu mini, il subsiste un jeu de 0. J mm . 
sinon remplacer les rondelles d 'appui pour 
obtenir cette condition. 

Déposer le satellite et sa ronde Ile d'appui. 
Repérer la position de cet ensemble dans le 
boîtier. 

b ) Faire la même opération pour chacun des 
satellites. 

c ) Monter les satellites. 

d ) Placer dans la couronne , le deuxième plané­
taire ( 1 ) et sa rondelle d 'appui. 

e ) Mettre en place la couronne sur le boîtier. 
Serrer progressivement les vis de fixati on 
tout en vérifiant que les pignons tournent 
librement. Serrer les vis de 115 à 130 mA N 
( 11 ,5 à 13 m.kg ). 
Au point de jeu mini , il doit subsister un 
jeu de 0, 1 mm sur ce planétaire 1 si non 
rem placer la rondelle d 'appui. 

f) A l 'aide d'une seringue , injecter de l'huile 
dans le boîtier pour ,graisser correctement 
toutes les pièces (Ceci évite de démonter 
le boîtier ·). 

g) Monter les roulements (mandrin 1768 -T ). 

43a . REGLAGE DES ROULEME NTS DU DIFFEREN­
TIEL ( 1 ère Mét hode ): · 

A) Assurer la mise en pla ce du d ifférentie l e t 
de ses roulements : 

a ) Placer le différentiel , muni de ses roulements 
dans le carter de boîte de vitesses. 

b) Placer une rondelle de réglage et une rondelle 
entretoise d 'une épais seur total e de 7 mm 
contre le roulement droit de différentiel ( la 
ronde lle de réglage est ce lle qui a le plus pe ­
tit diamètre , la positionner côté roulement ). 
Maintenir le différentie l en place à l'aide des 
brides MR. 630-64/ 16. ( Serrer les écrous à 
la main . 
Monter l'ensemble arbre et palier côté droit 
(intercaler un joint papier). Serrer les vis. 

c ) Coucher la bofie de vitesses sur Je côté droit. 
La caler. 

d ) P lacer sur le roulement gauche de différentiel : 
- l 'entretoise ( 6 ) , 
- des rondelles de réglage ( 8 ) et une rondelle 

entretoise ( 7 ) d ' une épaisseur totale de 9 mm 
au minimum . 

Poser le pa lier gauche , sanS joint. sur la ron~ 
delle entretoise. 
Mettre l 'ensemble en place en tapant légèrement 
sur l' arbre de différentiel. 

e) Déposer: 
- le palier gauche , 
- l 'ensemble rondelles de réglage ( 8} et rondelle 

entretoise ( 7 ) . 
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B) Régler la contrainte des roulements de différentiel: 

NOTA: L 

b) Poser la 
de 
trètoise. 

boîte 
sur l'en-

Relever deux mesures en a>) et (( b ;). 
Exemple : a mm b 7 ,80 mm 
Faire la moyenne de ces deux mesures : 

7,76 7,80 
Exemple : -----

2 
7,78 mm 

c) A la valeur moyenne trouvée ci-dessus, 
dans tous les cas : 

0,10 mm ( du joint) 
plus 0,.30 mm (contrainte sur les roulements) 

soit au total 0 ,40 mm. 

Dans l'exemple choisi : 
71 78 + 0,40 = 8)8 mm 

Choisir, parmi les rondelles vendues par le 
Service des Pièces de Rechange, une rondelle 
de réglage et une rondelle entretoise dont 

totale est la voisine de celle 
déterminée ci-dessus, soit mm (la rondelle 
de réglage est celle qui a le petit diamètre) 

d) Placer ces rondelles sur le roulement gauche 
( la rondelle de côté roulement ) 

Placer 

Monter le de 

IMPORTANT. 
derrière le roulement droit voir 

à celle des rondelles montées derrière le 
roulement (voir B / c) carres~ 

seulement au 
roulements. 

Soit 

1 
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B) Régler la contrainte de s roulements : 

Les roulements du différentiel doivent être 
montés avec une contrainte déterminée . Cette 
contrainte se contr~le en mesurant le couple 
nécessaire à appliquer au différentiel pour 
le faire tourner. 

Pour vérifier ce opérer de la façon 
suivante : 
- Fixer une ficelle autour du boîtier de diffé­
rentiel et tirer à l'aide d'un peson pour faire 
tourner le boîtier. 

Après décollement relever la valeur indiquée 
par le peson. 
a ) Cas de roulements déjà utilisés: 

L e peson doit indiquer entre 4 et 6 kg. 

- S' il y a moins de 4 kg: augmenter l'épais­
seur des rondelles de réglage. 

- S'il y a plus de 6 kg: diminuer l'épaisseur 
des rondelles de réglage. 

43 b. REGLAGE DES ROULEMENTS DU DIFFE. 
RENTIEL (2ème Méthode) 

A} Monter le différentiel : 

Placer le différentiel muni de ses roulements 
dans le carter de boîte. Le maintenir à l 'aide 
des brides R. 630..(34/ 16 {Serrer les écrous 
à la main). Monter les ensembles arbres et 
paliers gauche et droit avec les cales de régla· 
ge trouvées lors du démontage. Intercaler les 
joints Serrer les vis. 

b) Cas de roui 111 nts neufs: 
Le peson doit indiquer entre 6 et 9 kg. 

- S'il y a moins de 6 kg: augmenter l'épaisseur 
des rondelles de régla e. 

- S' il y a plus de 9 kg : diminuer 1' épaisseur des 
ronde iles de réglage. 

RE ARQUE : Une rondelle de réglage d ' une 
épaisseur de 0,10 mm conespond environ à: 

0 ,250 kg pour des roulements neufs 
- 0,500 kg pour des roulements déjà utilisés. 

IMPORTANT: L 'épaisseur totale des rondelles 
gauche et droi e déterminées ci-dessus, corres~ 
pond seulement a u réglage de la contrainte des­
roulements . 

Il faudra ces rondelles derrière les 
roulements et droit, pour le jeu 
d 'entre-dents. mais sans changer leu r épais· 
seur totale. 
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44. REGLAGE DU JEU D' ENTRE.DENTS. 

A ) Mesurer le d'entre-dents: 

environ. 

deux mesures 

Sinon la couronne est voilée ou 
Noter le jeu minimum relevé. 

73 

B) Régler le jeu d'entre-dents : 

doit pas 

montée. 

IMPORTANT , Le jeu d entre~dents se 
en les rondelles de 
derrière les roulements 
Mais il ne pas eur 

totale déterminée soit au 43 a ) 
( 1 ère méthode ), soit au paragraphe 43 b) 
2ème méthode ) 

être 

soit en moyenne 
jeu relevé au 

nrn·nnrrrr1h"' 44 retrancher ce jeu 
i choisi 

0,53 

jeu existant de 

0, 

c entre-dents. 
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45. Hab iller le carter d' embrayage : 

a ) Monter la rotule d 'articulation de la fourchet te 
d'embrayage (la position est donnée par une 
goupille s'engageant dans un trou du carter) 
Serrer la vis de fixation et graisser la rotule . 

b ) Monter la fourchette d 'embrayage et placer 
la goupille ( 9 ). 
Poser le pare-poussière ( 4), et la goupille 
d'arrêt { 3 ). 

c) Graisser le guide ( 7) de rotule et la vis -
guide ( 8 ). 
Mettre en place la butée à billes. La fixer 
à l 'aide des ressorts de maintien ( 6 ). 

d ) Monter la pa tte d'attache ( 1 ), la vis de 
réglage ( 5) et le ressort de rappel ( 2) de 
fourchette. 

REMARQUE : En cas d'échange d ' un carter de 
boîte de vitesses, monter la rondelle d'obtu­
ration ( 10) aù CURTYLON, dans l' alésage de 
l 'axe de commande de marche arrière ( côté 
carter d ' embrayage ) . 

46. Monter le carter d'embrayage : 

a) Desserrer les vis de fixation des paliers de 
sortie de boite de vitesses. 

b ) Monter le carter d ' embrayage ( CURTYLON ). 

Serrer les vis de fixation des paliers de sortie 
de boîte , à la main e t serrer les écrous de fixa­
tion dµ carter d' embrayage. 

c) Serrer définitivement les vis de fixation des 
paliers de sortie de boîte de vitesses : 
· Vis de </; = 1 mm = 28 mAN ( 2,8 m.kg) 
· Vis de </>= 9 mm = 4q mAN (4 m.kg) 
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47. Habiller le couvercle supérieur : 

a Monter l' arbre de commande ( 2 ) muni des 
joints d 'étanchéité ( 3 ) dans le chapeau ( 5 ) 
en corn primant les trois ressorts ( 4 ) . 

b ) Monter l ' ensemble ainsi préparé sur le cou­
t cle ( CURTYLON ). 

c) Serrer les vis de fixat ion ( 1 ). 

48. Monter le couvercle supérieur: 

a ) P lacer les axes de commande des fa uchettes 
au «point mort », les encoches des doigts 
de commande orientées verticalement. 

b) Les doigts de commande de l 'arbre étan t 
placés vertica lement , monter le couvercle 

+ sur la boîte de vitesses ( CURTYLON ). 

c) Serrer les vis et vis colonnettes de fixati on . 

49. Monter les étriers de frein: 

a) Monter les d isques de frein. Serrer les écrous 
de fixation de 85 à 110 mAN ( 8.5 à 11 m.kg ) 
après avoir interposé une entreto ise ( tube 
<P ~ 12 x l 7 mm longueur = 15 mm ). S'assurer 
que le voile des disques n 'excède pas 0 , 15 mm 
e t que la différence d' épaisseur ( prise en 
quatre points équidistants minimum ), sur le 
diamètre moyen de la jante du disque , n 'excède 
pas 0,02 mm . Sinon remplacer le disque . 

b ) Monter les étriers équipés des plaquettes de 
frein. Approcher les vis de fixati on , sans 
les serrer. 

50 . Monter la traverse -support avant. 
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OPERATION H0 Dbw. 350-3 : Remise en état d ' une bàî te de vite sses BOR6· WA RNF! R . Op . Dbw. 350-3 

DESCRIPTION DE LA BOITE DE VITESSES. VEHICULES DBW · T.T. 

Embrayage 
arrière 

La boîte de vitesses comporte : 

Frein arrière 

E mbrayoqe 
ovo nt 

Frein -avant 

Roue libre 

D. 35-49 

Porte -sa te ! lites Sa te !lites 

A 

marche orriere 
Couronne 

- Un train d"engrenages épicycloidal _permettant d ' obtenir trois ra pports de marche avant e t un rapport de marche 
arrière. 

- Deux embrayages multidisques commandés chacun par un piston hydraulique . 
- Deux freins à bande actionnés chacun par un servo- hydraulique. 
- Une roue libre bloquant le porte-satellites pour obtenir le 1er rapport. 
- Un couple de pignons A (rapport = 38/ 33 ) , placé à la sortie du train é picycloiaal, renvoie le mouvement s ur te pi-

gnon d'attaque. 
- Un bloc hydraulique placé à la partie inférieure du carter : i l as.s ure la commande a utomatique des embrayages et 

des freins pour les changemenl:s de rapport. 
- Un régulateur centrifuge qui participe au fonctionnement du bloc hydraulique . 
- L ' ,,..ns emble couple conique et différentiel placé dans un car ter s é paré. 

MISE EN ACTION DES ELEMENTS DU TRAIN EPICYCLOIDAL 

Position du levier Rapport Embrayage Embrayage F rein Frein Roue 
de sélection arrière avant arrière avant libre 

(( 1 )) 1er X X 

(( 2 j) ou «D » 1er X X 

(( 1 », (( 2 )) ou « D » 2ème X X 

« D » 3ème X X 

« N » : Pointi mort 

« R » M. AR X X 

« P » : Parking X 
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TRAIN EPICYCLOIDAL 
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HYDRA UL IQUE 

TRAIN EPICYCLOIDAL 

CLIQUET OE VERROUILLAGE 
( POSIT ION PARKING ) 

PLANETAIRE AVANT 
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CAME DIFFERENTIEL 
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OPERATION N° Obw. 350-3 : Remise en état d'une boiîe de vitess e s BORG·WARNER. Op. Dbw. 350·3 

CARACTERISTIQUES 

1. Rapports : 

Véhicules équipés de pneus 180 - 380 XAS, 180 HR 380 XAS, et 185 HR 380 XAS dont le développement s ous 
charge est de 2,07 m. 

Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse en km/ h 
Rapport de la boîte conique totale à 1000 tr/ mn moteur 

1 0,481 0, 110 13 ,667 

2 0 ;794 8/ 35 0, 181 22 ,544 

3 1,151 ( 0,228 ) 0 ,263 32,689 

M. AR 0.,550 0,126 15,650 

Rapport de prise de compteur : 10/ 21 

2 . Lubrification de la transmission : 
IMPORTANT : Le s huile s de grais sage étant di fférentes, l 'ens emble couple conique e t différentiel est placé 
dans un èarter s éparé. 

a) Lubrification de l'ensemble boîte de vitesses et convertisseur : 

3 

- L'huile de graissage de la boîte de vitesses est mise sous pression par une pompe entraînée par l ' impu lseur 
du convertisseur. Cette pompe assure l' alimentation du convertisseur et du bloc hydraulique ains i que le 
graissage du train épicycloié:!al. · 

- Qualité de l' huile : IMPERATIVEMENT ..... ... .... ......... .. .. .. .. .. ....... ... .. ......... .. .. .... .. ....... .. ..... ..... . TOTAL ATF 33 
- Contenànce de l'ensemble boîte, convertisseur et circuits (lors du remplissage en usine) 6 litres environ 
- Volume de l'huile renouvelée lors d'une vidange : ...... .. ...... .. . - ........... ..... ..... .. .. ... ...... ..... .... .. 2,5 litres environ 
- Remplissage : il s ' effectue par le puits de la jauge avant . 
- Lecture du niveau d' huile : elle doit s 'e ffe c tuer, moteur tournant, e t levier dé sélection en position« P » : 

- à froid : entre les repères inférieurs 
- à chaud : entre les repères supérieurs. 

Si nécessaire, rétablir le niveau dans les mêmes conditions. 

b) Lubrification de l ' ensemble couple conique et différentiel : 
- Qualité de l' hui le : ..... ........ : .. .... ...... ...... .... .. ...... ......... .. .. ...... ...... .. .. ... .... .. ..... ...... ... .... ..... ...... ..... . TOT AL EP 80 
- Contenance : ... .................... ..... .. .... ............. .. .. ..... ...... ... .... ... .. .. .. .... ....... ...... .... ...... .................... 1,2 litre 
- Remplissage : il s ' effectue pcir le p1tits de la jauge arrière. 
- Lecture du niveau : jauge arrière. 

10161 

A- Bouchôn de vidange de l'ensemble boîte de vi­
tesses et convertisseur. 

8- Bouchon de vidange de l ' ensemble coup le coni­
que et différentiel. 

1 
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4 OPERATION N° Dbw . 350-3 : Remise en état d'une boîte de vitesses BO RG· WAR NER. 

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES BORG-WARNER. 

REMARQUES : 

- L'ensemble du train épicycloiaal et de ses commandes est placé dans un carter séparé de l ' ensemble couple 

conique et différentiel : les remises en état de ces ensembles s ont indépendantes l'une de l'autre e t ont é té 
traitées séparément dans cette opération. 

- Les remises en état du bloc hydraulique et de la pompe à huile sont traitées dans une autre opération . 

- L ' outillage spécial de réparation des boîtes de vitesses Borg-Warner est vendu en coffret, sous le n° 3190-T 
par la Société Fenwick. 

1. REMISE EN ETAT DE L'ENS EMBLE DU TRAIN EPICYÇLOIDAL ET DE SES COMMANDES. 

Il') 

3 "' N 

~ 

4 

5 
6 
7 

8 

DEMONTAGE. 

1. Déposer le contacteur ( 1 ). 

2. Déposer le carter inférieur . 

3. Déposer la plaquette aimantée ( 6 ). Repérer et dé­
pos er les tubes de liaison des c ircuits ( 2 ) , ( 3 ), 
( 4 ) , ( 5 ) , ( 7 ) et ( 8 ) . 

4. Désaccoupler Je câble de « Kic k-down )} 1 de la 
came ( 9 ). 

5 . Déposer la bride ( 14) d' accouplement de la biel­
lette au tiroir ( 13 ). 

6 . Déposer les trois vis de fixation ( 10 ), ( 11 ) et ( 12). 
Dégager le bloc hydraulique. 
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OPERATION N° Dbw. 350-3: Remise •en état d'une boîte de vitesses BORG-WARNER. Op. Dbw. 350-3 5 

4 

5 

0 
...... 
N 

0 

7. Déposer: 
- le tube ( 3) et la bielette ( 1 ), 
- le carter avant ( 2 ) et son joint. 

8. Déposer le régulateur centrifuge {deux types de 
régulateur et de montage : 
1er Montage : 

Dé gager le jonc de maintien ( 4 ) (pince 3253-T), 
le régulateur ( 5). la bille ( 6 ). 

2ème Montage : 1 
Desserrer l'écrou ( 9 ) et déposer le régulateur ( 8 } . 

NOT A : Ces deux modèles de régulateur peuvent 
se monter l'un pour l 'autre. 

9. Dé gager les deux segments ( 7 ). 
Placer l 'axe de sélection en pos ition« Parking'' 
(pous sé à fond vers l'avant). 
Rabattre l'arrêtoir ( l 0 ) et déposer l'écrou ( 11 ) 
(clé de 2 pouces ou de 51 mm). 
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OPERATION N° Dbw . 350·3: Remise en état d'une botte d(' 1·itesses BOR.G·WARNEU. 

10 9 8 

14 

l O. Dégager le métal rabattu dans l'arbre secondaire 
et déposer la roue ( 3) de compteur (clé 3179-T bis). 
Déposer les deux pignons { 1 ) et { 2) et la rondelle 
d'appui ( 5) du pi gnon d'arbre primaire . 

11. Dégager le palier avant ( 6 ), son join t et les deux 
pieds de centrage ( 4) et ( 7 ) ainsi que le cliquet 
de parking. 

12. Déposer la couronne ( 8) et la butée à aigui lle s (13). 

13 . Débloquer le contre-écrou ( 12 ) e t dé visser la 
vis ( 11 ) pour desserrer la bande de frein avant. 

14. Déposer le porte-satellites ( 14) et la butée à ai­
gui lles (15). 
ATTENTION : En cas d' échange de cette butée,il 
faut obligatoirement en remettre une de la même 
é paiss eur . 

15. Déposer la plaquet te ( 17 ) et la bande de frein 
avant ( 16 ). 

16. Décrocher le ressort ( 10) du trou «a »du carter. 
Dégager l'axe ( 9 ), le ressort ( 10), le culbuteur (18 ) 
et son poussoir (entre culbuteur et piston ( 19) ). 

17 10 18 
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OPERATION N° Dbw. 350-3 : Re mis e en état d'une botte de vites ses BORG·WARN EI<. Op. Dbw. 350-3 7 

17 . Déposer l'ensemble arbre et planétaire de marche 
avant ( 5) et la butée à aiguilles placée entre le 
planétaire de marche avant et celui de marche ar• 
rière.· 

18. Débloquer le contre-écrou ( 4) et desserrer la 
vis ( 3 ) de réglage de la bande de frein arrière. 

19. Déposer : 
- les trois vis ( l ) de fixation du palier central, 
-: l' ensemble palier centra l { 6) et bloc d 'embraya-

ge avant, 
- la rondelle acier et la rondelle antifriction pla­

cées entre les blocs d'embrayage avant et arrière, 
- '. la plaquette de liaison entre le culbuteur ( 12) 

et la bande de frein arrière ( 14 ), 
- l'ensemble bloc d'embrayage arrière et arbre pri­

maire , 
- la butée à aiguilles du bloc arrière, 
- la bande de frein arrière { 14 ). 

20. Dé poser : 
- la vis { 11) et dégager l'arrêtoir ( 10 ), 
~ le piston avant { 7) (si nécessaire , le chasser 

à l' a ir comprimé, par le trou« a »). 
Basculer le culbuteur ( 12) et déposer le jonc (9), 
le bouchon-guide ( 8), le ressort entre bouchon et 
pis ton arrière puis le pis ton (s i nécessaire, chas­
ser ces pièces à l ' air comprimé1 par le trou « b H ). 

Se protéger des projections d'h uile, 

21. Déposer : 
- la vis-axe ( 18 ), la poulie ( 17) et 1-e levier ( 16 ), 
- la vis ( 2 ) , le ressort e t la bille de verrouillage 

de l'axe de sélection manuelle ( 13 ), 
- l' axe de sélection manue lle ( 13). 

IMP ORTANT : Ne dé poser l'axe ( 15 ) e t le culbu­
teur ( 12) qu'en cas de nécessité . 

1 
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8 OPERATION N° Obw. 350-3 : Remise en état d'une boite de vitesses BORG·WARNER. 

3190-T. A 

22 . Dé s habiller le carter avant : 

Déposer le roulement à aiguilles ( 1 ) ( Extrac­
teur 1671-T et embout 3190- T,A ). 

23. Déshabiller le pal ier avant : 

2 Déposer : 

3 

- le roulement à aiguilles ( 3 ) ( utiliser un tube 
cf> = 35 x 44 mm), , 

- l'ensemble roulement et butée à aiguilles ( 2) 

( utlliser un tube cf> = 45 X 52 mm). 

24 . Déshabiller le bloc d'embrayage avant : 

o'"-------------------------------------------' 

a) Déposer le jonc ( 5) et dégager le disque d'ap­

pui ( 4) ainsi que les disques acier et les dis­
ques fibre. 

"' 
("') 

b) Comprimer le ressort ( 8) et dégager le jonc ( 6) 
(Coiffe 3190-î .D ). 

Déposer le jonc ( 6), la coupelle ( 7) et le res-
8 sort (8) . 

9 c) Déposer le piston ( 9) en frappant le corps du 
bloc d'embrayage sur une pièce de bois . 

o'--------------------------------------------
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d) Déposer les trois s egments ( 1 }, la bague ( 2) 
et le roulement à aiguilles (si nécessaire). 
Utiliser l'extracteur 1671.;T muni de l'em­
bout 3190-î~A. 

25. Déshabiller l' ensemble bloc d'embrayage arrière 
et arbre primaire . 
Déposer : 

- le jonc (3.), 
- l' ensemble arbre et plateau de fr iction ( 4 ), 
- la rondelle antifriction { 8), 
- le moyeÙ ( 7 ), 

- les disques d'embrayage ( 6 ), et le disque d' ap- 1 
pui ( 5 ) ( côté piston ) , 

- le jonc ( 11 ) et le diaphragme ( 10 }, 
- le piston { 9) (en frappant le corps du bloc 

d'embrayage sur une pièce de bois). 

26. Déshabiller l'arbre porte- planétaire de marche 
ovo.nt : 

Déposer les deux segments ( 14 ), le i oint ( 12 ), 
et la butée à aiguilles ( 13 ). 

27. Aucune intervention n' est possible sur le boîtier 
porté-satellites { 16 ), sauf le remplacement de la 
roue libre { 15 ). 

12 13 14 
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10 OPERATION N° Obw. 350-3 : Remise en état d ' une boîte de l'itesses BORG·WARNER. 

4 3 

f 
6 7 4 8 

0 

[ 1 
14 13 12 11 10 9 

15 16 17 

28 . Démonter le régulateur centrifuge : 
l .,, ,~font age : 
a) Déposer les deux vis ( 1) et la plaquette { 3 ). 
b) Déposer les deux vis ( 2) et le chapeau ( 4 ). 
c) Déposer l 'arrêtoir { 5) et dégager le ressort ( 6), 

le dash-pot ( 7 ) et le piston ( 8 ). 
2ème Montage .'. 
a) Déposer l'arrêtoir ( 9), la masselotte ( 10 ). 
b) Dégager le piston ( 13), le ressort ( 12), le 

dash-pot ( 11 ), l'écrou ( 14 ) et sa rondelle. 
29. Démonter le bloc hydra ulique : 

( Voir l'opération correspondante ) . 
30. Nettoyer soigneusement toutes les pièces à l ' es­

sence, les souffler à l'air comprimé. 
{La pâte à joint HYLOMAR , de couleur bleue , 
se nettoie au trichloréthylène). 

MONTAGE. 
31. Monter le bloc hydraulique : 

(Voir l ' opération correspondante). 
32. Monter le régulateur centr Huge : 

1er Montag e : 
a) Monter le piston ( 8 ), le clash-pot ( 7 ), le res­

sort ( 6) et placer l'arrêtoir ( 5 ). 
b) Monter le chapeau ( 4 ) en faisant coïncider 

les deux trous de passage d'huile avec les trous 
du corps de régulateur. 
Serrer les deux vis ( 2 ) (rondelle grower ). 

c) Poser la plaquette ( 3) et serrer les deux vis (1). 
2ème Wontag<' : 
a) Monter le ressort ( 12) et le dash-pot { 11) sur 

le piston ( 13 ). 
b) Engager ensemble dans le corps du régula­

teur. Poser la masselotte ( 10) et l'arrêtoir (9). 
c) Monter l'écrou ( 4) (rondelle grower) sans le 

serrer. 
33. Habille r l'a rbre porte-pla néta ire avant: 

Poser les deux segments ( 15 ), le joint ( 17 ) et 
la butée à aigui lles { 16 ). 

34 . Habiller le bloc d 'embrayage avant : 

a) Monter le roulement à aiguilles ( 18) (mandrin 
épaulé : petit ef:> = 27 x longueur = 5 mm, 
grand~ 33 X longueur = 50 mm ). 

b) Mettre en place le piston ( 19 ), équipé d'un 
joint neuf (bague 3190-T.E), dans le corps (20). 

18 19 

20 
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1 

2 3 4 

8 7 6 

Habiller le bloc d'embrayage avant (suite): 

c) Monter la 10 

d ) Mettre en le ressort 2 ) et la 3 ). 

e) Placer le cône 3190-T .C sur le moyeu du b:loc 
d'1embrayage et placer le jonc ( 4) sur le cône. 
Mettre le j one en place, à la presse 1 à l'aide de 
la coiffe 3190-T .B. 

f) Empiler les disques dans le bloc d'embrayage 
(cinq disques striés en papier et cinq disques 
(quatre encoches) légèrement bombés en acier) : 
placer alternativement un disque en acier ( 5 ) puis 
un disque en papier ( 6) en commençant toujours 
par un disque acier. Ces derniers doivent être 
tous placés dans le rtiême sens. 
Terminer par le disque d'appui ( 7 ), la face plane 
côté disque et poser le jonc d1ar .. 
rêt ( 8 ). 

g) Mettre en place les trois segments ( 9 ). 

10 

M 

0 

1 



12 

5 

0 

OPERATION N° Dbw. 350-3: Remise en état d'une botte de vitesses BORG·WARNER. 

6 7 8 9 

8 

9 

35. Habiller le bloc d'embrayage arrière : 

a ) Monter le piston ( 1 ) d 'un joint neuf et 
du jonc d 'appui 2 ) du diaphragme ( 3 
(Bague 3190-T.F ). 

b) Monter le diaphragme ( 3) et son jonc d'arrêt ( 4 ). 

c) Mettre en place : 
le margeur ( 8 ), la face d'appui vers le ha: ut 
les disques d 'embrayage 

Procéder comme pour les disques de l 'embrayage 
avant, en commençant par le disque d'appui ( 5) 
puis un disque en papier ( 6 ) un disque en 
acier ( 7 ) etc ... 
NOTA : L' embrayage comporte cinq disque::; lisses 

en papier et quatre disques plats en acier ( de.ux 
ou trois encoches ) . 

d) Monter la rondelle antifriction ( 9 ), l' ens~mble 
arbre ( 12) et plateau ( 11 ) et poser le jonc 
d'arrêt ( 10 ). 
NOTA : les joncs d'arrêt ( 4) et ( 10} sont iden­
tiques . 

36. Habiller l'arbre .. porte-satellites : 

Présenter la roùe libre sur le porte-satellites de 
façon que la colierette de la roue libre se trouve 
à l 'extérieur du porte-satellites et vérifier que la 
roue libre tourne librement dans le sens des 
aiguilles d 'une montre. 

10 

12 11 
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37 . Habiller le pal ier avant. 
Monter : 
- l ' ensemble roulement et butée à aiguilles ( 1 ) 

( Utiliser un tube <P = 45 x 52 mm pour le mon­
tage du roulement). 
le roulement ( 3 ) ( utiliser un .tube o = 35 x 44 mm)

1 
- les deux pieds de centrage ( 2) 

38. Monter Io commande de sélection manuelle : 

a ) P résenter l 'axe de sélection ( 4) dans le 
corps de la boîte de vitesses de façon 
que la bille de verrou illage s 'engage dans 
un des six écrous de l 'axe de sélection . 
Monter la bille de verrouillage, le ressort 
et la vis ( 5 ). Serrer celle-ci modérément. 

b) Mettre en plac.e : 
- le levier ( 15 ), l'extrémi té s upéri eure 

dan s l ' encoche de l 'axe de sélection ( 4 ). 
- la pou1ie { 6 ), 
- la vis -axe J 16 ) (intercaler un joint cuivre) . 

NOT A : Le câble de « Kick-clown » ( 17) doit 
passer e n avant de la poulie ( 6) . 

39. Monter)'arrêtoir ( 11 ), le culbuteur ( 13 ), l'entre-
toi s e ( 8) , la rondelle ( I 4 ) et ! 'axe ( 7 ) (si ces 
pièces ont été démontées) . 

40 . Monter l' ensemble piston arrière ( 19 ), ressort (18), 
et bouchon-guide ( 10 ). ( Orienter le bouchon-guide 
comme indiqué sur la figure) .. Pousser s ur le bou-
chon ( 10), mettre en place l'arrêtoir ( 11 ) et ser-
rer la vis ( 12 ) ( rondelle plate ) Enfoncer ensuite 
le bouchon ( 10) à l' aide d 'un lève-soupapes un i-
verse! ( genre FACOM U 13 ) prenan t appui sur le 
bossage« a » et placer le jonc d'arrêt ( 9 L 

10 18 19 
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9 10 

41. Mettre en place la bande de frein arrière ( 5) com­
me indiqué ci-contre et poser la plaquette de l iai­
son entre le culbuteur ( 4 ) et le talon « d '' de la 
bande de frein arrière. 

42. P lacer la butée à aiguilles du bloc arrière d 'em­
brayage dans son logement du carter . 

4l. Enduire la rondelle acier ( 7) et la rondelle de 
friction ( 6) de graisse et les positionner sur 
bloc d 'embrayage avant ( 8 ). 

44. Placer l 'ensemble bloc d •embrayage arrière ( 1 O ) 
et arbre primaire ( 9 ) sur le bloc d •embrayage 
avant. Monter l'ensemble ainsi préparé dans le 
carter. 

45. Régler la vis de butée du piston arrière: 

a) S 'assurer que le piston est bien au fond de 
son logement. Pour cela, souffler de l 'air 
comprimé par le trou «a >1 . 

b) Monter la vis (2) munie du ressort ( 1) sur le 
levier ( 4 ) 

NOT A : Placer le brin « c !> le plus long du 
ressort ( 1 ) dans l ' encoche « b » de l' arrê­
toir ( 3 ) , le brin le plus court du ressort ( 1 ) 
étant dirigé vers l'extérieur de la boîte . 

c) Visser la vis ( 2) de façon à obtenir un dépas­
sement de deux ou trois filets par rapport au 
levier ( 4 ). 
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46 . Monter l'ensemble du train é picyclo ïdal : 

a) Monter : 
- le palier central ( 1 ), eu faisant coincider 

les deux trous de passage d'huile a1•ec les 
trous « d » du carte r. Serrer les vis de fixa­
tion ( 10), (ll)et(l2)à20mAN (2m.kg) 
(rondelle éventail ) , 

- la bande de frein avant ( 16), 

b) Monter l 'ensemble arbre et planétaire de mar­
che avant ( 2) (intercaler la butée à aiguilles 
entre le planétaire ( 2) et le planétaire ( 3) ), 

c) Monter 
- le boîtier porte-satell ites ( 13 ) équ ipé de la 

roue libre (voir § 36) (intercaler la butée à 
aiguilles et le plateau de poussée e ntre le 
planétaire ( 2) e t le boîtier porte-satellites ), 

- la butée à aiguilles ( 14 ). 

d) Monter l<e piston de commande ( 9) de la bande 
de frei n avant ( 6). le poussoir entre pi ston ( 9) 
et culbuteur ( 8 ), la plaquette de liaison ( 7 ),le 
culbuteur ( 8 ), l' axe ( 5) et le ressort ( 4 L 
Placer d 'abord le brin« a » s ur le culbuteur ( 8 i , 
puis le brin « b » dans le trou "c » du carter. 

e) Monter l ' ensemble arbre et couronne ( 15) 

f) Mon ter l'ensemble axe ( 18). ressort ( 19 ) et cli ­
quet de parki ng ( 17 ) . 

g) Monter le paliet avant ( 20).. Intei;caler le joint 
papier entre le palier et le carter.. 

17 
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47. Placer la rondelle ( 1 de telle que les er-
gots étant en sur les nervures du carter 

rondelle ( de tourner. 

le 
la roue de compteur 6 

- l'arrêtoir ( 4) et l'écrou 3}. 

)> en le poussant à fond vers 
de vitesses. 

Serrer l'écrou ( 3 de 150 à 180 rnAN 15 à 18 
et rabattre l 'arrêtoir 4 ) . 
Serrer la roue ( 6 ) de compteur de 200 à 220 rnAN 
( 20 à 22 m.kg) (clé 3179-T bis). 

49. Monter le régulateur centrifuge : 
Monter les deux segments ( 7 ) et accrocher leurs 
extrémités. 

1er 

Poser la bille ( 8) d'entraînement, le régulateur 
centrifuge ( 11 ) (la plaque ( 9) orientée vers l'a­
vant) et le jonc d'arrêt ( 10 ). 

2ème Montage : 
Poser le régulateur centrifuge ( 12) (ouverture <<a 

vers 1' avant ) et serrer la vis ( 13 ) à 26 mAN 
( 2,6 m.kg ). 

50. Monter le carter avant : 

Intercaler le joint papier. Serrer les vis de fixation 
de 17 à 20 mAN ( 1,7 à 2 m.kg). 

NOT A : Si la cartouche à aiguilles montée à l'avant 
du carter a été placer la cartouche neuve 
à l'aide mandrin épaulé { lon~ 

gueur 15 mm, grand 23 135 
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51 . Accoupler la bielle tte ( l ) au levier (2 ) et la bri ­
de ( 6) à la bie llette ( l ). 

Placer l' axe de sélection manuelle en position «N» 

(Neutra/ 011 Point mort J. en agissant sur l 'ensem­
ble biellette et levier : l' axe de sélection étant à 
la position « Parkin g » ( voir § 47 ) , . pousser l 'en­
semble bie llet te et levier à fond vers l' avant puis 

revenir de trois crans de billage vers l 'a rrière, pour 
obtenir la position « N >1. 

Si nécessaire , desserrer la vis du billage de l'axe 
de sélec tion . 

52. Monter le bloc hydraulique : 

a) Placer un joint torique sous le renflement 
du tube ( 3) et monter le tube ( 3) de façon 
que le joint torique se trouve placé contre 
le carter de la boîte . 

b) Monter le bloc hydraulique : accoupler le câble 
de «Kick-clown >> ( 19) à la came ( 18 ), après 

avoir. vérifié son bon positionnement sur la pou­

lie de renvoi. Engager le bloc hydraulique sur 

les tubes ( 3 ) , ( 4 ) , ( 5 ) et vérifier qu ' il porte 
parfaitement sur le carter. Serrer les vis de fixa­
ti.on ( 7 ), ( 8) et ( 13) à 10 mAN ( 1 m.kg) ( ron­
delle grower ). 

c) Monter la bride d'accouplement ( 6 ) sur le tiroir 
de sélection manuelle ( 17 ), après avoir placé 
ce lui-d pour obtenir la même distance « a » de 
part et d'autre du bossage i< b ». Serrer la vis de 
fixation de la bride ( 6 ). 

d) Monter : 
- les tubes de liais on ( 9). ( 10 ), ( 11 ). (14 ), (15) 

et ( 16 ), 
- la· plaquette .a imaintée ( 12 ). 

53 . Poser le carter inférieur. Intercaler l e joint. Serrer 

les vis de fixa tion à 10 mAN ( 1 m.kg) (rondelle 
plate) . 
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54, Régler les bandes de frein : 

a} Desse rrer les contre~écrous ( 1 ) et ( 4 ) . 

b} Serrer les vis ( 2 ) et ( 3 ) à 7 mAN ( 0, 7 m. kg ) 
puis les desserrer de 3/ 4 de tour chacune . 

c) Bloquer les contre-écrous ( l ) e t ( 4 ) à 45 mAN 
(4,Sm .kg ). 

55. Monter et régler le contacteur du démarreur et des 

feux de recu 1 : 

~Mai 1972 

Utiliser un ,ohmmètre ou une lampe témoin. 
a ) Placer le levier de sélection en positio11 << D » 

« 2 » ou « 1 ». à l 'aide du câble de sélection. 

b) Visser le -contacteur ( 6 ))usqu 'à ce que le cour­
rant ne passe plus entre les deux fi ches les 
plus é troitès du contacteur. 

c ) A partir de ce moment, visser le contacteur 
d 'un demi -tour . 

d) Bloquer le contre-écrou ( 5 ). 
i----:. M ai-1 9 72 

Le contacteur n 'est plus réglablei le visser à 
fond sur le carter. 

56. Contrôler le réglage du contacteur : 

a ) P lacer le sé lecteur en position « R » ( Marche 
arrière ) à l 'ai.de du ,câble de sélection : le 
courant doit passer entre les deux fiches les 
plus larges du contacteur ( a llumage des feux 
de recul) . 

b) P lacer le sé lecteur en position « P » ( Parking ) 
ou « N » ( Point mort ) : le courant doit passer 
entre les deux fiches les plus étroi tes du con­
ta cteur {a limenta tion du solénoièle du démar­
reur ). 

c) Placer le sélecteur en posi tion « D » - « 2 » ou 

« 1 " : le courant ne doit pas passer entre aucune 
des fiches du coffiacteur. 
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Il. REMISE EN ETAT DE L ' ENSEMBLE COUPLE CONIQUE ET DIFFERENTIEL. 

DEMONTAGE. 

1. Déposer le conve rt is se ur. 

2 . Dé po ser les en s e mble s a rbre-pa l ier de sortie de 
boîte : 
Déposer les vis de fixa tion. 

19 

Dégager 1 ;ensemble arbre-pa lier, les rondelles de 
réglage et le s en tre toises . . 'fr pa s dés apparier ces 

3. Déposer le ca rt e r de convertisseur: 

oo ~~,,.,.....~~~~-::-·~-:-.:-:-"""."::~=;;;;;..a..--.-~~~~~~~, 

pihes. 1 
Déposer les écrous et les vis de fi xation. 
Maintenir le ùifférent iel contre le carter de conver­
tisseur et dégager l ' ensemble , de la boîte de vi-
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tesses . 

4. Dé poser le carter avant ( 1 ). 
Dégager le joint d 'étanchéité . 

5. Déposer le pignon de renvoi (3): 
P lacer l 'axe de sélection en position« Parking» 
( poussé à fond vers l 'avant ). 
Déga ger le métal rabattu en '' a ». 

Déposer la roue ( 2) de c ompteur formant écrou 
( clé 3179- T bis ), 
Déposer le pignon ( 3 ) 

6. Déposer le pignon d 'attaque : 
Déposer la bride ( 4) de maintien des roulements 
a rri ère , 
Chasser le pignon vers l 'arr iè re en frappant sur 
son extrémité « b ». 

7. Dégager la ou les cales ( 5) de réglage de la dis­
tance conique . 

8. Déposer les de ux bagues d 'étanchéité ( 6 ). 

9. Déposer les trois joints toriques ( 7 ) , ( 8 ) et ( 9 ) . 

9 



20 OPERATION N° Dbw. 350-3 : R emise en é tat d ' une boît e de vitesses BORG-WAR NE R. 

'<'.> 

'° 
1 

..n,i------
M 

2 3 4 a 

à~~~~~~~~~~---~~~~~~~_....__~~~ .... 

n · 
'<'.> .... 
ol,__ __ ..L.~~__Jl:l.....;;_~~~!:A__.:! ..... ~~:!511~...à.~ 

10. Déshabiller le pignon d'attaque : 
Déposer l' écrou ( 2 ) et dégager les roulements (3) 
e t ( 4 ). 

PREPARATION. 

11. Préparer le pignon d'attaque : 
a ) Mettre en place successivement sur le pignon : 

- le roulement à rouleaux ( 4) (l 'épaulement «a >> 
de la bague intérieure , côté pignon ), 

- le roulement à billes ( 3 ) . 
Les monter à la presse à l'aide d'un tube (cf> in-
térieur 41 mm - longueur = 350 mm). 

b) Poser et serrer l ' écrou ( 2) de 180 à 200 mAN 
( 18 à 20 m.kg ). 
Rabattre la collerette dans la rainure de l'arbre. 

12. Préparer le différentiel : 
( Voir !'Opération Dm. 340-3 ). 

13. Préparer les ensembles palier et arbre de diffé-
rentiel : · 
(Voir ! 'Opération Dm. 340-3 ). 

MONTAGE. 

NOTA: Si le rég lage de la distanc e conique est 
à effec tuer, reporter l'opération s uivante , afin de 
ne pas détériorer inutilement les bagues d' é tan· 
ché ité. 

14. Monter les deux bagues d'étanchéité ( 1) : 
Les présenter dans leur logement du carter de· boîte 
de vitesses en les plaçant dos à dos (les côtés 
portant la marque du fabricant doivent se trouver 
face à face ) ( voir figure). 
Les monter à l'aide du mandrin 3190-T.G, en veil­
lant à ne pas obturer le trou de mise à air libre . 

15. Mettre en place la ou les ca les de réglage ( 5 ). 

16. Monter le pignon d'attaque: 
ATTENTION : Entourer l' extrémité de l'arbre (fi· 
le t, canne lures et gorges) à l 'aide d' un ruban adhé· 
si/. afin de pro téger les lèvre s des joints d'étan• 
chéité. 

Poser la bride de maintien ( 6 ). Serrer les vis ( 7) 
à 15 mAN ( 1,5 m.kg). 
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~ ~~~~~~~~~~~~~~~~~ ...... ~~~~~---. ..,... 

"' 2437-T 31 70-T 

a 

3170-T 2437-T 

17. REGLER LA DISTANCE CONIQUE : 

Une cote exprimée en millimètres et centièmes 

de millimètr~ est gravée sur la face rectifiée du 

pignon d 'attaque. Cette cote représente la dis­
tance qui doit exister en fin de réglage, entre 
l ' axe du différentiel et la face rectifiée du pi­
gnon d 'attaque. 

Elle varie avec chaque pignon d'attaque . 

Le réglage de la distance conique doit se faire 
au moyen de l'appareil de réglage 3170-T muni 

de l 'entretoise 3190-T. H et d'un comparateur 2437-T 

Sur cet apparei l, par construction, la distance en­
tre l'axe des portées rectifiées " a )) et les faces 

d 'appui des touches « b )) est de 60 mm. Ce nom-
bre est gravé entre les touches . 

a) Nettoyer soigneusement les portées des roule ­

· ments et les portées rectifiées de l 'apparei L 

b) Eta lonner l'appareil : 

Placer l'appareil sur un marbre . 

Amener le zéro du cadran m9bile du compara­
teur en face de la grande aiguille 

Repérer la position de l 'a igu ille totalisatrice . 
Ex : aiguille totali s atrice entre 4 et 5 , 

grande aiguille sur 0 

c) Mesurer la distance du pignon.d 'attaque: 

Mettre 1 'appareil à la place du différentiel. 

Faire pivoter l 'appareil jusqu 'à ce que la gran · 

de aiguille du compa rateur change de sens de 
rotation .. 

Repérer les indications des aiguilles : 

Ex : aiguille totalisatrice entre 0 et 1, 

grande aiguille sur 86 . 
Faire revenir les aiguilles à la position qu'elles 
occupaient à r alinéa b). 

Laisser revenir lentement la tige du compara­
teur en comptant le nombre de tours et fraction 

de tour décrits par la grande aiguille jusqu'au 

moment où la pointe repose à nouveau sur la fa . 
ce rectifiée du pignon d 'attaque . 

Soit dans l 'exemple choisi 1: 3,86 mm " 

La distance conique est donc de : 

60 + 3,86 = 63,86 mm . 

La cote inscrite sur le pignon est , par exemple 
63,95. 

Il faut donc éloigner le pignon d'attaque de 

l'axe du différentiel de. : 

63,95 - 63,86 = 0,09 mm. 
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d) Régler le pignon d 'attaque : 

Déposer la bride de maintien du pignon d 'atta ­
que . 

Dégager le p i gn~n d 'attaque e t déposer la ron­
delle de réglage ( 1 L 
Mesurer l 'épaisseur de la rondelle .. 
Soit par exemple : 2,81 mm . 

Il faut donc remplacer cette rondelle par une 

rondelle d 'épaisseur : 2,81 - 0,09 = 2,72 mm . 
Les rondelles e xis te nt de 0,04 en 0,04 mm, de 
1,65 mm à 3,13 mm . 

Chois ir parmi les rondelles vendues par Je Ser­
vice des Pièces de Rechange , celle don l l 'épais­
seur est la plus voisine de celle déterminée ci ­

dessus soit 2, 73 mm. 
e) Mo nter : 

- la rondelle de réglage ( 1 ), 
- le pignon d 'attaque , 

- la bride ( 2 } de maintien des roulements . Serrer 
les vis ( 3 } à 15 mAN ( 1,5 m.kg }. 

f} Co11t rôler le régla ge. 

g) Monter le pignon de renvoi ( 6 } et la roue ( 7) 

de compte ur . 
- P lacer l 'axe de sélection en /msitio11 ." P ar­

king , ( le pousser à fond vers l 'avant ) . Serrer 

la roue ( 7) de 200 à 220 m1\ N ( 20 à 22 m.kg} 
( clé .3179-T bis ) 

- Arrê ter la roue ( 7) en rabattant le métal e n «a )) 

h) Poser le carter avant après avoir intercalé le 
joint d 'étanchéité en papier. 

i) Monter les tro is join ts toriques ( 4 ), ( 5} et ( 8 ) 
sur le carter, 

18. Monter le différentiel et palier de sortie de boîte 
de vitesses. 

Régler la contrainte des roulements du différentiel 
( Voir I 'Opération Dm. 340-3 ) . 

19. Régler le jeu d'entre-dents. 

( Voir l 'Opération Dm . 340-3 ) 

20. Dégager les pa liers e t accoupler Je carter de con ­

ver ti sse ur à la boîte de vitesses . Enduire les plans 
de joint , de pâte HYLOMAR . Mettre en place les pa-

liers et serrer les vis de fixa tion du car ter et des ai 
pali ers . W 

21. Poser le convertisseur. 

1 
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COUPLES CE SERRAGE. 

Vis de fixation du couvercle inférieur 

Contre-écrou de vis de réglage de bande de frein .... ... ........ ... .......... ........... .... .. . 

Bouchon de prise de pression d 'huile 

Vis de chape du tiroir de commande manuelle .. ..... .... .. .... ........ .. ... .. ................. . . 

Axe du levier de renvoi de commande manuelle .... .. .... .... .. .... .. ........ .... ... ... ........ . 

Vis de palier du train é picycloïdal .. .. .......... ........ . ... ... ..... ... ... .. .......... ... ..... ... ... .. . 

Ecrou du pignon de sortie d 'arbre primaire ... .... .... ... ...... ........ ....... .... .... ....... ... . 

Vis de fixation de plaque de retenue du pignon d'attaque sur carter ... ..... ... .. . 

Vis de fixation de plaque sur régulateur centrifuge 

Vis de fixation de chapeau sur ré gulateur ... ... ... .... ... ..... ..... ... .. ..... ............ .. .... .. . 

Roue de compteur de vitesses 

Vis de fixation du régulateur centrifuge (2è me montage J ... ... .. ...... .. .. ..... .. ..... .. 

Vis de fixation de carter avant 

Vis de couronne de différentie 1 

Ecrou de roulements de pignon d'attaque ... .. ... ..... .... .............................. ... ..... .. . 

Bouchon de vidange du différentie l ..... ....... .. ... .. ...... ..... .. ... .... .. .. ... .. .... .. .. .... ..... ... . 

Vis de fixation des paliers de sortie de boîte .... ......... ........ ( Vi s c/J = 9 mm ) 

(Vis c/J = 7 111111) 

Vis de fixation du carter de boîte sur carter de convertisseur ........................ . 

Vis (intérieures) de fixation du carter de convertisseur sur carter de boîte .. 

Vis de fixation du chapeau sur corps de tiroir de régulation primaire 

Vis de fixation des plaques avant et arrière sur bloc hydraulique 

Vis d'assemblage du bloc hydraulique 

Vis de plaque de fermeture sur corps inférieur 

Vis de fixation du collecteur d 'huile sur bloc hydraulique 

Vis de fixation du support de came 

Vis de fixation dès crépines 

Vis de fixation du bloc hydraulique ..... ............. .. .. .. .... .. ... .......... .. .. .. ... ...... ..... .. .... . 

Bouchon de vidange ....... ................. .... .... .. .. ... .. ...... ..... .. ... .... ..... .. ........ ....... ... ...... . 

Vis de fixation de la pompe à huile ..................... ...... .. .... .... ......... ... ... .......... .. .. . . 

Vis de plaque de fermeture de pompe à huile ...... ..... ....................... ... .... ..... .... . 

8 à 12 m;\N ( 0,8 à 1,2 m.kg) 

40 à 50 m.\ N ( 4 à 5 m.kg) 

5 à 7 mX'J. ( 0,5 à 0,7 m.kg ) 

3 à 5 m\ N (0 ,3 à 0,5 m.kg ) 

20 à 30 m.\ N ( 2 à 3 m. kg) 

20mAN(2m.kg) 

150 à 180 mAN ( 15 à 18 m.kg) 

15 mAN ( 1,5 m.kg ) 

2 à 5 mi\N (0 ,2 à 0,5 m.kg) 

5 à 7 mAN (0 ,5 à 0,7 m.kg ) 

200 à 220 m!\N ( 20 à 22 m.kg ) 

20 à 25 mAN (2 à 2,5 m.kg) 

16 à 20 m:\ N (1, 6 à 2 m.kg) 

30 à 35 mAN (3 à 3,5 m.kg) 

180 à 200 m/\N ( 18 à 20 m.kg ) 

20 à 30 m \ N ( 2 à 3 m.kg ) 

20 à 30 m.\ N ( 2 à 3 m. kg) 

10 à 15 mAN ( 1à1,5 m.kg) 

20 à 27 mAN (2 à 2,7 m.kg) 

60 à 70 mAN { 6 à 7 m. kg ) 

2,5 à 3,5 mAN ( 0,25 à 0,35 m.kg ) 

6 à 12 mAN (0,6 à 1,2 m.kg ) 

12 à 16 mAN ( 1,2 à 1,6 m.kg ) 

15 à 20 mAN { 1,5 à 2 m.kg) 

2,5 à 3,5 mAN ( 0,25 à 0,35 m.kg) 

23 
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OPE RATION N° Obw. 354- 3 : T rai •aux sur organes de commande du passage des rapports Op . Dbw. 354- 3 

1 . REMISE EN ETAT D'UNE POMP E A HUILE 

DEMONTAGE 

1. Déposer le convertisseur. Le poser à plat côté 
couronne de démarreur et protéger son orifice 
à l' a ide d'un bouchon. 

2. Déposer les vis ( 1 ) de fixation du corps de pompe 
à huile ( 2 ) et déposer la pompe à huile. 

3. Déposer : 

· la vis ( 3) de fi xation de la tô le ( 4 ), 
· la tôle ( 4 ) , 

~ .-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~---. 

- les engrenages ( 5) et ( 6 ) , 
· le joint torique ( 7 ) , ...,. ...,. 
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- le joint à lèvre ( 8 ). 

MONTAGE 

4. Monter · 

- les engrenages { 5 ) et ( 6 ) , 
- la tôle ( 4) et serrer la vis ( 3 ), 

un joint torique neuf ( 7 ) , préala blement humecté 
d'hu ile TOTA L ATF. 33. 

5. Présenter la pompe à huile ( 2) préalablemen t rem· 
/•lh d'huile TOTA L ATF 33 dans son logement 
sur le carter de convertisseur. La centrer à l' aide 
du mandrin 3190-T .J . 

6. Serrer les vis de fixation ( 1 ) (rondelle pla te ) de 
15 à 20 mi\N ( 1,5 à 2 m.kg ), en s' a ss urant que le 
mandrin de centrage ( 3190-T. J ) reste libre . 

7. Monter un joint à lèvre neuf ( 8 ) ( la face portant la 
marque du fabricant, dirigée côté extérieur) e t véri­
fier, à l'aide du mandrin 3190-T.L que la pomp" à 
huile tourne sans point dur. 

8. Mettre en place le convertisseur . 
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OPERATION N° Dbw. 354-3: Tramux sur organes de commande du passage des rapports. 

Il - REMISE EN ETAT D'UN BLOC HYDRAULIQUE. 

____ 4 

5 DEMONTAGE . 

1. Dégager le tiroir de commande manue Ile ( S), du 
corps inférieur du bloc hydraulique { 9). 

2. Déposer les quatre vis ( 7) et la crépine ( 8 ). 

3. Déposer les deux vis ( 3) et dégager L'ensemble 
support { 2) et came ( 1 ). 
NOTA : Les deux vis ( 3) ont un pas différent des 
autres vis de fixation du corps supérieur ( 10) 

4. Déposer les deux vis ( 4 ), ( 6) et ( 18) et dégager 
le corps supérieur ( 10 ). 

5. Déposer les quatre vis ( 16 ) et ( 1 7 ) et dégager 
la plaque ( 15) formant canalisations des tiroirs 
de régulation . 

6. Déposer les huit vis ( 11 ), ( 12) et ( 14) et dégager 
le collecteur d'huile { 13 ) . 

7. Dégager la plaque de sé para tion ( 20 ). 

" r-~------19 8. Deshabiller le corps inférieur : 

13 

N 
M 
-0 
0 

a) Dégager la bille { 24) et son ressort ( 23 ). 

b) Déposer les plaquettes d 'arrêt ( 21 ) et { 22 ). 

Dégager le tiroir de rétrogradation ( 19) et le 
ressort ( 26 ), puis le tiroir d'accélération ( 25 ) 
avec le res,sort ( 27 ). 
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8. Deshabiller le co rps inférieur (suite) : 

cl Déposer les trois vis ( 1 ) (en maintena nt la 
plaque d'appui ( 2) qui est poussée par les 
ressorts ( 5 ) et ( 4 ). 
Dégager la plaque d'appui ( 2 ) , le ressort ( 4) 
et le tiroir ( 3 ) de régulation secondaire, le 
ressort ( 5 ) et le tiroir ( 7 ) de régulation pr i­
maire muni de son manchon ( 6 ). 

d) Dépos er la plaquette de butée ( 8 ). Dégager le 
ressort ( 15) et le tiroir ( 14 ) de contrôle d 'ori ­
fice du servo crrrière. 

el Déposer l'axe d'arrêt ( 10) en faisant osciller 
le bouchon ( 9 ) . 

, 

Dégager le bouchon ( 9 ) , le tiroir de modula­
tion ( 11 ), la tige ( 12) et le ressort ( 13). 

9. Deshabiller le corps supé ri eur : 

0 
M 
-0 
0 

OO 
-0 

°' c 
~ 

a) Déposer les trois vis ( 19 ). Dégager la plaquette 
d'appui ( 18), le ressort ( 23) , le tiroir ( 22 ) e t 
le piston ( 24 ). 

tr) Déposer les trois vis ( 16 ). Dégager la 
plaque ( 17 ) , le tiroir de commande 1 ère-
2 ème ( 21}, le tiroir de commande 2ème-3ème (20) 
e t son ressort ( 25). 

17 -~ 

18 

19 

20 21 22 23 

LL- 11 

17 25 24 18 



4 OPERATION N° Dbw. 354-3: Trauaux sur organes de commande du passage df's rappo rts . 
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10. Nettoyer soigneu!3er.1ent toutes les pièces à _ 
l 'essence et les souffler à 1' air comprimé . 
Examiner les pièces . Si un tiroir présente de 
légères rayures ou traces de grippage , un 
toilage au papier abrasif n° 600, ( humet:té 
d 'huile TOTAL ATF 33 ) est admis. 
Aucune autr f' inl<' r /!entio11 n ' es t préuue sur le 

bloc hydraulique . 
Avant montage , toute s les pièces seront humec­
tées d'huile TOTAL ATF 33 . 

MONTAGE 

11. Habi l ler le corps supérieur : 

a) Mettre en place le tiroir de commande 
de lère-2ème ( 2). le tiroir de commande 
de 2ème-3ème ( 1 ) et son ressort ( 7 ). 

b) Monter la plaque ( 8 ). Serrer les vis ( 9) de 
2,5 à 3,5 mAN (0,25 à 0,35 m.kg ). 

c) Mettre en place le tiroir ( 3), le ressort ( 4) 
et le p is ton ( 6 ). 
Poser la plaque ( 5) et serrer les vis ( 10) de 
2,5 à 3,5 mAN ( 0,25 à 0,35 m.kg ). 

12. Habiller le corps inférieur: 

a) Mettre en place la tige ( 14) équipée du res ­
sort ( 15) , le tiroir de modulation (13), le 
bouchon ( 11 ) et l' axe d'arrêt ( 12 ), 

b) Mettre en place le tiroir de contrôle de servo 
arrière ( 16), le ressort ( 17 ) et la plaquette 
d 'arrêt ( 18 ) . 

c) Mettz;,e en place le tiroir de régulation primai-
re ( 23 ) muni de son manchon ( 22 ) , le ressort ( 21 ) , 
le tiroir de régulation seconda ire ( 19), le 
ressort ( 20 ) . 

Poser la plaque d'appui ( 24 ) el serrer les trois 

vis ( 25) de 2,5 à 3,5 mAN ( 0,25 à 0,35 m.kg }. 

25 
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12. Habill er le corps inférieur (suite) : 

d ) Mettre en place, la plaquette ( 1 ) 1 le tiroi r d ' ac­
célération { 3) muni du ressort ( 2), le ressort ( 5). 
le tiroir de rétrogradation ( 6) et la plaquette d 'a r­
rêt ( 4) en poussant le tiroir ( 6 ). 

-=) Placer le ressort ( 7 ) et la bille ( 8 ) ( après 
avoir posé le corps inférieur à plat) et mettre 

. en place la plaque ( 9) de séparation des corps . 

13. Mettre en place le corps s upérieur ( 13 ) et approcher 
les dix vis de fixa tion ( 19 ), ( 20) et ( 24 ). 
Intercaler l'ensemble support ( l 0) et came ( 11 ) 
sous les deux vis ( 15 ). 
î'IJOT A : Les deux vis ( 15 ) ont un pas différent 
des autre s vis de fixation du corps supérieur ( 13 ). 

14. Monter le co llecteur d'huile ( 12) et approcher les 
huit vis de fixa tion (1 6 ), ( 17) et ( 18 ). 

15. Poser la plaque ( 14 ), formant cana lisations des 
tiroirs de régulation , et approcher les quatre vis 
de fixation ( 22) et ( 23 ). 

16 . Mettre en place la crépine ( 26) après s 'être as s uré 
de la planéité de son plan cl' appui et approcher les 
quatre vis de fixa tion ( 25) . 

17. Serrer toutes les vis de 2,5 à 3,5 mAN { 0,25 
à 0,35 m.kg ). 

18. Pla cer le tiroir de commande manuelle ( 21 ) dans 
son alésage. 

20 

24 
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OPERATION N° D. 372-3: Uf:'mÎsi! f:'ll état d'une transmissirm. Op . O. 372-3 

VEHICULES TT . 

REMISE EN ETAT D'UNE TRANSMISSION 

3 

0 

REMARQUE: Cette opération n'est possible que sur 
les transmissions des 1·éh irnles sortis à partir 

d' 1\rri ! 196 7. 

DEMONTAGE 

1. Déposer les quatre bouchons d 'obturation ( 2) à 
l 'aide d 'une pointe à tracer ou d 'une piquette . 

2. Retirer le s quatre segments d'arrêt ( 1 ) . 

3 . Frapper à l 'aide d ' un maillet s ur la mâchoire dou 
ble ( 3) tout autour des coussinets ( 5) de façon 
à les dégager suffisamment pour pouvoir les 
extraire à la pince . 

Si nécessaire, les chasser à l' aide d un jet. 

AT TENTION : Ne pas disperser les aiguilles . 

4. Dégager les quatre joi nts ( 4) de coussinet. 

5. Dégager la mâ choire à plateau ( 7) montée avec 
son crois illon . 

6. Dé gager l' arbre de commande ( 6) (monté ave c 
s on croisillon). de la mâchoi re double ( 3 ). 

NOTA : Il n'est pas possible de déposer les 
croisillons , de l' arbre de commande, ni de 
la mâchoire à plateau ( 7 ). 

MONTAGE . 

REMARQUE: Il existe trois classes de coussi 

nets et d aiguilles NADE LLA. 

cf> intérieur (0 extérie ur 

Classe du de s 

coussinet aiguilles 
(mm) (mm ) 

I 27 '712 à 27 '718 2,387 à 2,390 

II 27 '7 06 à 27 '712 2,384 à 2,387 

III 27 ,700 à 27 ,706 2,381 à 2,384 

1 



2 OPERATION N° D. 372.3 : l~ emise en Plat d 'une transmission. 

1 a 2 

7. Préparer les croisillons : 

Remplir les trous «a » des croi si llons, de graisse 
à rou lement . 

En introduire également 8 g. mini dans le trou 
« b " de la rotule . 

8. Prépare r les coussinets : 

Garnir chaque coussinet ( 4 ) de graisse à roulement 
et me ttre en place les aiguilles ( 5 ). 

Monter dans les coussinets des aiguilles de classe 
corre spondante ( voir tableau page 3 ) 

S.37· l 

3 4 5 6 

9. Engager l'ensemble ( 6) croisillon-arbre de com­
mande dans la mâchoire double ( 3 ). 

Monter l' ensemble ( 1 ) croisillon-mâchoire à pla­
teau dans la mâchoire double ( 3) en s 'assurant 
que la rotule ( 7) est orientée correctement pour 
recevoir la queue de rotule ( 8 ). 

10. Placer les quatre joints ( 2) de coussinet sur 
les crois illons ( les orienter comme indiqué 
sur le dessin) . 

· Monter les coussinets ( 4 ) en s'assurant que 
les aiguilles ( 5 ) s ont bien e n place. 
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OPERATION D. 391 D. 391-3 

VEHICULES T.T. 
sauf DV. DT assistée) 

D' UNE POMPE ESSION. 

sys-

l. Vider pompe 1 

2 

3. 

li tendeur 



2 OPERATION D. 391-3 : 

1 

16 17 

l 

cl' une pompe haute à sept 

2 3 caoutchouc d'étanchéité l entre 

6. Chasser l ' axe 
2282-T 

roulement de (extracteur 

ne pas 
rotule ( 3 

7. Maintenir pompe le oscil-
lant vers le haut et l' arbre { 9). Attention 

les ensembles 
( 6) de piston. 

(4) en commençant 11 opération 
par le le plus du doigt d'arrêt ( 8) 
et en tournant dans le sens des d'une 
montre. 
Placer 
MR. 

( 4 ) dans le râtelier 
6 ( de gauche à droite ), les trous rece­

,,.~ c~,.v face à l'opérateur. 

Les ( 6 ) , les cuvettes ( 7 ) et 
les ressorts ( 5) ne sont pas appariés. 

8. A l'aide d'un chasser le palier d'arbre de 
pompe, en tenant l'ensemble à la main. 

le palier d'arbre de pompe est dégagé retour-
ner !'ensemble pour éviter la chute des ain-
si libérées . 

·le palier d'arbre de pompe, 
- les joints toriques ( 10) de pompe, 
- les ressorts ( 12 ) de clapet, 
- les entretoises 13 ) de 
- les ( 14 ), 
Dégager les chemises ( 15 ) et les ranger dans le 
râtelier MR. 6 face à leurs pistons respec· 
tifs ; tenir compte du retournement de 

en partant du d' 
des de la 

chasser le 
( l 

9. Déshabiller le 
a) Chasser le roulement à billes ( ) 

à l"aide d'iln 17 mm - i....um;ctcw ) 
"'!:'"~·~~· à 

l'entretoise d'étanchéité ( 20) et son 
ressort ( 19 

16) et ( dé 

tretoise 
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OPERATION N° D. 391·3 : Remise en é tat d'une pompe haute press ion à sept pis tons. Op O. 391 -3 3 
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b) Déposer le roulement à aiguilles ( 1 ). Utiliser 
l ' extracteur 1671-T muni de l'embout 2217-T. 

10. Vérifier le roulement de l'arbre Î 8} 
NOT A : Les pièces de cet ensemble ne sont pas 
vendues par le Service des Pièces de Rechange. 
a ) Faire saùter au bédane le méta l de l'écrou ( 3 ) 

· raba ttu dans le fra isage de 11 arbre ( 8 ) • 
b) Déposer: 

- l'écrou ( 3), 
- le chemin de roulement extérieur ( 4 ) 1 

- la cage à billes ( 5) en nylon, et dégager les 
billes , 

- le chemin de roulement intermédia ire ( 6 }, et 
dégager les billes, 

- le chemin de roulement intérieur ( 7 ). 
S'assurer à la loupe qu ' il n 'y a aucun billage, 
écaillage ou piquage des chemins de roule -
ment et des billes . 

c) Remonter les pièces dans l'ordre inverse de 
démontage. 

11 . Déposer la bague intérieure ( 2) du roulement à 
aiguilles : 
Faire , à la meule , un pla t de 10 mm environ de 
largeur s ur la bague ( 2 ). 
Placer l'arbre sur un tas. 
Frapper au bédane sur la partie meulée de la 
bague , jusqu'à ce qu 'elle se fe nde suivant une 
génératrice. 
ATTENTION·: Il ne _faut pas marquer l 'arbre . 

12 . Nettoyer les pièces à l'alcool ( L HS 2) ou à 
l ' es s ence ( L HM ). 

13. Préparer les chemises et les bagues porte-joint : 
Rectifier les portées des clapets sur les chemises 
et la face avant de la bague porte-joint de pompe 
( côté roulement }. 
Utilis.er du papier abrasif N° 600, humecté d'alcool 
et posé sur un marbre . 
Nettoyer les pièces à l'alcool, puis les souffler 
à l'air comprimé. 
Remettre les chemises à leur place dans le râte -
lier. 
Remplacer le s clapets par des clapets neufs. 

MONTAGE. 

NOTA : Tous les joints doivent ê tre humectés de 
liquide avant montage . 

14. Mettre en place là bague intérieure ( 2) du roule -
ment à aiguilles, à la presse et à l'aide du 
MR. 630-32/ 5, vérifier la cote L qui doit être de : 

L 33,6+0,J 
0 

mm 

1 



4 OPERATION N' D. 391-3 : Remise en état d'une pompe haute pression à sept pistons. 

M R .630-4216 1 2 3 4 
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2290-T 

15 . Pré pare r le corps de pompe : 

Monter le doigt d 'arrêt ( 4 ) dans le corps ( 3 ) de 
pompe, à la presse. 
Placer les joints toriques ( 2) de chemises , dans 
les gorges Ha » des alésages recevant les chemise s 
(8 ). 
Constituer des ensembles : chemise ( 8) , clapet 
( 7 ) et entretoise ( 6) (humecter la collerette de la 
chemise ( 8) avec du liquide hydraulique). 
Monter ces ensembles dans le corps ( 3) de pompe , 
en respectant ! 'ordre inverse du démontage ( pren­
dre les pièces dans le râtelier ( MR. 630-42 / 6 ) de 
la droite vers la gauche, et les placer dans le corps 
( 3 ) de pompe en tournant dans le sens des aiguil­
les d'une montre , à partir du doigt d 'arrêt ( 4 ) . 
Pousser for tement sur l'ensemble jusqu'au «ver­
rouillage>> (passage de la collerette de la chemise 
( 8) dans le joint ( 2) ). 
Vérifier la mise en place correcte des entretoises 
( 6) de chemise, qui doivent être e n retrait par rap­
port à la surface du corps ( 3) de pompe. 
Placer les joints toriques ( 1 ) de pompe sur les en­
tretoises ( 6) de chèmise. 
Monter les ressorts ( 5) de clape t. 

16. Monter le palier sur le corps de pompe : 
Placer le joint torique de pa lier dans sa gorge sur 
le. moyeu de palier ( 9) d ' arbre de pompe. 
Présenter le palier ( 9) dans le corps ( 3) de pompe 
positionné comme indiqué ci-contre . 
Monter la patte de blocage ( 11 )·de tendeur de pom­
pe (intercaler des rondelles éventail entre la patte 
et le palier ) . 
Serrer l ' écrou ( 12 ) et les vis ( 10) à 35 mAN 
( 3, 5 m. kg ) (rondelle éventail ) . 

17 . Vér ifier l'étanchéité du corps de pompe: 
Utiliser un banc 2290-T pour les organes fonc­
tionnant au LHS 2, ou 3654· T pour ceux fonction­
nant au LHM . 
Relier la sortie du palier ( 9) d 'arbre de pompe à 
la sortie «bn de la pompe du banc d 'essai à l' aide 
du tube S 1. 
S ' assurer que la vis de purge « C » de la pompe est 
bien serrée. Pomper pour amener la pression à 
150 bars sur le manomètre M 2. 
L'aiguille du manomètre doit rester fixe ou descen­
dre très lentement. · 
Si l'on constate : 
a) Un suintement entre palier ( 9) et corps ( 3 ) de 

pompe, changer les joints toriques de pompe. 
b) Un suintement entre chemise et corps de pompe 

indique .un mauvais montage des chemises ou 
des joints. 

c) La pression ne monte pas : la portée d'un ou 
de plusieurs clapets peut-être défectueuse. 
Desserrer la vis de purge « c )) puis la resserrer 
et pomper. 
Faire cette opération plusieurs fois. Une impu­
reté placée sous le clapet peut ainsi être éli­
minée. 
S'il y a lieu, refaire l'étanchéité des clapets . 
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18. Mesurer la longueur de s t iges de p i stons : 

a) P lacer la pompe sur le support MR. 630-52. 8, 
équipé du support de comparateur 2039-T. 
Re iier la s ortie du pal ier ( 1 ) à la s or tie 
de la pompe du banc 3654-T ou 2290-T . 
Pomper pour obtenir une pression de 150 bars 
s ur le manomètre M 2 ( voir page pré cédente). 
fntroduire dans le corps de pompe : 
- une bi lle B ( cf> =: 6 mm - bi lle N° 2707 S ) da ns 

une des chemises, 
- le piston correspondant à ce tte chemise, 
- une ti ge de pis t on ne uve- longueur 29, S mm 

(N° D. 391-519) . 
Me ttre l' ar bre en place dans le corps de pompe 
e t le centrer dans le c imblot A. 
Placer une bille C ( 0 = 6,35 mm) sur l 'alés age 
de la part ie supérieure de l' ar bre et pos iti onner 
le comparateur 2437-T (équipé d ' une tige 
N° 2438-T) de façon à centrer la touche du c om­
parateur da ns !'axe de l'arbre de pompe . 

b} Faire tourner le platea u supérieur de l ' arbre afin 

d'amener s on é pau lement en butée sur le c imblot 1 
A e t placer le zéro du cadran mobile face à la 
grande aigu ille du comparateur. 
P oursui vre la rota tion du pla teau jusq u 'à la po­
si tion qui correspond à la levée maximum de 
l' ar bre, enr egis trée a u compara teur . 
Compter les tours et fractions de tour , parcourus 
par l' a iguille du comparateur s oit : 

"m >) en mm 
La longueur L 1 de la tige de piston doit être de 
de : 

L 1 =: 35 - m 

c) Déposer la tige de pis ton de pompe, le pis ton et 
la bi lle . 

d) Ré péter la même opérat ion dans deux a utres 
chemises de façon à obtenir deux au tres va le urs 
L 2 et L 3. 

e) La longueur des tiges des pis tons de pompe à 
adopter sera la moyenne de ces trois va leurs 

L=Ll + L2 + L 3 
3 

19. Préparer le pal ier de pompe : 
NOTA : Vérifier l'état de s urface du flanc de la 
bague intérieure du roulement ( 5) (côté cage en 
ny lon ). 
Cette face ne doit présenter a ucune trace de rayu­
re, c oup ou marque quelconque, l'hume cter de li­
quide hydraulique . 
Monter : 
- le ressor t ( 2 )1 

- la bague porte-joint ( 4) avec son joint torique 
( 3 ), 

- le roulement ( 5) à la presse . 
Orien ter la bague ny Ion vers l'intérieur de la pom­
pe en centrant la ba gue porte-j oint ( 4) à l'aide 
du ma ndrin MR. 630-31/ 80. 
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20. Monter les pistons : 

a) Présenter la cagè à aiguilles ( 6) ( face gravée 
dirigée vers l'extérieur de la pompe). 

b) Prendre le premier piston ( 5) à droite dans le 
râtelier MR. 630-42/ 6, une cuvette ( 4) de res:. 
sort de piston et un ressort ( 3 ) de piston. -
Monter ces pièces sur la première chemise en 
partant du doigt d'arrêt ( 2) (sens inverse des 
aiguilles d'une montre). Appuyer sur le piston 
pour l'introduire dans sa chemise. Le maintenir 
avec un étrier 2284-T. 
Répéter la même opération pour les autres chemi­
ses. L'étrier le plus long se monte sur le piston 
en face de l 'œilleton et e n face de la patte de 
blocage ( 7) du tendeur de pompe. 
Placer les tiges ( 1) de piston de pompe. 

21 . Monter l'arbre : 

Placer la rotule ( 9) du doigt d'arrêt dans le pla­
teau de l'arbre ( 8 ). 
ATTENTION: Dans le cas d'échange d ' un arbre 
de pompe repéré par une saignée en << a •l,il faut 
impérativement changer en même temps la rotule 
( 9) (rotule comportant une gorge repère et de 
</> = 14 ,2 mm ). 
Le Service des Pièces de Rechange ne fo urnit 
qu'un arbre (8) sans repère , qui se monte avec 
une rotule ( 9) sans repère et de </> = 14 mm. 
Présenter !'arbre ( 8 ) de façon que la rotule ( 9) 

du doigt d'arrêt soit placée dans l'encoche du 
pla teau et sur le doigt d'arrêt ( 2 ). 
Emmancher l 'arbre à la presse à l'aide du tas 
MR. 630-34/ 18. 
Dégager les étriers 2284-T. 
Veiller à ce que les tige s .( 1) de piston pénétrent 
dans les alvéoles du plateau oscillant et à ce que 
la rotule ( 9) ne coince pas sur le doigt d'arrêt. 
Faire tourner l'arbre pour vérifier qu'il n'y a pas 
de point dur. 

22 . Monter l'étanchéité avant : 

Graisser le roulement. 
Monter : 
- le joint torique ( 12), 
- le déflecteur ( 13 ) de pompe, 
- la coupelle de fermeture ( 14 ). 

23. Monter le couvercle de pompe : 
a ) P lacer le joint caoutchouc ( 10) dans la gorge 

du corps ( 11 ) de pompe. 
b) Présenter le couvercle ( 15) de pompe sur le 

corps (l'orientation est donnée par le montage 
3653-T ). 
Le mettre en place à la press e. 

24 . Monter la poulie : 

Monter : 
- la clavette Woodruff, 
- la poulie, 
- l' arrêtoir de l'écrou, 
- l'écrou. Le serrer à 40 mAN ( 4 m. kg) puis ra-

battre l'arrêtoir. 



OPERATION N3 DV . 391 -3 : Remise en étal d 'une pompe haute pression monocylindrique Op . DY . 391-3 

VEHICULES DY - DT 
à direction non assistée 

REMISE EN ETAT D'UNE POMPE .HAUTE PRESSION 

2 3 4 5 

6 

T 
9 --t 10 11 C-- 12 13 14 15 

DEMONTAGE . 

1. Dégager l'ensemble galet ( 1) et poussoir ( 10 ). Dé­
gager l'axe ( 9) du galet et du poussoir. 

2. Maintenir la pompe à l ' étau, serrer modérè ment. 
Déposer le bouchon ( 18 ). 
Dégager le ressort ( 17) de clapet, le clapet ( 16 )., 
le joint ( 7) de bouchon, la ou les cales de régla­
ge ( 8) du bouchon 

3. Déposer la pompe de l'é tau, la placer vert icale­
ment sur un jet de bronze engagé à la place du 
poussoir. Appuyer sur le corps de pompe, mainte­
nir les pièces à la partie supérieure pour éviter 
leur dispersion au décollement de la chemise. 

4. Dégager le siège ( 15) de pompe, l'ensemble pis­
ton et chemise. Dégager le piston ( 14) de la 
chemise ( 3 ). Dégager le joint ( 4 ) de la gorge de 
la chemise . Dégager le ressort ( 2), le jonc d'ar­
rêt ( 12) et la cuvette ( 13) de ressort. 
Dégager le joint ( 6) de la gorge du s iège de 
pompe. 

5. Dégager le piston intermédiaire ( 11 ) du corps 
de pompe ( 5) ,à l'aide d 'un jet en bron ze . 

REMARQUE : Si le p.iston intermédiaire doit être 
remplacé, il faut également remplacer le corps 
de pompe 

6 7--0 8 
(SI 

16 17 18 0 ..... 0---0 

6. Nettoyer les piècès à l ' e:jsen ce. 

Souffler à l'air comprimé. 
S'assurer que les orifices dans le poussoir ( 10) 
ne sont pas obturés. 

PREPARATION. 

REMARQUES: 
- Si le siège du clapet est légèrement rayé, le rec­

tifier en le frotta nt sur un pap ier abrasif n° 600 , 
humecté, placé sur un marbre. Il es t conseillé 
de remplacer le siège de pompe dans tous les cas. 

Nettoyer à l'essence et souffler à l'air comprimé. 
- Si le clapet est marqué, il faut le remplacer. 

- Vérifier la portée du joint sur le siège et dans le 
corps de pompe, la porté.e du joint sur la chemise 
et la portée du joint de chemise, dans le corps . 
Le s portées ne do ivent présenter aucune rayure. 

- Si le ressort é tait cas sé au démontage, il faut le 
retirer avec précaution pour éviter de rayer le 
corps de pompe 

Si l' une des pièces suivantes : bouchon, siège, 
chemise ou corps de pompe a été remplacée, il 
faut déterminer l'épaisseur de la cale à placer 
entre bouchon et corps. 
Procéder de la manière suivante . 

1 



2 OP ERATION N° DY. 391-3: Remise en état d'une pompe haute pression monocyli11driq11e 

7 . Détermi ner l'épais se ur de la ca le : 

a) Placer dans le corps de pompe, la chemise, le 
siège de pompe et le bouchon (sans joint) . 
Maintenir les pièces en ap puyant s ur le bouchon, 
iI la main . 

b) A l' aide d 'un jeu de cales, mesurer le jeu exis­
tant entre le bouchon et le corps. 
Faire cet te mes ure en trois points et faire la 
moyenne des trois lectures. 
Après montage des cales, il doit subsister un jeu 
compris entre 0,05 et 0,09 mm. Choisir une cale 
en conséquence parmi celles vend ues par le 
Service des Pièces de Rechange. Il doit toujours 
y avoir un jeu avant serrage entre bouchon et 
corps. 

c) Dégager les pièces du corps de pompe. 

1 2 

nuw 
--

1 13 - - 12 

3 

6 

1 
11 10 

8. Placer la cuvette ( 12) de ressort, puis le jonc ( 13) 
s ur la queue du piston. Nettoyer à l'essrnce la che­
mise ( 2) e t le piston ( 11 ). Souffler à l' air compri­
mé et essuyer soigneusement le piston et l'alésage 
de la chemise , à l'aide d' un chiffon doux ; en effet 
une impureté peut provoquer des rayures, cause de 
fui te de liquide hydraulique dans le moteur. 

9 . Mettre en place le joint ( 3) (repéré <<vert») préala­
blement humecté de L HM, dans la gorge de la che­
mise, le repère vert orienté vers la face d ' appui du 
ressort,sur la chemise 

REMARQUE : Les joints ( 3) et ( 4) sont presque de 
mêmes dimensions . Le plu s petit est le joint ( 3 ). 

10. Humecter le piston et l 'alésage de la chemise, de 
UIM . Placer le ressort ( 1 ) et engager le piston 
dans la chemise . 
S'assurer qu'il coulisse normalement et que le 
jonc ( 13) est bien en place dans la cuvette ( 12 ). 

4 5-----o 
6-ô 

'f 9 8 

11 . Placer le joint ( 4 }(repéré « blanc ») humecté de 
L H \f dans la gorge du siège ( 10 ) de pompe. Ce 
joint doit plaquer s ur le diamètre extérieur de la 
gorge et avoir un certain jeu sur le diamètre in­
térieur. Le repère blanc du joint doit être orienté 
ve rs la chemise 

MONTAGE. 

12. Placer hor izontaleme nt le bouchon ( 7) sur deux 
vis . Placer sur le bouchon, la cale ( 6) déterminée 
au § 7, le joint ( S } ( repère «blanc >>) humecté de 
UIM (le repère blanc orienté vers le corps de 
pompe), le ressort ( 8 ) (le plus grand diamètre 
au fond du bouchon ) et le clapet ( 9 ) . 
Comprimer le ressort ( 8) en appuyant sur le 
clapet ( 9) jusqu'"à ce que celui-ci pénétre dans 
!~alésage du bouchon.. 

13. Faire glisser le siège ( 10) de pompe sur le cla­
pet jusqu' à ce qu'il soit centré sur le bouchon, 

14. Poser l'ensemble chemise-piston sur le siège 
de pompe et le centrer. 
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15. Tout en maintenant le siège en appui sur le bou­
chon, présenter le corps de pompe sur l'ensemble 
des pièces. Par l'alésage recevant le poussoir,et 
à l'aide d' un jet de bronze , pousser sur i' extrémité 
du piston ( 5) pour maintenir le clapet en place, 
puis engager le corps sur les différentes pièces 
en appuyant assez fortement. 

REMARQUE : Le corps doit plaquer sur la cale, 
Sinon le cla pe t n'est pas en place et il faut re­
commencer l' opération . 

16. Maintenir l'ensemble à la main et serrer les vis 
de fixation du bouchon de 17 à 19 mt\"i ( 1, 7 à 
1,9 m.kg ). 

REMARQUE : faut éviter de fai re pivoter le bou-
chon ou le corps pour obtenir l'orientation des 
orifices d'entrée et de sortie, ce qui risquerait 
de détériorer les joints et de provoquer une fuite. 

• 
0--10 .... 

17. Mettre en place le piston intermédiaire ( 4 ) 1 
(préalablement humecté de UHJ ) dans le corps 
de pompe . 

REMARQUE : Dans le cas de rayures peu profondes, 
un léger toilage du piston au papier abras if 
n° 600 humecté, est admis. Toutefois , il e st 
préférable de remplacer l 'e nsemble corps de 
pompe et piston intermédiaire. 

18. Me ttre en plac e l' ensemble, poussoir ( 2 ), galet 
( 1 ) et . axe { 3) de galet préa lablement huilé ( huile 
moteur) dans l'alésage du corps de.pompe après 
s'être assuré que les orifices dans le poussoir 
( 2) ne sont pas obturés , 
Vérifier que l'en sem ble coul isse normaleme nt en 
appuyant sur le galet. 

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DU CLAPET 

REMARQUE · Ut il iser uniquement le banc 3654-T 
prévu pour le liquide minéral LHM. (ce ba11 c 

est peiut en n'rl) et ses accessoires 3655~T 
(Les tubes et manomètres /Jorte11/ un repère 

1·<.'rl ). 

19. Relier l'o rifice «O» de la pompe du banc à l 'ori­
fice « b" de refoulement de la pompe. 
S'assurer que la vis de purge est bien fermée . 

20. Pomper. 

La pression doit monter jusqu'à 150 bars (ma -
nomètre Ml). 
a) Si l'étanchéité est bonne , l 'aiguilie du mano­

mètre doit rester fixe, ou ne descendre que 
très lentement. 

b) Si on cons tate une fuite entre le corps de pompe 
et le bouchon, il fa ut changer le joint torique ( 6) 
entre le corps et le bouchon. 

9733 

3654-T _, 

c) Si la pression lue sur le manomètre Ml tombe il 
faut remplacer le clapet. 
On pe ut égalem ent refaire sa portée en frotta nt le 
clapet sur du papier n° 600 hume cté et placé s ur 
un marbre. 
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VEHICULES. TT 

-----1 4/ 1969 

1. REMISE EN ET AT D'UN CONJONCTEUR ·DISJONCTE UR 

2 

REMARQUE : Il y a de ux types de conjoncteurs-dis• 
joncteurs , corr_espondant aux deux types de pompes 
haute-pression : 

- Pour la pompe haute pression à sept pi s tons : 
repère = une gorge circulaire sur la partie infé • 
rie ure de l'écrou ( 3 ) • 

- Pour la pompe haute pression monocylindrique : 
sans repère. 

DEMONTAGE. 

1. Désaccoupler 1 ' accumulateur du conjoncteur. 

2. Déposer : 

- la plaquette de maintien ( 1 ) de la bille du cla­
pe t de retenue, 

- la, ou les cales de réglage se trouvant sous la 
plaquette, et dégager la bille de clapet, 

- la vis de purge ( 2 ) et dégager la bille. 

3. Déposer le bouchon : 

a ) Immobiliser l' écrou de serrage ( 3) du bouchon 
dans l '.é tau muni de mordaches en plomb. 

Débloquer l'écrou ( 3) en tournant le corps à 
l'aide d'une clé à chaîne ou à griffes . 

b ) Introduire par l' orifice centrâl de l'écrou ( 3 ) 
une broche A ( </:> = 14 mm longueur = 30 mm ) 
prenant appui sur le bouchon. 

A l'aide de la presse, enfoncer légèrement le 
bouchon pour diminuer la contrainte du ressort 
du conjoncteur sur les filets de l' écrou ( 3 ). 

1 



2 OPERATION N° D. 391-6 : Remise en état d'un 

N 

2226-T 

. 
0 

Déposer: 
- l écrou ( 6) 
- le bouchon ( 8 ) muni de son 
- les rondel les de 
- le ressort ( 5 ). 
- la 4) munie de sa 

le ( l ) muni de son 
Dégager les joints ( 2 ) et ( 7 ) du 
( 1 ) et du bouchon 8 ). 

4. Nettoyer les à /"alcool (cas du L.11.S.2) 
ou à l'essence (cas du LllM ). Souffler à l'air 

MONTAGE. 

5. Préparer le corps du conjoncteur-<iisjoncteur. 
Refaire les des billes du clapet de 
retenue et de purge. 
Prendre une bille neuve et la placer sur le 
à refaire et la frapper légèrement à l'aide d 'une 
broche et d 'un marteau. Dégager la bille ne 
doit pas être réutilisée, 

6. Monter un joint torique ( 2), sur le piston, à l'aide 
du cône 2226-T. 
Plonger le piston ( l ) dans du liquide et le mettre 
en place. 
Vérifier qu ' il cou lisse gras dans le cylindre . 

7. Placer: 
- une bille neuve sur le siège du clapet de rete­

nue, 
- deux cales de réglage, 
- la plaquette ( 9 ). 

Maintenir la plaquette { 9 ) pendant le serrage de 
sa vis de fixation. 

Vérifier, à l'aide de cales d'épaisseur dont l'ex­
trémité sera pliée à l'équerre , le jeu entre la 
plaquette ( 9) et la bille. Ce jeu doit être compris 
entre 0, 3 à O. 4 mm. 

Obtenir cette condition en faisant varier le nombre 
de cales de réglage. 

8. Vérifier que l'écrou ( 3) du cylindre ( 10 est bien 
serré à 29 mAN ( 3 m.kg ). 

9. Vérifier que la bille de la coupelle ( 4 ) n'est pas 
marquée. Sinon changer l'ensemble ( 4) 
et bille. 
Placer la coupelle ( 4) dans le corps du conjonc­
teur--disjoncteur . 
Vérifier que le piston ( l ) est suffisamment reculé 
pour que la bille de la coupelle ( 4) se mette en 
place sur son 

10. Monter le ressort ( 5 ) dans le corps du 

11 . Monter le joint d 'étanchéité sur le bouchon 

12 .• P lacer le bouchon 8) muni de s es ronde lles et le 
monter dans le corps du conjoncteur-<iisj oncteur. 
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CO 

N 

2225-T 

13. Monter l 'écrou ( 1) : 

REMARQUES IMPORTANTES : Le filetage de 
l'écrou ( 1 ) doi t être soigneusement nettoyé et 
débarrassé de toute trace de poussière d'alumi­
nium. Graisser la partie filetée de l'écrou au 

liquide LHS 2 ou LHM ( suivant le liquide utilisé 
dans le circuit hydraulique du véhicule). 

Si le réglage exige le démontage de l'écrou ( 1 ) 

il faudra, à chaque fois, appliquer les mêmes 
précautions de nettoyage et graissage. 

a) Monter et serrer à la main l 'écrou ( 1 ). 

b ) Introduire par l'orifice central de l'écrou ( 1) 
une broche A (<fa = 14 mm - longueur ::::: 30 mm ) 
prenant appui sur le bouchon. 

c) Placer le conjoncteur sous une presse 

d ) A l'aide de la presse, enfoncer légèrement 
le bouchon pour diminuer la contrainte du 
ressort du conjonc teur sur les filets de l'écrou . 

e ) Serrer l 'écrou à la main à fond de filet . 

f) Immobiliser l'écrou de serrage ( 1 ) du bou.chon 
dans un étau, muni de mordaches en plomb. 

Serrer l'écrou ( 1) de 170 à 200 mAN (17 à 
20 m.kg) en tournant le corps à l 'aide d' une 
clé à chaîne ou à griffes . 

NOTA : Si l'écrou ( l) es t remplacé, il faut 
monter un écrou identique (avec ou sans repère 
voir la remarque au début de l ' opération ). 

14. Placer un joint torique sur la vis de purge ( cône 
2225-T ). 

Placer une bille heuve s ur le siège de la vis de 
purge dans le corps du conjoncteur. Monter et 
serrer modérément la vis de purge . 

1 



4 OPERATION N° D. 391-6 : Remise en état d'un èonjo11cteur·disjoncteur. 

ESSAIS DU CONJONCTEUR-DISJONCTEUR 

15. Utiliser le banc: 
- 2290-T et ses accessoires pour les véhicules utilisant le liquide LHS 2. 

- 3654-T et ses acce ssoires 3655-î pour les véhicules utilisant le liquide LHM. 

BANC D'ESSAIS HYDRAULIQUES 3654-T 

TABLEAU MURAL AMOVIBLE 3655-T AVEC SES ACCESSOIRES 



OPERATION N° O. 391-6 : Remise en état d'un conjonc teur-disjoncteur. Op. D. 391-6 
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16. Préparer le banc : 

. a) Monter un bouchon Là la place de l'accumulateur principal après avoir intercalé-un joint. 
b) Boucher l ' orifice de la pompe à l' aide d ' un bouchon « v». 
c) Raccorder l'orifice d 'entrée H d n du conjoncteur-disjoncteur à l ' orifice << a )) de la pompe du banc , à l ' aide 

des tubes 2297-T et B. 
d ) Raccorder l 'orifice de sortie d ·utilisation .« e n du conjoncteur-dis joncteur , à ! '.aide du tube •1 j », au mano­

mètre M3 de 200 bars,du banc . 

17 . Contrôler Io pression de disjonction: 

a ) Pomper pour monter en pression jusqu 'à obtention de la disjonction (à ce moment le liquide << gicle » par 
l 'orifice << f )) de retour au réservoir et le levier de la pompe se manoeu,vre sans effort ). 

b ) Lire la pression maxi au moment précis de la disjonction. Immédiatement après , l 'aiguille redescend. 
L 'a iguille du manomètre M3 doit indiquer une pression maxi comprise entre : 

150 et 170 bars ( modèle auec repère) 

130 et 140 bars ( modèle sans repère) 

Si le conjoncteur-disj oncteur es t défectueux , la press ion ne se stabilise pas au manomètre M3 , Le liquide 
coule par l ' orifice « f »,le levier reste dur à manoeuvrer. 

18. Contrôler la press ion de conjonction: 

5 

Desserrer légèrement la vis de purge « g » du conjoncteur-dis joncteur pour faire descendre l' aigui lle du manomè ­
tre M3, lentement , tout en pompant. 
Il s e produit un écou lement continu par le retour « f ». 

Pour que la conjonction soit bonne il faut que : 
a ) Sur les modèles a~ec repère : 

L'écoulement par le retour « f >> s 'arrête entre 140 et 125 bars. 

b ) Sur le s modèles san s repère: 

L'écoulement par le retour « f >>s 'arrête en tre 110 et 100 bars. 

19. Faire chuter la pression en desserrant la vis de purge « b » de la pompe du banc , et la vis de purge •< g » du 
conjoncteur-disjoncteur. 

20. Déposer le bouchon L et les tubes. 

1 



6 OPERATION N° O. 391-6 : Remise en é tat d'un conjonc teur•disjonc teur. 

21. Si la pression de dis jonction ou de con jonction 
est en deh ors des limites menti onnées §§ 17 
et 18, il faut modifier en cons éque nce le nombre 
de rondelles de réglage ( l ). Procéder comme 
suit : 

a ) Déposer : 
- l' écrou ( 4 ), 
- le bouchon ( 3 ), 
- les ronde lles de réglage { 1 ). 

b ) Déterm iner l'épaisseur des rondelles de 
réglage en sachant que 1 inm d' épaisseur 
de rondelles fait varier· la pression de 10 
bars environ. 

Mesurer l ' épaisseur des rondelles exi stantes 
et ajouter ou ret i rer une .au plusieur.s rondelles. 
Les choisir parmi celles vendues par le 
Service des Pièces de Rechange ( il existe 
des rondelles de 0,25 et 1 mm d'épaisseur) , 

c) Poser : 

- les. ronde Iles de réglage ( 1 ) , 
- le bouchon ( 3 ), 
- l'écrou ( 4 ). 

d) Serrer l ' écrou { 4 ) (voir § 13-f) . 

22. Contrôler à nouveau le conjoncteur-disjoncteur. 

23. Accoupler l'accumulateur au conjoncteur-dis­
joncteur, le serrer à la main. 

Intercaler un joint ( 2) entre l'accumulateur et le 
conjoncteur-disjoncteur. 

Il existe deux sortes de joints ( 2) : 

a ) Un joint à section rectangu lai re . 

Ce joint doit être placé sur l 'accumulateur 
( A vant Mai 1966 pour BR EA K J 

(Avan t Septem bre 1966 pour D. TT ) 

b ) Un joint tor ique. 

Ce joint doit être placé sur le conjoncteur­
disjonc teur . 
( Depui s Mai 1966 pour B R EAK ) 
( Depui s Septembre 1966 pour D. TT ) 
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Il · REMISE EN ET AT. D'UN CONJONCTEUR-DISJONCTEUR A T I ROIR PILOTE 
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DEMONTAGE . 

1. Désaccoupler l'accumulateur ( 2) du conjoncteur­
disjoncteur ( l ). 

2. Déposer : 
- la plaquette de maintien ( 4 ) de la bille du cla­

pet de retenue, et du tiroir de conjonction, 
puis dégager la bille; 

- la vis de détente ( 3 ), et dégager la bille. 

3 . Déposer le bouchon (6) de Io chambre de 
conjonction : 

REMARQUE : 

Si le conjoncteur-disjoncteur ne comporte pas 
de trou en <1 a )) , percer un trou de </> :=:: 2,5 mm 
à une dista nce « d )) = 4 mm de l' extrémité du 
conjoncteur-disjoncteur . 

Orienter le j one d 'arrêt ( 5 ) du bouehon ( 6 ) 
pour qu ·au perçage, le foret de 2, 5 mm ne 
débouche pas sur le jonc. 

7 



8 OPERATION N° O. 391 .6: R emise en é tat d 'u n conjoncleur•disjoncleur. 

a ) P lacer le conjoncteur-dis joncteur sous une 
presse. 

Intercaler e ntre la presse et le bouchon une 
broche A {ri> = 14 mm - longueur = 49 mm ). 

b ) Enfoncer légèrement le bouchon ( 1 ). 

c ) A l'aide d 'un chasse-goupille B de 2 mm , et 
d 'un tournevis , dégager le jonc ( 2 ). 

d ) Déposer : 

- le bouchon ( 1 ), 

- les rondelles de réglage ( 6 ), 

- le ressort de conjonction ( 5 ), 

- la coupelle ( 4 ), 

- le tiroir de conjonction ( 3 ). 

NOT A : Le tiroir de conjonction se dégage par 
le haut , côté accumulateur. Repérer son 
sens de montage. 
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4. Déposer le bou chon ( 3 ) de la chambre de di s­

jonction : 

Le conjoncteur-<lisjoncteur placé sous la presse , 
comme indiqué au § 3 a . amener la broc.he au 
contact du bouchon ( 3 ) . 

a ) Desserrer les vis ( 1 ) et ( 2 ). 

b) Dé poser : 

- le bouchon ( 3 ). 
- la coupelle (8 ), 
- le ressort de disjonction ( 7 ), 

les rondelles de réglage ( 6 ), 
le tiroir ( 9) de commande de di s jonction. 

NOTA: Un jonc es t monté en « a " sur le 
tiroir ( 9 ). Dégager celui-ci du côté chambre 
de di sjonction. 

5. Dégager ]es joints toriques : 

- ( S ) entre cham bre et bouchon de disjonction , 

- ( 4 ) de ]a vis de détente du conjoncteu r­
disjoncteur. 

6. Nettoyer ]es pièces à l'essence . Souffler à 
l' air comprim é . 

3 
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10 OPERATION N° D. 391-6 : R em i se en é tat d'u n co11jo11cteur-di s jo11 cteur. 

1 

2 

------A 

7 

MONTAGE . 

7. Monter un joint torique ( 1 ) sur la vis de détente 
( 2) (cône 2225-T ). 

Placer une bille neuve sur le siège de la vis de 
détente dans le corps du conjoncteur-disjoncteur . 

Monter et serrer modérément la vis de détente 
dans le corps. 

8. Mettre en place le tiroir de conjonction ( 3) 
dans le corps ( 10 ) du conjoncteur-disjoncteur. 

Mettre en place le tiroir ( 3) après l ' avoir 
trempé dans du liquide LHM. 

Vérifier qu ' il couliss e « gras » dans son logement. 

9. Monter un joint torique ( 9) sur le bouchon ( 7) 
de la chambre de conjonct ion. 

10. Mettre en place : 

- la coupelle ( 4 ), 

- le ressort de conjonction ( 5 ), 

- les ca les de réglage { 6 ) , 

- le bouchon ( 7 ). 

11. Placer le conjoncteur-dis joncteur s ous une 
presse. A l' a ide d 'une broche A, enfoncer 
le bouchon ( 7 ) . 

12. Mettre e n place le jonc ( 8 ). 
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Op. O. 391 -6 11 

13. Mettre en place le ti-
roir de commande ( 7 ) 
de dis ionction : 
Vérifier la présence 
du jonc "a », sur le 
tiroir et plonger ce -
lui-ci dans du L.H.M. 
Monter le tiroir ( 7 ) , 
côté chambre de dis -
joncti on (voi r dessin 
c i-contre) 

14. Mettre en place : 

- le joint ( 2 ), 

- la coupe lle ( 6 L 

- le ressort de dis -
jonc tion (5 ), 

- les cales de régla -
ge ( 4) 

·· le bouchon ( 3 ). 

15. Placer le conjoncteur-
disjoncteur sous une 
presse. 

Intercaler la broche 
A entre la presse B 
et le bouchon ( 3 ). 

Enfoncer le bou chon 
( 3 ) jusqu 'au contact 
du corps ( 9 ). 

Monter et serrer les 
vis ( 8) et ( 10 ). 

16. P lacer une bille ( 13 ) 
neuve, sur le siège 
du corps ( 11 ). 

17. Monter la plaquette 
de maintien ( 12 ) 
de la bille ( 13 ) du 
clapet de retenue . et 
du tiroir de conjonc­
tion ( 14 ). 

1 



12 OPERATION N° D. 391-6: Remise en é-tat d 'un co11jo11cte ur·di sjoncte11r. 

B 
-----0 

ESSAIS DU CONJONCTEUR~DISJONCTEUR A TIROIR PILOTE 

18. Utiliser le banc 3654-Tet ses accessoires 3655-T . 

19. Préparer le banc: 

a) Monter un bouchon Là la place de l'accumu la teur principal après avoir interca lé un joint . 

b) Boucher l' orifice de la pompe à l' a ide d ' un bouchon «v ». 

c) Raccorder l'orifice d 'e ntrée '' d » du conjoncteur-disjoncteur à l 'orifice " a » de la ~om pe du banc , à l'a ide 
des tubes 2297 -T et B. 

d ) Raccorder l'orifice de sortie d 'utilisation « e » du conjoncteur-disjoncteur , à l" aide du tube " j ». au mano­
mè tre M3 .de 200 bars,du banc. 

20. Contrôler la pressi.on de disjonct ion: 

a ) Pomper pour monter en pression jusqu 'à obtenir la dis jonction (à ce moment le liqu ide « gicle » pa r l'ori fice 
" f f) de retour au réservoir et le levier de la pompe se manoeuvre sans effort) . 

b) Lire la press ion au moment précis de la disjonction ( immédiatement après l ' aigui lle redescend ) 
L 'a iguille du manomètre M3 doit indiquer une pression de 16 5 à 17 5 bars . 

c ) Si -le conjoncteur-dis joncteur est défectueux , la pression ne se s tabi lise pas au manomètre M3. 
Le liquide cou le par l' orifice « f », le levier reste dur à manoeu vrer. 

21. Contrôler la pression de conjonction: 

• a ) Desserrer légèrement la vis de détente « g >> du conjoncteur-dis joncteur pour faire descendre l' aigui lle du 
manomètre M3 lentement , tout en pompant. Le levier de la pompe se manoeuvre sans effort et il se produit 

un écou lement continu par le retour « f )). 

b ) Lire la press ion i ndiquée au ma nom ètre M3 au moment de l' arrêt de l 'é coulement. A ce moment la manoeuvre 
du levier de la pompe de vient de nouveau dure . 
L 'a iguille du manomètre M3 doit indique r une press ion de 140 à J 50 bars . 
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OPERATION N° O. 391 -6 R em is e en état d ' un nmjo11clf!l1r·dis/011cl<!Ur. Op. O. 391-6 13 • 

A - Si la pres s io n de disjonct ion est supérieure à 175 bars, ou inférieure à 165 bars, il faut modifier en conséquence 
le nombre de rondelles de réglage ( 3) sous le ressort de disjonction ( l ), 

1 

le bouchon 
les ronde Iles 

de réglage ( 3 ) ( voir 
§ 3 ). 

23. Régler l épaisseur 
des rondelles ( 3 ). 
Sil y a lieu retirer , 
ou a jou ter . une ou 
plusi eurs rondelles. 
Chaque ronde lle fait 
varier la pres sion de 
3 bars environ. 
L f's rn11dell es r·e 11(/11es 

par If' D épartement des 

Pi (> ces de R echa11gf' 

ont une épaisseur de 
0,3 mm. 

24. Poser. 

les rondelles de 
réglage ( 3) 

le bouchon ( 2 ) 
( voir S 15). 

B - Si la pression de c onjo nc tion est inférieure à 
140 hors ou supérieure à 150 bars : il faut modi · 

fier en conséquence le nombre de ronde lles de 
i 5 ) sous le ressort de conj onction ( 4 ) . 

25. Déposer le bouchon ( 6) et les rondelles de 

réglage ( 5) (voir § 3 ). 

26. Régler l'épaisseur des rondelles ( 5) Une ron · 

delle de 0 ,3 mm fait va rier la pression de 3 bars 
environ. 

Une rondelle de 0,7 mm fait varier la pression 
de 7 bars environ. 
Ajouter , ou retirer, une ou plusieurs rondelles. 
L f's ro11{/.,!/.,s 1·e11duf'S />ar /., f) (:partu11"11t ,/"' 

f>i(>ces de /(echa11ge 011! une épaisseur d e O . ~ 

ou O . ..., mm. 

27 . Poser : 
les rondelles de réglage ( 5 ), 

bouchon ( 6) (voir § 11 et 2 ). 

1 
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OPERATION N° D. 392..J : Trarnux sur accumulateur de /re in. Op. D. 392.3 

VEHICULES T.T. 
sauf DY · DT 

1. CONTROL E AU BANC D'UN ACCUMULATEUR DE FREIN 

a 

Utiliser un banc 2290-T ( organe fonctionnant au 
LHS 2) ou 3654-T (organe fonctionnant au LHM) 

1. Contrôler le tarage du clapet : 

a) Relier l'orifice (arrivée ) de !'accumulateur au 
banc à l'aide d'un tube ( 1 ). 

b) Serrer la vis «a» de purge, pomper pour monter 
en pression. 
Le clapet doit répondre aux .c onditions suivantes : 
- Pour une press ion inférieure à 1 ,5 bar, il ne 

doit pas y a voir d 'écoulement p,ar l ' orifice «b». 
- Pour une pression supérieure à 3,5 bars il doit 

y avoir écoulement par l ' orifice «b». 

c) Faire tomber la pression en desserrant la vis de 
·purge <W ». Désaccoupler le tube ( 1 ) de l'accu­
mulateur. 

2. Contrô ler Io pression initiale et l 'étanchéité du 
clapet : 

a) Relier l'orifice (sortie) de l'accumulateur au 
tube ( 1 ) à l ' aide d ' un raccord ( 2 ). 

b) Serrer la vis «a » de purge , pomper pour monter 
en pression. La pression semble d'abord ne pas 
monter puis monte rapidement et semble se sta­
biliser à une valeur qui doit être , à 20° C, de 
40 ± 2 bars. 

NOT A : Ce nombre 40 est poinçonné sur le bouchon 
de l 'accumulàteur. 

c) Continuer à pomper pour amener la pression à 
50 bars . 

ro..._~~~~~~~~~~~~~--~~~~~~~~__J 

Observer le manomètre, il ne doit pas indiquer de 
baisse de pression ; sinon , le clapet n' est pas 
étanche.Il faut refaire la portée de la bille . 

cl) Faire chuter la pression en desserrant la vis de 
purge «a !> . Déposer le tube ( 1 ) et le raccord 
( 2 ). 

1 



2 OPERATION N° D. 392..J: Trat ,aux sur accumulateur de frein. 

Il · REMISE EN EiAT DU SIEGE DE CLAPET ANTI. RETOUR 

DEMONTAGE. 

1. Démonter la vis ( 4) à l'aide d'une clé <<Allen » de 
6 mm. 

·2. Dégager : 
- l 'entretoise ( 3 ) , 
- le ressort { 2), 
- la bille ( 1 ). 

3. Nettoyer les pièces à l'alcool (organes fonction­
nant au L HS 2 ou à l'essence (organes fonction­
nant au LHM ). Souffler à l'air comprimé. 

1 2 3 4 

MONT AGE . 

4. Placer une bille neuve sur son siège. 
Refaire la portée de la bille en frappant sur 
celle-ci 'à l'aide d 'une broche de diamètre = 7 mm 
et d'un marteau. 

NOT A : La bille ne doit pas être réutilisée. 

5. Nettoyer à l 'a lcool (pour LHS2) ou à l'es sence 

( pour L HM) et so~ffler à l'air comprimé. 

6. Placer : 
- une bille ( l ) neuve, 
- l'entre toise ( '3 ), 
- le ressort { 2 ), 
Serrer la vis ( 4 ) . 

7. Contrôler l'accumulateur. 
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OPER AT ION N8 D. 393-3 : Travaux sur bloc de répartition. Op. D. 393-3 

1 - REMISE EN ETAT D'UN BLOC DE REPARTITION 

VEHICULES T .T 
~ 12/ 1967 (sauf DV - DT ) 

o-•· nri 
I ' i 
/ 1 \ 

1 2 3 4 5 6 

1 rnmm1 • -

1 2 3 4 5 6 

\'<;hicules hrw 

a 

\'t:hicules /)lh 

a 

Véhicules bum 

DEMONTAGE. 

1 . Déposer le bouchÔn ( 6 ) . 
Dégager : 
- le ressort ( 4). 

- la bille ( 3 ). 
- le piston ( 2 ). (pour cela injecter de l'air compri-

mé .par le trou central du bloc ). 

2. Déposer le bouchon ( 1 ) et fa ire la même opération 
que ci-dessus. 

3. Dégager le joint ( 5) des bouchons ( 1 ) et ( 6 ). 

4. Nettoyer les pièces à l'alcool ( L HS2 ) ou à 

l' e ssen ce ( L HM ), 

MONTAGE. 

S. Placer une bille neuve sur le siège de la bille. 
Refaire la portée de la bille sur son siège en frap-
pant sur la bille à l'aide d'une broche cf; 10 mm et 
d'un marteau. 
NOTA : La bille ne doit pas être réutilisée. 

6. Nettoyer le bloc à l'alcool ( U/S2 ) ou à l '<'ssence 

( U/M). Souffler à l 'air comprimé . 

7. Placer , dans le bloc côté a limentation suspension 

arrière : 
- le piston ( 2) (la partie concave e t trou (( an côté 

bille), 
- une bille ( 3 ) neuve, 
- un ressort ( 4) ( le plus long sur b1:h ) . 

Monter et serrer le bouchon ( 6) muni d'un joint 
( 5) neuf. 

8. faire la même opération pour l'autre côté. 

9. Contrôler le bloc de répartition. 

1 



2 OPERATION N° D. 393-3 : Trauaux sur bloc de répartition. 

/ 
1 2 b 

\~~~=~= 
c 2 3 

Il. CONTROLE D'UN BLOC DE REPARTITION 

ou 

1873 

2290-T 
3654-T 

/ 

1876 

2290-T 
3654-T 

1. Utiliser un banc 2290~ T (or gane fonct ionnant au 
LHS 2 ) , ou 3654-T (organe fonctionnant au LHM) 

2. Contrôler le tarage du ressort de clapet avant : 
Utiliser le manomètre gradué de 0 à 1 OO bars . 
a ) Obturer l'orifice du bloc (alimentation arrière) 

à l'aide d ' un bouchon ( 1 ). 
b) Relier l'orifice central du bloc de répartition au 

banc, à l ' aide d'un tube ( 2 ). 
c ) Serrer la vis de purge «a »de la pompe. 
d) Pomper pour faire monter progressivement la 

pression. 
Le clapet doit répondre aux conditions suivantes: 
- pour une pression inférieure à 4 bars il ne doit 

pas y avoir d'écoul.ement par l'orifice« b >i. 

- pour une pression supérieure à 7 bars il doit y 
avoir écoulement par l'orifice « b ». 

NOTA: 
- Si la pression se stabilise en dehors de ces 

valeurs, remplacer le ress ort. 
- Si la pression tombe à zéro, refaire la portée de 

la bille. 
e) Faire chuter la pression en desserrant la vis 

«a »de purge de la pompe. 
Déposer le bouchon obturateur ( 1 ). 

3. Contrôler le tarage du ressort de clapet arrière : 
Utiliser le manomètre gradué de 0 à l OO bars . 

a) Obturer l'orifice d 'a limentation avant du bloc 
à l'aide d' un bouchon ( 3 ). 

b) Relier l'orifice central dù bloc de répartition au 
banc, à l'aide d'un tube ( 2 ). 

c) Serrer la vis de purge «a <> de la pompe. 
Pomper pour faire monter progressivement la 
pression. 
Le clapet doit répondre aux conditions suivantes : 
- pour une pression inférieure à : 

4 bars pour 1·é hicules hn11 

25 bars /JOur n >hicules h1 h 
il ne doit pas y avoir d'écoulement par 1' orifice 
« C n. 

- pour une pression s upér ieure à 
7 bars {Jour 1 éhic u/es hrn1 

42 bars pour 1'éhicules h1·h 
il doit y a voir écoulement par l' orïtice " c n. 

NOT A : Si ces conditions ne sont pas re mplies 
opérer comme indiqué au NOT A § 2. 

4. Faire chuter la pression en desserrant ia vi s (<a» 

Désaccoupler le tube ( 2) du bloc de répartition 
et dépo'ser le bouchon ( 3 ). 



OPERATION N° D. 393-3: Trarnux sur bloc de répartition. 
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2290 -T 
ou 3654 - T 
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Op. D. 393-3 

5. Contrôler létanchéité du clopet avant : 

Utiliser le manomètre qradué de à 200 bar s. 
a) Relier l'orifice (alimentation avant ) du bloc 

de répartition cru banc, à l'aide d'un tube ( 1 ). 

3 

b) Serrer la vis de purge « a » de la pompe du banc. 
c) Pomper pour faire monter la press ion à 175 bars. 

Le manomètre ne doit pas indiquer de baisse de 
pression sinon , le clapet considéré est défec­
tueux. 

Il faut remplacer la bille et refaire sa portée. 

d) Faire chuter la pression en desserrant la vis 
de purge << a » de la pompe. 

6. Contrôler l'étanchéité du clapet arrière : 

Utiliser le manomètre gradué de 0 à 200 bars. 

Relier orifice (alimentation arrière) du bloc de 
répartition au banc, à l'aide d'un tube ( 1 ). 

Procéder ensuite comme au § 5 ci -dessus. 

1 




